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"yehicle Guidance"

Memoria descriptiva

para solicitar PATENTE DE INVENCION por 20 afios
a nombre de ELLIOTT BROTHERS (LONDON) LIMITED
entidad / demosiooadidod briténica

con domicilio en Century Works, Lewisham, Londres, Inglaterra

por: "UN APARATO PARA PROPORCIONAR INFORMACION VISUAL A LO
'LARGO DE UNA TRAYECTORIA DE MOVIMIENTO DE UN VEHICULOY
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La invenoién se refiere a sistemas paré Propor=—
cionar informacidn a lo largo de una trayectoria de movie
miento de un vehiculo. EL término "vehiculo", como se ysa
dqui, incluye vehiculos que marchan por aire y por mer,
asi, como vehiculos de tierra, tales como vehiculos de ce-
rretera, vehiculos sobre carriles (incluyendo el monoce-
rril), ¥ vehiculos de efecto de terreno o que funcionan por
reaccién de una capa de aire sobre uvna superficie horizone
talo

De aégerdo con un aspecto de la invencidn se pro

porciona un sistema pare proporcionar uma informacidn vi-

‘sual 2 lo largo de la trayectoria de movimiento de un vehi~

culo, que comprende una pluralidad de elementos indicadores,
destinados & montarse separados a lo largo de dicha trayec
toria, siendo capaz cada uno de dichos elementos indicado-
res de ‘tomar unos estados visuales diferentes, y unos me-
dios de control para camblar dicho estado de cada uno de
los elementos indicadores, de modo que se produzca el efec-
to de un modele visual que se mueve a lo largo de dicha
trayectoria,

De acuerdo con otro aspecto de la invencibn, se
proporciona un sistema para proporcionar informacibn visual
a lo largo de wna trayectoria de movimiento de un vehiculo
que incluye medios destinados a disponerse a 1o largo de la
trayectoria y dispuestos para producir, en su empleo, el
efecto visual de una onda de luz que se mueve a lo largo
de la trayectoria en la direccidn de recorrido del vehiculo.

Se describirén shora unos sistemas para proporeio
nar informacidn a lo largo de una trayectoria de movimiento

de un vehiculo y que incluyen la invencidén, a modo de ejem~
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plo, ¥y con referencia a los dibujos adjuntos, en los
cuales:

La figura 1 es un diagrama de bloques - de uno de
tales sistemas, que incluye la invencidn, aplicado al cone
trol de vehiculos de carreters en un empalme de carreteres
del tipo de glorieta; y

La figura 2 es una representacidn diagramitica

~de una glorieta que utiliza el sistema.

Con referencia a la figura 1, un ordenador 1 cen
tral en la forma de un computador electrdnico apropiada~
mente programedo es elimentado con wna informacidn de flu=
jo de vehiculo desde unos detectores 2 de entrads y unos
detectores 3 de salida, a través de mddulos 4 de entrada.
La salida del 6rdenador central 1 es pasada a través de los
nddulos 5 de selida @ uhos generadores 6 de onda variable
y unas luces %:de guias de la seccidn de cruce. Ias luces
8 de guia ge entrada y las luces 9 de guia del circulo es-
tén controladas por generadores de onda variable 6.

Log detectores 2 de entrada y los detectores 3 de
salida son del tipo de bucle magnético. El elemento bisico
de este tipo de detector es en la forma de dos bucles, cada
uno de 1os cuales es alimentado desde un transformador con
energia eléctrica de corriente alterna de 50 ¢iclos. Sin -
embargo, hay unos terceros devanados sobre cada transforma-
dor, que estén conectados de tal modo que sug salidas estdn
en oposicidn. Bajo condiciomes de reposo, el detector estd
én un estado de equilibrio, y no existe ninguna sefial de
salida, Cuando un vehiculo entra en el campo del detector,
exigte un desequilibrio en la primera bobina, que da lugar

& un impulso sobre el tercer devanado. Una vez que el vehi-

i
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‘cionando asi wn segundo impulso, esta vez, sin embargo, en
el sentido inverso. Eventuszlmente el vehiculo pasa fuera
del campo de influencia,;y;ée disipa del segundo impulso,.

5 Egte 'detector puede usarse para medir la direc-
oién y la velocidad y pare fines de contador nimerico,
Las salidas de los detectores 2 y 3 se traten en los mddu-
los 4 de entrada en una forma apropiade para 2limentacidn
-dentro del ordenador central 1.

10 La salida desde el ordenador central es alimenta
da & los mdaulos 5 de salida, en los cuales se convierte
en una forms apropiada pare alimentar los generadores de
onda variable 6 y las luces ; de guia de la seccidn de cru-
ce. Los generadores 6§ de onda variable controlan la veloci-

15 ded de onda a lo largo de las luces & de gufa de entrads y
de las luces 9 de gula del circulo.

‘Cada luz de guia tiene la forma de una tapa de
plistico de dificil desgaste, moldeada, desmontable desde
una base, estando dispuesta la base en la superficie de la

20 carretera. La salida de luz es direccional a‘ través de un
prisma en la tapa de pldstico moldeado. Ia tapa de pléstico
sobresale aproximadamente 6 mm por encima de la superficie
de la carretera, pero es lo suficientemente robusta para so-
portar el tréfico mds intenso. Pueden reemplazarse las lim-

25 paras a través de la tapa desmontable:

Con referencia a la figura 2, una glorieta 11 de
dos pistas que tiene cuatro carreteras 12 de entrada de dos
pistas, cuatro carreteras 13 de salida de dos pistas y una
isla 14, tiene luces de guie embebidas en la superficie de

30 la cerretera en el centro de cada calle y aproximadamente

... 342883
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- & 1 metro de distancia. Las luces de gula tienen tres fun

ciones diferentes:

(a) Luces 7 de gula de entrada (ilustradas en
0), que guian a los vehiculos al aproximarse a la glorie—
71

(b) Iuces 9 de guia del circulo (ilustradas en
X), que guian los vehiculos sobre las pistas que estén en
realidad en la glorieta.

(¢) Iuces 8 de gufa de la seccibn de cruce
(ilustradas en ® ), que guien a los vehiculos durante los
cambios de pista en la glorieta.

Las carreteras de entrada estén dispuestas con
detectores 2 de entrada de vehiculos ¥ las carreteras de
salida estén equipadas con detectores 3 de salida de vehi-
culos.

Ies luces de gula de una fila de luces de guia
se accionan nrdenadamente y cada luz de gulae de la fila se
accilona periddicamente, de tal modo que el efecto visual
producido es el de una onda de luz mévil, cuya velocidad
de movimiento depende de la separacién de. la luz de gula
y del periodo entre la iluminacién de una luz de guia a un
nivel particular y la iluminacidn de la préxime luz de guia
siguliente en la fila al mismo nivel.

En funcionamiento, la informacién de aproxima-
cibn de vehiculo es detectada por los detectores de entram
da y alimentada al ordenador 1 central, a través de los m
dulos 4 de entrada y la formacidn de salida de vehiculo es
detectada por los detectores 3 de salida y es también ali=

mentada al ordenador central 1 a través de los mddulos 4

de entradas 3 4 2 8 8 5
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El ordenador central celcula, con referencia al

‘programa, los requilsitos apropiados de la entrada, del cir

‘eulo y de la seccidn de cruce y alimenta esta informacibn

a los médulos 5 de salida, en los cusles es transformada

-en una forma que controla la iluminacidn de las luces 8 y

9 de guia, a través de los generadores 6 de onda variable,
¥y que controla directamente la iluminacidén de las luces

; de guia de la seccidn de cruce. Las luces 7 de guia de
la seccifn de cruce estén controladas directamente por el
ordenador 1 central, ya que su funcionamiento es demasiado
complejo para que lo maneje el generador 6 de onda variable
comparativamente simple;

La velocidad de movimiento de las ondas mbviles

de luz indica la velocidad a lafual deben desplazarse los

vehiou;os gque se aproximan o los que estén en la glorieta,
Tas filas de luces de gufa pueden dividirse en diversas seg
ciones, que producen ondas gque se mueven a veloclidades di~-
ferentes,

Puede usarse también un sistema para proporcio-
nar informacidn a lo largo de una trayectoria de movimien-
to de un vehiculo y que incluye la inveneién, para indicar
la existencia de velocidades limites y 12 velocidad méxime
o minima permitide por el limite de velocidad es indicada
por la velocidad del mo&imiento de la onda de luz a lo lar-
go de una linea de fuentes de luz que se extiende & lo lar-
go de la trayectoria.

Como la velocidad del movimiento de onda es pro-
porcional e la separacidn de la fuente de luz, puede verse
que los limites de velocidad que se varian de acuerdo con

las caracteristicas fisicas de la carvetera y sus cercanias
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gon posibles golamente disponiendo la separacibén de fuente
de luz de modo correspondiente. Por ejemplo, proporecionan—
do una amplia separacién de las fuentes de luz a lo largo
de una primera parte de una carretera, y reduclendo gra-

5 dualmente la separacidn conforme la carretera se aproxima
& una zona peligrosa o edificada, se reduciré gradualmen—
te el limite de velocidad como se indica por la velocidad
de onda. Asi, un tramo de carretera sometido a un limite
de velocidad puede tener una pluralidad de cambios de velo-

10 cidad limite, cada wno de ellos aplicado graduslmente, de
acuerdo con las carapteristicas de la carretera, Ademds,
pueden hacerse fécilmente cambios de toda una seccidnde
1inites de velocidad pars adaptarse a los cambios en la
densidad del tréfico 0, por ejemplo, para permitir veloci-

16 dades mds altas durante la noche (es decir, si una seccidn
de carretera tiene normalmente unos limites de 30 = 50 =
60 = 50 = 30 ~ kildmetros por hora a lo largo de su longi-
tud, estos podrian cambiarse ficilmente a, por ejemplo,

60 = 100 = 130 = 100 = 60 kildmetros por hora en condicio-

20 nes apropiadas).

La interrupcién de limites de velocidad es obvia,
ain para un peatén, ya que cualquier vehiculo que exceda
un limite de velocidad estard sobrepasando la onda mévil,
Esto permite hacer obedecer mds fdcilmente los limites de

25 velocidad ¥y es tambidn mucho mds féeil pera un conductor
obedecer los limiges de velocidad sin una atencidn consclen
te y continua, a un veloeimetro,

En tal sistema, una fila de luces de guia estd
jembébida en la superficie de carretera, celculéndose su sew

i
30 ‘paracién relativa de acuerdo con los requisitos de Llimite
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. de velocidad relativos predeterminados & lo largo de la
. £ile, reduciéndose la separacidn para una reduceidn en ve

:1ocidad y aumenténdose para un incremento de velocidad,

Las luces de guia estén controladas por un generador de
onda programado para reducir un programe de limite de ve-
locidad predeterminado con respecto al tiempo, indicado
por la velocidad del movimiento de onda a lo largo de la
fila, manteniéndose el limite de velocidad bajo (aunque
todavia sometids & los cembios producidos por la separa—
cifn de fuente de luz variable) durante unos perlodos de
alta actividad en carretera, e incrementindose durante pe-—
riodos de una baja actividad en carreteras

Ias luces de gula pueden situarse en cualquier
posicién apropieda y no necesiten estar embebidas en la
superficie de carretera,

Ls forme de la onda puede ser sinusoidal o de
cualquier otra forma convenlente.

ﬁlgunas de las luces de guila pueden disponerse
pare emitir una luz de color que difiera del de la luz emi-
tida por las otras luces de guia, y el color puede depen-
der de la fgnci6n o modo de control de ;as luces de guia;
por ejemplo, podria usarse un cddigo de color con un pro-
pbsito de guia, hacia destino en un sistema como se descri-
be aplicado a une glorieta, o para indicar que el vehiculo
se estd aproximendo a wn peligro en un sistema como se des-

cribe, aplicado a la indicacidn del limite de velocidad,

N O T4

Los puntos de invencidn propia y nueva que se
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presentan paras que sean objeto de esta soigéitud de Paten-
te de Invencidn en Espafia, por VEINTE afios, son los si=-
gulentes:

1e.~Un aparato para proporcionar informacidn visual
a lo largo de wna trayectoria de movimiento de un vehiculo;
que comprende una pluralidad de elementos indicadores deg—
tinados a montarse separados a lo largo de dicha trayecto-
ria, siendo capaz cada uno de dichos elementos indicadores
de asumir unos estados visuales diferentes, caracterizado
por unos medios de control que responden a las condiciones
de trédfico a lo largo de dicha frayectoria para cambiar di-
chos estados de los elementos indicadores, de modo gue se
produzea el efecto de un modelo visuval que se mueve a 1o
largo de dicha trayectoria con dependencia de las condicio-
nes de trdfico, _

2.~ Un aparato de acuerdo con la reivindicacidn 1, ca~-
racterizado porque dichos medios de control incluyen detec-
tores montados a lo largo de dicha trayectoria para perci-
bir las condiciones de trafico en ella.

3e= Un aparato de acuerdo con la reivindicacidn 2, ca-
racterizado porgue los medios de control incluyen un compu~
tador que responde a los detectores y a un programa de come
putadors

44=- Un aparato de acuerdo con cualquiera de las reivin
dicaciones precedentes, caracterizado porque la pluralidad
de elementos indicadores comprende una pluralidad de fuentes
de luz separedas, digtanciadas a lo largo de dicha trayec—
toria, siendo los medios de control activos para iluminar
de tal modo las diferentes fuentes de luz que se produzca

dicho efecto visuel.

t 342885

1

'
1



10

15

20

25

" 30

6-7-6%

‘4, caracterizado porque dichos medios de control incluyen
:un generador de ondas para hacer variar ciclicamente el
nivel de iluminacién de cada fuente de luz entre dos 1i-
mites predetcrminados, siendo variada ciélicamente la ilu-
minacidn de las fuentes de luz conjuntamente y siendo los
niveles respectivos de iluminacién de las fuentes de luz
'en cualquier inétante tales que produzcan el efecto visual
de una onda de luz que se extiende a lo largo de dicha ire
yectoria.

6.~ Un aparato de acuerdo con lag reivindicacio-
nes 4 8§ 5, caracterizado porque la separacidn de dichas
fuentes de luz no es uniforme & lo largo de al menos parte
de dicha trayectoria.

;.- Un aparato de acuerdo con cualquiera de las
reivindicaciones 4 a 6, caracterizado porque dichas fuen-
tes de luz estén situadas de tal modo en al menos parte de
dicha trayectoria que proporcionan una guie direccional pe-
ra los vehiculos en ella,

8.~ Un aparato de acuerdo con cualquiera de las
reivindicaciones 4 a 7, caracterizado porque cada fuente de
luz incluye unos medios de detececidn de luz para dirigir
la luz en una direccidn opuesta a la direceidén de desplaza-
miento del vehiculo a lo largo de dicha trayectoria.

Qe= Un aparato de acuerdo con cualquiera de las
reivindicaciones 4 a 8, en el cual dicha trayectoria es
una carretera, caracterizado porque cada una de dichas
fuentes de luz comprende una parte de base dispuesta en lo
superficie de la carretera y que incluye un elemento de
produccién de luz, y una parte de’ direccidn de luz montada

342885
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en la parte de base ¥ destinada a sobresalir ligeramente

por encima de la superficie de la carretera, siendo la par
te de direccidn de luz suficientemente robusta para sopor-
tar el peso de vehiculos pesados.

10.= Un aparato para proporcionar informacidén vi-
sual a lo largo de una trayectoria de movimiento de un ve-
hiculo.

Tal y como se ha descrito en la liemoria que ante-
cede, representado en los dibujos que sé acompafian, y con
los fines que se han especificados

La, preseqte Hemoria consta de once hojas escritas

a miquina por una sola cara.

11 g Wl

Madrid,

P.4.
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