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"Perfeccionamientos en la construccidn de cublertes

para neumdticos de carcasa radiall

- Em e em e =

Fodlcitante: MICHELIY & CIE, (Compagnie Générale des Etablissements
Michelin), entidad francesa, residente en

Clermont-Ferrend, (Puy-de-Déme), Francia.

E] presente invento se refiere a perfec-
cionemientos en 1la construccibn de cublertas para
neuméticos y mls especlalmente en las cublertas de
neundticos de carcasa radial. Bl invento abarca %o-

dos los tipos de neumfticos de carcasa radial, pero
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més particularmente 1los neumdticos destinados a
rodar fuera del camino por terrenos rocosos o sobre
pledras.
Como ya se sabe, los neumdticos de carca-
5, sa radial reforzados bajo la banda de rodadura por
una armadura supsrior, presentan mil¥iples venta~
jes. In particular, y esto es especialmente cierto
en el caso de rodajes por berrenos rocosos, se¢ ca-
racterizan por una resigtencia al desgaste de la ban-
1.0, da de rodadura mucho mayor que en el caso de neuméticos
de carcasa cruzada. Sin embargo, presentan el incon-
veniente, que es principalmente sensible en rodaje
por terrenos no uniformes o rocosos, de clerta fragi-
lidad en los flancos o cogtados: estos son menos re-
15 gistentes a los cortes, a los chogues o a los detle-
rioros provocados por piedras hincadas entre Gos neu-
néticos gemelos, que los flancos menos gensibles de
108 neuméticos’con carcasa cruzada.
Bl presente invento tilende a remediar es-
20, te inconveniente de los neumdticos de carcasa radial
¥y a perfecclonar estos de modo gue conserven 10 esen-~
cial de las cglidades de los neumdticos de carcasa
radial a la vez ¢ue mejoren la resistencia de los
flancos a las averias, haciéndola comparable, si no
25. superior, a 1la de 1los flancos de neumfticos de carca-
sa cruzada.
Bl presente invento destaca el hecho sor-
prendente a priori y descubierto empiriceamente, de que
e convenilente pars mejorar la resistencia a 108 dee

30, terioros de los flancos de los neumdticog de carcasa
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radial, reforzar los flancos no por el lado exberior
de 1a carcasa, s decir por el lado donde se aplican
los choques y los cortes, sino por el lado interior.

La cubierta de neumfitico con carcasa ra—
dial segln el invento, se caracteriza porque su i{lan-
co 0 sus fluncos comprenden un refuerzo dispuesto por
el lado interior de Jos hilog o cubles de carcasal

Bgte refuerzo puede ser una simple capa
de una mezcla a base de un elastdmero que se prolon-
ga por uno ¥y otro lado del costadillo, cuyo espesor
¢s niximo en la proximidad del costadillo para hacer~
ge ingignificante en la proximidad del taldn y de la
banda de rodadura. Ll costadillo es la zona del Llan—
co donde 1a cubierta tiene su méxima anchura. Se han
obtenido los mejores resultados con una capa de gona
de espesor comprendido entre 1 ¥y 3 % del grosor de la
pestailla 0 reborde de la ocubierta, es decir de la am~
chura mdxime de Ja cubierta. No resulta de interds
prever una capa nis espesa, resultando bptima la
reasigtencin a los deteriorog para un espesor de go-
ma comprendido entre 2 y 3% del srosor de la pestaiia
o reborde. Be indispensable que la capa de goma de re-
fuerzo vaya dispuesta en el interior de los cables
de curcasa, con objeto, precisumente, de volver ha-
cia el exterior del flanco, la ribra neutra del mis-
mo. La composicldn de esta cape de goma no ticne im-
portancia, pero es preferible que su pérdida de his-
téresic quede inferior a 25% aproximadamente.

Bl refuerzo puede estar también consti~

tuido, por hilos o cables que se prolonguen por la
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mitad de la alitura, aproximadsmente,

del neumdtico y cuyo centro se halla sensiblemente
en el costadillo, siendo estos cables metdlicos o
textiles, pero en todo caso eldsticos. Pueden ir dis-
puecstos ya sea radialmente, es declr, paralelamente

a los cables de la carcaga o sea con preferencia,
inclinados un dagulo de 10 a 309 sobre loa cables

de la carcase. Bs preferible emplear cables eldsti-
cos, por ejemplo, de poliamida, distribuildos por 1o
menos y, con preferencia, en dos capas y cruzados de
una capa a ntra. Bl refuerzo en forma de hillosz o ca-
bles puede disponerse, convenlentemente, en un refuer-
zo de goma previsto como se ha indicado anteriormen—
te.

e resistencia de los flancos o costados a
las averias o deterioros, se mejora alin, si se dispo-
ne ademis, en el exterior de la carcasa, un refuerzo
constitufdo por wne capa de cables elésticos radia-
les o reducideamente inclinados sobre los cobles ra-
diales de la carcasa y prolongéndose por 1la zona
del flanco mis expussta es decir, entre el punto mas
ligeramente por debajo del costadlillo y el espaldbn.

Ta invencidén se comprenderd perfectamente con
agyuds de Jos dibujos adjuntos que dan ejemplos de eje-
cucidn y en log cuales:

- la fig. 1, representa en corte radial, la
mitad de un neumdtico segln una primers variante,

- la fig. 2, o3 una vista anfloga de una mi-
tad de neumftico segin una sezunda variante, y

- la fig. 3, representa la armadurs del flanco
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o costado del neunmdtico de 1a figzg,M' Mta la—
teral interior.

La cuvlerta de neumiticos 1, representada en
las fi_s. 1 y 2, comprende lus nismas partes gue se
enumeran e continuacidn: una banda de rodadura 2 que
se hace rigida mediante uwna armadura 3 compuesta de
cables cruzados, dos flancos o costados 4 (de los gue
solanente se represents uno), terminados cada uno vor
un taldn 5 al gue nace ri ido una varilla § glrededor
de la cual vé& vuelta la carcasa T compuesta de dos na-
pas o capas de cables en el casgo de la fig. 1, de una
gola caps de cables en el cuso de la fig. 2, yendo
dispuestos estos cavles de carcaga en planos raulales
es decir, en planos que pasan por el eje de rodadura
de la cubierta del neumdtico. Ia linea i gitda la mi-
tad de la altura del flanco. A la altura de esta 14-
nea es a la que el flanco se deforma mis en rodaje.

n la vista segdn la fig. 3, se han representa~
do logs diferentes cables bastante separados unos de
otros, con vistas a una mayor claridad en la revre-
sentacidn. BEn ralidad, estln mucho mis prdximos unos
de otros. Waabidn para mayor claridad se han repre-
gentadn en esta figura asil como en la iig. 2 clertos
cables mis finos que ofros.

Ta cubierta de neumdtico 1, ilustrada en semi
gaccibn transversal en Ja f£ig. 1 comprende una car-
case compuesta de dos napas 7 y 7' de cables en ra-
yén. Segln el invento, se ha colocado una capa de
coma 8 relativamente espesa conira la capa 7 por el

ludo interior de euta Gltima., Su espesor miximo al ni-
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vel de la linea M situada a la mitad de la altura

del flanco disgiinuye a uno ¥ otro lado de dicha
1inea. Bn este ejemplo, la capa de goma 8 tiene un
ospesor méximo de 4 mm, 1o cugl corresponde al 35
aproximedamente de la anchura de seccién de la cu-
bierta y es sensiblemente igual al espesor de la go-
ma del flaneo por el exterior de la capa 7'. Ia linea
de trazos representa el contorno de la pared inferior
del flanco de la cubierté en ausencia de la cepa de
goma 8. En este ejemplo, la capa '8 tiene la composi~
cibn y las caracteristicas sizulentes:

Partes en pesgo

Caucho natural 100
Acido easteérico 2
Agente anti-envejecedor

(fenil-beta-naftilamina) 1,5
Oxido de cinc 5 -
Fegro HAP 35
Azuire 2,8
Acelerador (disulfuro de benzotiacilo) 0,7
Pemperatura de cocclbn 14020
Piempo de coceidn 60 minutos
Pérdide de histéresis 9y

En el caso de la fig. 2, los cables 7 de la
carcasa estin distribuidos en una capa Unica y son
de acero. Seglin el presente invento, se ha dispuesto
en e] interior de la carcasa una capa de goma 8. El
espegor maximo de esta capa es de 2,5% aproximada~-
mente de la anchura de la .cublerta medida por el cos-—

+adi120. En el interior de egta capa hay previstas
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dos napas 10 y 11 de cables de nylén dispuesios
sezlin un dngulo de 202 con relacidn a 1a diveccidn
radial. Ademés, en el exterior de la carcasa. hay
prevista una capa de cables metdlicos 12 el1dsticos
5 dispuestos seglin unos planog radiales. kst capea,
cono las capas de cables 10 y 11, se prolongan por una
aliura sensivlemente igual a la mitad de 15 altura de
la seccidn del neumitico; sin embargo, no esti cen-
trada sobre la linea I del costadillo, sino despla-
10. zada hacia la banda de rodadura. Como en “a figz. 1,
la 1inea 9 de trazos representa el contorno de la pa-
red interior del. f£lanco de la cubierta en ausencia
de la capa de goma 8. '
En un neumitico de la dimensidn 14.00/25 des-
15, tinado a equipar vehiculos de obras y confeccionado
gezln 1a £ig. 2, el refuerzo de los costados puede es-
tar constitufdo por una parte, por una capa de goma &
idéntica a l1a goma del Tflanco 4, de un egpegor igual
a 3 mm en el costadillo y en la que vAn enpotradas
20. dog napas 10 v 11 de cables de nylon y, por otra par-
te, por una capa exterior 12 de cables metdlicos clds-
ticoo. Los cavles de las capas 10 y 11 pueden esgiar
cowpuestos de trez cabos de nylon de 840 deniers ca-
da uno. Ios cables de Ja capa 12 pueden ser de tres
25, cabos de siete hilos de acero, cada uno de un didme-
tro de 0,186 mm, efectulndose el cableado de modo que
se conficra a estos cables un mbdulo Ge elastlcidad
inferior a 500C Dall/mm2 y de preferencia a 1500 Dall/mm2 .
Por "médulo de clasticidad de un cable" se desizna un

3C. nfmero "B tal como % =B %} , designando 5 y 1 respec-
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tivamente, la seccidn neta y la longitud iniclal de
una muestra de cable y dl su alargamiento bajo la
accidbn de una fuerza ¥ igual a la déeima parte de la
carga de rotura del cable. Un método de febricacidnu
de cables de gran elasticidad se describe, por ejeu-
plo, en Ja patente

Se ha comprobado que newniticos fabricados
segiln este ejemplo han podido, en montaje gemelo,
rodar sin averia en sus flancos con una pidra hinca~
da en ellos, en una distancia diez veces izual a la
recorrida en las mismas condiciones por neumiiicos que
comprenden, ademfs de la carcasa 7, Unicamente la na-
pa 12. La presencis de la capa e joma § y de las ca-
pas 10 y 11 ha doblado la reslstencia al choque, ¥
cagi al doble la resistencila a reventones por objeitos
cortantes.

N O o A

Degerita suficientemente la naturaleza del
invento, as{ como la manera de realizarlo en la pric-
tica, debe hacerse constar que las disposiclones an-
teriormente indicadas son susceptibles de modifica~-
ciones de detalle en cuanto no alteren su principlo
fundamental. También se hace constar gue el invento
corresponde a una Solicitud de Patente presentada
en Francia n? PV, 67.347 de 28 de junio de 1966 aco~
giéndose, por 10 tanto, a los beneficios que conce-
den Jlog Convenios Internacionales en vigor, siendo
1o que constituye la esencia del referido invento
¥ por 1ohae se solicita Patente de Invencidn por 20

alios en Bspafia: "PERFECCICHAWIENTOS BH i CONSIRUCCICH



10.

20,

30

31}28724-

D¢ CUBLIARTOS Padh FEUHATICOS DE CARCASA «a LaiMs

caracterizéndose por losilguiente:

12 -~ Perfeccionamientos en la construceidn
de cubiertas pure nemmdticos de carcasa radlal, carac-
terizados porgue cada uno de los flancos comprende,
dispuesto por el lado interior de la carcasa y prolon-
géndose por uno y otro lado del costadillo sobre una
fraccibén de la altura del flanco, un refuerzo cons-
tituido por una cepa de goma cuyo espesor estd com-
prendido con preferencia, entre 1 y 3% de la anchu~
ra nfximg de la cublerta.

28 - Perfecclonamientos egln la reivindica~
cldn 12, curacterizados porque el refuerzo comprende
couo ninimo wna ca.a de cables eldsticos dispuestos
radialmente.

38 ~ Perfeccionamientos segin la reivindica-
cibn 12, caracterizados porque el refuerzo comprende
como minino una capa e cables eldsticos digpuestos
seofn una 8 dos direcciones inclinadus en mbs de 302
goore la direceidn radial.

A8 -~ Perfeccionawientos sepin una cuwlquiera
de las reivindicaciones anteriores, caracterizados
vorgua se prevé ademfis una capa de cables eldlsticos
dispueatos por el lado exterior de 1z carcasa purti-
cularnente, entre el costadillo y el borde de Ta ban-
da de rodadura.

58 ~ Perfeccionamientos sepin las reivindi-
caclones 3 y 4, caructerizados porque el refuerzo
constituido por una capa- de goma comprende dos capas

de cables de poliamida débilmente cruzados, mientras
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que la capa dispuesta por el exterior de la carcasa

estd constituifa por cables eldsticos metdlicos, cu~
briendo este resfuerzo y esta capa tan solo una frac-
cién de la slturas del flanco § costado a wno y otro
lado de le mitad de la altura de esgte Wlbtimo.

68,~ Perfeccionamientos en la construccién
de cubiertas para neuméticos de carcass radial, tal
¥y como queda substencialmente descrito en la presen-
te memoria e ilustrado en los dibujos adjunbos.

Estg memoris consta de diez hojas escritas

a mdguina por ung sola cara. 5
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