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ba
INTRODUCCION

por VPARFECCIONALISNIOS EN PAROS POSTSRIORES PARA AUTOMOVILuSY
a favor de la firma italiena ALLISSTIO ATIONE & C. S.p.A., re-

sidente~en 216 Strada Genova, lioncalieri (Torino) Italia.

He}ORTA DESCRIPTIVA

Ia presente invencién se refiere a los faros poste-
riores para automéviles, aptos para efectuar las sefializacio-
nes de posicién, de paro y de cambio de direccién, del tipo
que incluye un catafaros y dos grupos Opticos diferentes,

S uno de los cuales hace de indicador de direccién y el otro
asume las funciones de doble posicién y de indicador de paro.

Ia presente invencién tiene el objeto de realizar un
faro posterior del tipo citado, de congtruceién sencilla y
robusta, cuyo montaje & la carroceria del vehiculo resulte

104 particularmente facilitado.
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Un objeto ulbterior de la invencibn es realizar un
faro del tipo citado, de peso reducido, de acabado slegan-—
te y que tiene elevada resistencia a los deterioros provo-
cados por la intemperie.

Ia caracteristica principal del faro objeto de la
invencién, reside en el hecho de que comprende una cubierta
externa en material transparente, que tiene por lo menos
dos paries diferceniemente coloreadas y que incluyen un ce-
tafaros, una base moldeoda de material pldstico, que pre-
genta un zbcalo perimetral metalizado internamente y dos
agientos moldurados para el alojamiento de lag lémparas de
los dos grupos 6pticos, llevando dichos asientos fijados
sobre la cara vuelta hacia el exterior del vehiculo, dos
reflectores, enlazados a una plancha metdlica moldurade,
dispuesta sobre la cara opuesta de los dos agientos citados
y a2 la cual se fijan los dos porteldmparas de los grupos
bpticos precitados, estando provista dicha plancha moldura-—
da de un apéndice en forma de aleta eldstica, apto para in-
sertarse en el montaje del faro sobre el vehiculo, en el
orificio de alojado del faro, de forma que empefie la nlan-
cha de la carroceria enire una extremidad del zdcalo exter-
no de la base y el apéndice citado, permitiendo asi{ la fija-
cibn del faro al esutombvil mediante la aplicacién de un so-
lo tornillo dispuesto en la exiremidad opuesta del zbcalo.

Ulteriores caracterfsticas y ventajas de la inven-
cibn resultardn en el curse de la descripeidn detallada que

sigue, referida a los dibujos anexos, previstos a titulo de
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ejemplo no limitativo.

Ia figura 1 es wna vista frontal en elevacién de un
faro posierior segin la invencién.

La figura 2 es wna vigta del faro desde el lado pos-
terior, es decir vuelto hacia la carroceria del automévil.

La figura 3 es una seccién longitudinal, realizada
gesin la linea III-III de la figura i.

ia figura 4 es una seccidn transversal, realizada
gpegin la linea IV-IV- de la figura 2.

Ia figura 5 es una vista en planta de la plancha
que soporta log porta-lémparas.

Ia figura 6 es una vista desde lo alto, de tal plan-
cha.

Ia figura 7 eg una sececidn transversal realizada
seain la linea VII-VII de la figura %.

Con referencie & las figuras citadas, se indica con
1 la base o cuerpo decl faro, moldeada en material pléstico
(Gel tiro termopléstico o termoendurente) y que comprende

un zécalo perimetral 1a ;7 una parte intermedla, en la que

©

stén procticados dos alojuwicntos 10 y 17 para los dos gru-
vog Spticos del Taro, de los que ge indicen con 20 y 23 las
dos lauparas.

Ia boge 1 estd moldecda en material trangparente y
estd sometida a un proceso e metalizacidn sobre la cara
vuella hacia la carrocerfa del vehfcule, de forma que asuma
el agpecto de unc pleza netfilica cromadas.

4 la base 1 se fijo wa tapa 5 en material transpa-
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rente, que comprende &os portes 6 y 7 diferentenente colo-
regdas y que incorporan un catafaros 10, fijado en la par-
te inferior 8 de tal tapa mediante un fornillo 11 y une
tuerca 12.

le tapa 5 se fija a la base 1 mediante dos torni-
llos 3 ¥y 4, alojados en scdes axisles 13, 14 de la tapa y
que se atornillan en dos monguitos fileteados 3a, 42 incor-
porados eﬁ la base 1.

Sntre la base 1 y la dapa 5 se interpone una guar-
nlcibn de retenida 5a.

Segln el presente invento, sobre la cara de la ba-
se 1 vuelba hocia el aubomdbvil, se fija una plancha metdli-
ca moldurada 24, dispuesta en correspondencia de los dos
aslentos 16 y 17 de los grupos bpticos.

Tal plancha, ilustrada en las fizuras 5, 6 y 7, pre-
senta dos cavidades 25 y 26 provigtas de un orificic central
para el paso de las lémparas de los dog grupos Spiicos: en
correspondencia de tales grupos a la plancha 24 se fijan dos
reflectores 18, 21, situados en el interior de los asientos
16, 17 y dos porta-lémparas 19, 22 situados en el exterior.

Los dos huecos en los que se disponen los dos grupos
épticos difersntes estén seperados entre sf mediante un ta-
bique opaco 8, solidario a la taps transparents 5.

Ia plancha moldurada 24 prosenta ademés dos realces
27, en correspondencia de los cuales se Qisponen dos rema-
ches 27w, destinados a fijar la ploncha citada a la base 1

del faro.
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Ia plancha citada presenta ademés una costilla la-
teral 28, plegada a escuadra con respecto a la parte prin-
cipal de la propia plancha y delimitada por un perfil mol-
durado, apto para copiar el perfil de la carroceria del
automévil, para ofrecer un apoyo de refuerzo al faro en posi-
cién de montaje.

un corregpondencia de su extremidad superior, la
plancha 24 esid provista de un apéndice en forma de aleta
moldurada 29, que se proyecte repujads hacia el vehiculo y
dispuesta de modo que se inserte en un montaje, en la parte
interna del orificio practicado en la carroceria para alojar
el faro: como se ilustra en la figura 3, la plancha 30 de
la carroceris es aprisioneda entre el apéndice moldurado 29,
y el zbcalo 1a de la base, proporcionando asf{ ur apoyo al
faro, el cual puede fijarse definitivamente a la carroceria
mediante un dnico tornillo, que se hace pasar por un orifi-
cio 15 practicado er un apéndice 1b del zbcalo.

Entre el zécalo 1g del faro y la carrocerifa se inter-
pone, en forma conocida, una guarnicién de retenida 2 expre-
samente moldurada.

Ia plaoncha citada se utiliza para el enlace & masa
de los dos porta-lduparss 19 y 22, estando a tal objeto pro-
vigta de una toma de corriente 31 & la que se conecta el ca-
ble de masa, mientras que los dos porta-lémparas estdn pro-
vistos de espigas laminares para los enlaces con los cables
de alimentacibén de las dos ldmparas.

Resulta evidente de cuanto se hae expuesto, que el fa-
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ro objeto del invento podrd montarse y desmontarse con res—
pecto al vahiculo con gran facilidad y rapidez, reteniéndo-
se por una extremidad medianie un solo tornillo y teniendo
su otra extremidad empefiada a encaje en la carroceria me-

diente el apéndice moldurado 29 de la plencha posterior 24.

Bl faro resulta ademds constituido por un nimero re

ducido de partes, de construccibn sencilla, lo que simplifi
ca la ejecucién y el nontaje.

Haturalmente quedando firme el principio del inven-
t0, podrén variarse ampliamente las particularidades de cons-
truceibn y las formas de realizacidn con respecto a cuanto
se ha descrito ¢ ilustrado, =in por e¢llo salir del dmbito de

la presente invencidn.
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Descrito el objeto del presente invento se declaran
como no divulgadas ni practicadas en Espafia las siguientes
réivindicaciones:

1+~ Perfecclonamientos en faros posterlores para au-
tombviles, caracterizados por el hecho de comprender una ta-
pa externa (5) en material transparente, que tiene por 1o
menos dos partes 0,7 diferentemente coloreadas y que inclu-
yen un catafaros (10), una base (1) moldeada em material
plédstico, que presenta un zécalo perimetral (1a) metalizado
internsmente y dos asientos moldurados 16, 17 para el aloja-
miento de las ldmparas 20, 23 de log dos grupos Spticos,
1llevando dichos asientos 16, 17 fijados sobre su cara vuel-
ta hacla & exterlor del vehfculo, doeg reflectores 18, Zi en-
lazados a una plancha metdlica moldurada 24, dispuesta sobre
la cara opuesta de log dos asientos citados, y a la cusl se
fijan los dos porta-lémparas 15, 22 de los grupos Spticos
precitados, estando provista dicha plancha moldurada 24 de
un apéndice en forma de una alets eldstica 29, apta para in-
sertarse en el nontaje Gel faro sobre el vehfculo, en el ori-
ficio de alojaomiento del faro, de forma que empeiie la plancha
30 de la carroceris cntre una extremidad del zécalo externo
de la base y el apéndice citado, permitiendc as{ la fijaclén
del faro del sutomdvil mediante la aplicacidén de un Unico tor-

nillo dispuesto en lu extremidad opuesta del zbcalo.
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2.~ Perfeccionamientos, segfn la reivindicacién 1,
caracterizados por el hecho de que la plancha netélica (24)
eplicada sobre la cars interna de la base (1) del faro pre-
senta dos asientos circulares (25,26) provistos de orificio
para el paso de las ldmparas (20,23,), dos resaltes (27) pa-
ra el paso de remaches (27z) de fijacién al cuerpo (1) del
faro, una costilla lateral de apoyo (28) que presenta un
borde externo moldurado y que se dirige hacfa abajo y une
toma de corriente (31) para el enlace con el cable de masa.

3.~ Perfeccionamientos en faros posteriores para au-
tombviles.

Seglin se describe y reivindica en la presente memo-
ris descriptiva que consta de ocho hojas, foliadas y escri-
tas a méquina por une sola de sus caras, scompafiadas de los
dibujos reglamentariose
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