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"Perfeccionamientos en frenos de tambort,
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GS@&%%&nﬁuGIRLING LIMITED, entidad inglesa, residente en Kings
Road, Tyseley, Birmingham 11, Warwickshire, Inglate-

rra.

Bste invento se refiere a frenos
de tambor puara vehfculos ¥, en particular, a frenos
de tawbor seleccionidos por portador.

En un freno accionado por porta-

54 dor la articulacidn mecdnica normalmente asoclada con
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el freno de mano se Gispone de f6rma que actue sobre

una de las zapates del freno por 1o menos a través —
de una palanca, normalmente denominada portador o so
porte, ¥ también a traves de una mangueta de articuia
5. cidn dispuesta entre la zapata y el portador o sopox
te, y la zapata va montada de forma que actie de za-
pata conductora durante el frenado en ambas direccio
nes de avance y retroceso de rotacidn del tambor del .
freno., Este dispositivo se usa comummeante cuando -
10. los frenos de servicio comprenden un par de zapatbss
sccionadas nidraulicamente y dispuestas para actuar
como zapatas conductoras o de guia aurante el frena-
do en ambas direcciones de rotacion Gel tambor del -
freno y es normal disponer que ambzs zapatas sean -
15, mencionades por el f{reno de mano mediante portador o
soporte.,

El término zapata conductora o de
guia indica unae zapata de freno gue es accionada en
el extremo de la misma, o hacia dicho exiremo, que -

20. es recorrido primeramente por un punto del tambor co
nunmente denominado extremo de entrada y va sujeto =
(o normalmente se acopla a un Hops fijo) en su otro
extremo, comunmente denomincdo extremo de salida,
Seazin el presente invento, un tam
bor de freno comprende una zapata, un portador o so-
porte, un dispositivo de accionamiento que funciona
ejerciendo una fuerza sobre el portador, wn dispési-
tivo fransmisor de fuerza que transmite la fuerza -

del portador o soporte a la zapota, un tope fijo al

30. que se acopla la zapate parse tomer la fuerza de arras



se acopla el portador, permitiendo dicho dispositivo

transmisor de fuerza un movimiento angular relativo
entre la zapata y el portador pero, cuando funciona

5., el dispositivo de accionamiento, constrifie al porta-
dor a que se nueva en sentido de traslacidn respecto
a la superficie de soporte & medida que la zapate se
mueve hacia el tope fijo.

De preferencia, el portador se dezd

10. liza en la superiicie de soporte.

Segln otra modificacidn, se dispo
ne un rodillo entre el poriador y la superiicie de -
soporte.

Cada rodillo va retenido preferen

15, temente por una tira de mabcrial eldstico que pasa -
alrededor del rodillo y descansa en una ranura poco
profunda formada en la periferia del rodillo.

A continuacion se describira el -

invento a titulo de ejemplo con relacidn a los dibu~

20, Jos en los que: -

La figura 1 es purte de una vista
frontal Ge un freno de tambor construfdo segin una -
wodalidad del invento.

La figura la es la parte restante

25, de la vista fromtal Jde la figura 1,

La figura 2 es una vista lateral
de parte dGel freno ilustrado en la figura 1 tomada a
lo lurgo de la linea Ge corte II-II de la figura l.

La figura 3, es otra vista lateral

30, del freno ilustrado en la figura 1 parcislmente en -
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seceidn, pora indicor el extremo Iibre de un impulsor

%B

regulador;

Le figura 4a es una vista frontal
de una parte de wn freno modificado que comprende tg'
dillos entre las caros extremss de los impulsores y
los portadores,

La fisura 4b es ﬁna vista lateral
de un iapulsor accion:dor con un rodillo acoplacdo a
su cars exiremaj y

La figura 5 es un detalle en corte
transversal que ilustra una forma alternativa de po=
sador para unir los.portadores y lss zapatas del fre
no.

Las figuraes 1 y la corvesponden a
la figura lg de los dibujos y puesto que se han de -~
examinar relacionsdas entre si, se citardn ambas co-
mo si se tratara solamente de la figura 1.

La figura 1 vepresenta un freno -
de tambor accionado por portador gue comprende una -
placa de apoyo circulur 10 con wn var de actuadores
hidraulicos 12, 14. Coda actusdor hiiraulico compren
de un cilindre hidrdulico 16 que tiene dos pistones
desplazables en seuntbtidss opuestos 18, 20: Entre las
dos caras interiores extremas de los dos pistones se
acopla un resorte 22 retenido en un rebajo anular for
mado en cada cara extrema. La cara del extremo exte
rior de cada piston ticne un rebajo ceatral 24 eé el
que se acopla un extremo de una mengueta 26. El ex-

tremo libre de cada mangueta disvone de wna ranura -

32. Cada uno de loc dos extremos de las dos zapatas
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28 del freno dispone de un rabajo 33 cuyo borde inte
rior 35 se ajusta en la ranura 32 de cada mangueta 26.
Se dispone un muelle de tensidn =~
de recuperacidn de las zapatas (no representado) ex-
tendiéndose entre las zapatas 28 y se coloca en un ~
lado del alma de las zapatas para proporcionar también
un medio para impulsar las alm:s de las zapatas hacis
la placa de apoyo 10 segin se describira mds adelante.
Un dispositivo de accionamienté del
freno de funcionamiento meednico 38 y un regulador del
freno de accionamiento meeénico 40 se disponen entre
los dos actundores hidrdulicos, y paralelos a los mis
mos, y se disponen car.s de tope fijas e inclinadas
37, 39 en lés extremos del dispositivo de acclonanmien
to meeanico 38 v el regulador 40, respecitivamente.
Cada zapata 28 del freno se coneg
ta a un portador por medio de un pasador 44 y, en el
freno ilustrado en la figura 1, caGa portador compren
de un par de placas similares 42, una a cada lado del
alma de la zapata. Cada plzaca 42 tiene superiicies
extremas de tope 43 adyacentes a las superficies de
tope 36 de las almaes de lus zapatas del freno, EL -~
dispositivo de accionmuiento meednico 38 comprende
una caja contos lupulsores gue Se Gesplasan en sen-
tido opussto 41 con caras exteriores extremas de a-
poyo 43a, cada wia ue lus cuales dispgone de una ra-
aura diametral 46 y los superficies 36 de las zapa-
tas del Ireno se alojan en las ranuras 40 mientras -
que los extremos 43 de las placas del portador 42 ha

cen tope com lug caras dc opoyo 43a a cada lado de
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las ranuras 46, ©La base de cada una de lﬂu ranuras

46 de los impulsores reguladores 41 se hallan inclina
das respecto a la cara exlrema cuadrada, mientras -
que unos elementos de tope de seccidn con voriacida
gradual del espesor eun la anchura 48, situados entre
las gavgantas de los ranuras 45 en los impulsores del
actuador 41 se colocan de forma que hazan tope con -
la caja del actuador para evitar que se muevan log =~ .
elementos 48,

Las corcs inelinadus de los elﬂmﬁn
tos de tope con seccion con varizeidn gradusl del es
pesor 43 constituyen las superficies de tope inclina
das 37. Los impulsores 41 del actuador 33 se despla
zan hacia afuera medionte ugldisPositivo de acciona=
miento mecanico gue puede cer una cuiia acclonada por
wne articulucion mecanica Ge una paloaca del freno =
de mano.

Cuondo el forro de maverial de frig
cidn se halle procticamente nuevo el zcoplamiento de
pasador 44 cantre cada zapata del freno y su portador,
se descplasa hacla el rezulador tipo cuiin 40 con relg
cidn & vna linec diometral peralela 2l eje del resju-
lador 40. A medida que se (et usta el material de -
fricecidn, el ccoplamiento por pasador se mueve progre
sivamente hacia la Gerecha (en los dibujos) hasta que,
cuando el material ée friceion ha de ser reemplazado,
se desplaza en una disiancia conmensurada en el iado
opuesto de la 1inea diemetral a 12 que nos hemos re-
ferido.

El rezulador 40 couprende una caja
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gue tiene dos impulcores Gesplmzables en sentidos -

opuesios 4lz que tlenen carcs exteriores de apoyo -
cuadradss 43z con lus que ge ponen en contacto los -
extremos del portador 43 y que tienen carss extremos

interioves inclinedss en direcciones opucstos que ha

i
-

cen tope con une cuiia 52. Ia cuila se disvone en el
extremo de un eje del regulzdor 51 roscodo al menos
en una parte de su longitud y se acopla a roseca en un
taladro correspondiente 54 e la eaja del actuador 56.
10. 21 extremo libie del eje del reguludor 51 tiene una
seceion traauversal cucdrada para que se pueda hacer
girar con una llave de tuercas en la direccién de em
puje de lz cufia 52 entre las caras exiremas interiores
incliredas de los dos iupuliores 4la, separando Ge es
15 te forma dichos impulsores. Isto produce el movimien
to hacia afuera de low exiremos de loz portadores y
zapatus del freno para compensar el desgaste de los
forros de friceidn 30.
Lo cufia 52 se situa dentro de un
20, taludre cilinirico transversal z los iwpulscores y ha
ce cont.cito con lo pured del talodro poara transmitir
fuersza Ge arrustre a la ecaja del rezulacor cuando se
acciona el freno y une u oira zapgata ejercen empuje
sobre su impuluor,
Segln se ilustre en la figwra 2,
el posador 44 que une cads zarzba Gel frewo con sug

- o ’
placus portudors: 42 comprende wuna espiga o vasiago
58 con una cobesa 62 a cada extremo. Una cabeza 62

se acopla con un puntal fijo 64, que tiene una ranu-

30. ra para destornillador 6, y que ve montado en la -
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una tuerca ds apriete 70. El muelle de recuperacidn
de las zapatas mencionado anteriormente empuja a las
zapatas en direccidn s los puntales 64.

Bl freno descrito dunciona de la- -
nanera siguiente: ante la presionizacion hiuraulica
de los dispositivos hidraulicos de accionamiento las:
zapatos Be mueven hacia afuersa hasta que hacen come -
tacto con el tambor. ILntonces se mueven con el4tam;r
bor hasta que uno u otro de sus cxiremos 36 se encuen
tra con el tope correspondisnite 37 o 39, Ia resis-
tencla opuesta por la zepata en cada cuso se trans-
mite, en el caso del tope 37, directamente a la caja

del dispositive de accionamiento mecdnico, mientras

que en el caso del tope 39 esa resistencia produce -
una fuersze de enpuje sobre el impulsor regzulador 4la
que se tremsmite a la cuila 52 y de ésta a la caja del
regulador segin se ha explicado amteriormente. Esto
representa una frenada con el freno de pie. Segin -
se vera con cloridad, cada zapata funciona como zapa
{ta conductora, accionsda en un exiremo y acoplada g -
wn tope en el otro extremo.

8i el vehiculo rodara haciz atras
después de hoberse detenido las zapabas se moverian
con el tambor duranbe el movimiento hacia atras y ha
rian contecto con los topes de los extremos opue§tos
¥ el traslado de la fuerze de resistencia al avance
se efectuaria exactamente como se ha descrito ante-
riormente, aunque las zopatos ser{an accionadas aho-

ra en sus ovros extremos.
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El accionamiento del freno de ma-
no hace que la cuiia del dispositivo de accionamiento
mecanico 38 fuerce a los impulsores del actuador 41
hacia afuera. [sto hace mover los exiremos corresvon
adientes de los portadores 42 haecia afuera los cuales,
a través de los pasadores 44, mueven también a las -
zapates hacia afuera (o ejercen una fuerza sobre las
zapates si ya estdn en contacto con el tambor por la
aceidn hidraulica Gel freno de pie).

La fuerza ejercida sobre las zapa
tas es aproximadasente doble gue la ejercida sobre ~
los extremos del portador por el disrositivo de acecio
namiento mecanico debido & la relceidn de palenca, -
De esta forma las zapates son accdonadas a mitad de -~
camino eproximadamente entre sus extremos pero hacen
contacto con un tope fijo en uno u oiro de sus exire
1208, segﬁn gire el tambor. Asi, las zapates son to-
davia zapatos “conductorash,

b1 el tambor se halla girando cuon
do se awylica el freno de mano y si el fireno Ce vie no
ha heeho ya que los zagoates se pongan en contacto con
sus topes fijos respectivos, las zavabus se moveran
con el tambor hasita hacer contiocto con dichos topes,
Loz portadores ce mueven con las zapatzs, deslizén@g
se sobre sus superficies de apoyo 43a.

algo ae fuerza de rvesistencia al
avance se t-ansuite a través de los portadores a sus
superficics de apoyo porque se produce una aprecia-
ble reaccidn en las superficies 43 y la friccidn re-

sultante en las superficies 43 transmite parte de @i
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cha fuerza al dispositivo de accionamientobmeeénico
y caja del regulador.

$i el vehiculo retrocede despude
de haberse accionido el freno de mano, habiéndose -
soltado el freno de pie, como podria ocurrir en una
cuesta, las zapatas se separgn de los topes en sus -
extrenos de "salida'" y giren junto con el tambor en
su movimiento de retroceso. Los portadores se des-—
lizan también sobre sus superficies de apoyo. Isté
dispuesto que la discrepancia existente entre el mo-
vimiento efectivo arqueado de la zapata y el movimien
to efectivo de la cuerda de los portadores que se pro
duce en los pasadores 44 no &é lusar a pérdidas del
aecionamiento efectivo de las zapalas sobre el tam-
bor. Esto se consigue porque la deformacidn eldsti-
ca de la zapata, portador y tsambor junto con la arti
culacidn de accionsmiento meednico es suficiente Pa=
ra mantencr a loz impulsores mecduicos del actuador
forzados hacia aluera y de esta forma se asegura la
aplicacién de lus zapatas cuando hacen contacto con
los topes opuestos a medida que los tambores giran a
la inversa.

Durante el sccionamiento del fre-
no mecanico, los pasadores 44 sometidos a carga no -
vermiten el movimiento de traslacidn relative entre
las zapatas y los portedores. EL movimiento de tras
lacion de los portadores con los zapatus es zbsorbi-
do por lazs superiicies Ge soporie 43a.

En una mocalidad alternativa, par

te de la cual me ilustra en las figuraos 4, se dispone

v



5.

10.

15,

20.

30.

wm rodillo 72 entre cada superficie de tope de la ~
placa del portador 43 y un extremo Gel impulso y, se
gin se ilustra en la figura 4b, cada rodillo se man~
tiene en su posicion mediante un tira esirecha de ﬁg
terial eléstico 74 que pasa alrededor del rodillo 72
y Gesecansa en uas rauura poco profunda 79 formada en
la superficie periférica del rodillo, Goblandose los
extremos de la tira T4 pera foraer orejetas 78 que se
acoplan a unos rebajos 79 formados en la regién ex%pg
ma del impulsor,

Aﬁemés, aunque el regulador compren
de conveniente.ente un mecanisao de culla, se puefe -
enplear otro Giupositivo accionado noeanicanente ¥s
segﬁn se ilustra cu la figurs 4a, los impulsores del
resulador pueden roscurse en purie de su longitud y
acoplurse cn uaias tuercas 80 montadas en log extremos
opuestos de la caja del actuzdor 530 pero a las que -
se impide que se muevan con los impulsores., Cada tuer
ca 80 tiene un borde uentado 82 y una tira de mate-
rial eldstico 84, que se sujeta o un extremo Ge la -
caja 56 y ticne una leagucta en el otro extremo 86,

se dobla de forma que la lenglteta 86 se acople elds-—
tlicamente a las ranuwras del borde dentado 82, Ia =

tira de matorial eldstico 84 constituye por lo tanto
un tringuete de resorie gue retiene a la tuerca 80 -
en cualquicr posicion eleglda. Es evidente que la -
rotacion de uwna tuerca 33 en una direccidén hard que

el impulsor 41 se mueva axialmente hacia afuera des-

de la caja 56 miontras que lo rotacion en la direc—

4 N 4 .
cion opuesta nora gue el impulsor retroceda entrando
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en la caja. Uste desplazamiento axial de los impul-

sores permite la compensacidn dsl desgaste producido
en los forros de la zapata Gel freno.

Segin se ilustra en la figura 4b
cada impulsor 41 en el acvuador 38 comprende un elei'
mento cilindrico 88 que puede tener adicionalmente -
un rebajo 90 formado en su superiicle periférioa a
lo largo de una parie de su longitud. Los impulsoreé
se disponen en un taladro cilindrico en una caja 92
con un micnbro de tope dirizido en sentido radial 94
penetrande parcialmenie en el rebajo 90. e dispone
un resorie helicoidul 956 en el rebajo 90 entre uno -
de sus extrewos y el tope entranie 94, por lo que el
desplazaniento del impulsor 88 fuera de la caja 92 =

produce la comprension del resorte 96 para que al de

~saparecer la fuerza de Gesplazemiento, el impulsor _

88 regrese a su posicidn inactiva dentro de la caja,
bajo la accidén de la fuerza Ge recupcracion del re—
sorte 96.

En la figura 5 se ilustra una mo-
dificacion adicional Gel freno ilustrado en la figura
1, en la que ce cmplea wna forma alternative de cons
truccidn Gel pasador. IEn la figura 5 el pasador 98
que wne la zapata del freno 100 a una sola placa por
tadora 102 comprende una porte de vé.stago roscado =
104 que sale excéntricamente e un exiremo de una sg
gunda parte de véstago oilindfico 106 que tiene en su
otro extremo una czbeza hexasonal en forwa de DErno,
La segunda perte Ge vastazo cilindrico 106 tiene una

longitud axial sensiblemeate conmensurada con el gro
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sor de la zapata del freno 100 y&

acopla deslizante
nmente en una abertura circular formada en la zapata
del freno. La parte de véstago roscado 104 se acom
pla a roscz en un saliente cilfndrico 108 que tiene
un talaaro cilindrico roscado que tiene en un extre-
mo una parte de mayor diduetro formando una pestaiia
radial 110, El saliente 103 se ajusta en una abertu
ra circular de la placa portadora 102 y se dispone una
arandela ondulade 112 enfre la pestaiia 110 y la cara
de la placa portadora 102. La arandela ondulada sir
ve de amorbtizuador de resorte. La rotacidn del pasg
dor 93 hace girar a la porte de véstazo excentrico -
104 alrededor del eje de la segunda parte de véstago
106 alternando asi las posiciones relativas de la -
vlace portadora 102 y de la zapata del freno 100, -
Aungue en la figura D se ilustra una cabeza de torni
1lo hexagonal, es evidente que 56 puede usar cuale
quier cabeza cun forma cdecuada, que pucde ser cuadrg
da o triangulor ea su sececibn transversal o se puede
practicar una ranura para destornillador en su supey
ficie extrema.

Aungue las superficies 36 de las
zapatos de los frenos se han descrito acopludas g to
pes Tijos, se couprenders que diciws topes no han de
ser necesariamente fijos de una forma permanente sino
que pueden ser ajustables con relacidn a la placa de
apoyo 10 o de la caja uel actuador o regulaedor respeg
tivo con el fin de compensar el desgaste de los fo=-
rrog de la zapeta del freno.

Con la=os modalidades del invento =
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descritas anteriormente, se consigue una conexion -
nuy simple entre el portador y la zapata obtenién-
dose una transmisidn de fuerza muy satisfactoria del
accionamiento de los frenos y se evita la necesidad
de una construccidn de mengueta de arilculacidn més
costosa y complicada,

N O T

=

Descerita suficientemente la natu-
raleza del invento, as{ como la manera de realizarlo
en la prictica, debe hacerse consbar que las disposi
ciones anteriormenie indicadas son susceptibles de -
modificaciones de detalle en cuanto no alteren su -
principio fundamental. También se hace constar que
el invento corresronde a una solicitud de patente -
presentada en Inglaterra con fecha 9 Ge julio de =
1.966, bajo el admero 30936/66, acogiéndose por btanto
a los beneficioc que conceden los Convenios Interna-~
c.onales en vigzir, siendo lo que constituye la esen=
cia del referido invento ¥ por lo que se solicita Pa
tente de Invencidn por 2C afios en Espaiia sobre: “PER

i T R T IR | T OTRITISTIONE INRY L AT TaIAT * !
FECCIOWAIELE0S Bl FIEINS DB YAISORY; carscterizando

o

e por lo siguiente:

28,~ Perfeccionamnicntos en frenos
de tambor, caracicrisedos poiqus comprenden una zapa
ta, w portudor, un actuwdor que funciona ¢jerciendo
fuerza sobre el »norvedor, un dispositivo transmisor
de fuersa para transmitir fuerza del vortudor a la -
zapata, un tope fijo al que se scopla la zaputa para

absorber la fuerza de resistencia al avance de la za

pata ¥ una superiicie fija de apoyo con la que sSe 0O
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ne en contoeto el portador, permitiendo dicho dispo-

sitivo transmisor de fuersza el movimiento angular re
lativo entre la zapata ¥y el portador pero, cuando en
tra en accidn el sctuador, constriiiendo el portador
contra el movimiento en un sentido de traslacion =
con relacidn a la superficiecde apoyo a medida que -
la zapata se mueve hacla el tope fijo.

28,- Perfeccionamientos, segin la
reivindicacidn 1, ceracterizados porque el portador
se disvone de forma que se desliza sobre la superfi-
cle de apoyo.

38,.- Perfeccionamientos, segin la
reivindicacion 1, carscterizados poique se dispone -
unl rodillo entire el portador y la superficie de apo-
JO.

48, - erfeccionamientos, segin la
reivindicucion 3, caracterizados porque cl rodillo se
retienc en su posicidn entre el portudor y la super-
ficie de soporte mediante un tira de material eldsti
¢co perfilada para conformarse a la forua periférica
adel rodillo y dispuesta pore descanser en una ranu-
ra woco profunda foxmuio en la periferis del rodillo,

58,- Perfeccionamicnios, caracte~
rizados porgue Gicio freno comprende al meinos ung g
pate que tiecne un forwo e meteriol de friceion para
Laocer contieto con un tembor ael Ifreno, dos actuado-

res situuaoes en los éxtremos opuegtosn de la zapata -

|

Gel fremo pora wover cicua sarata hacla el tambor el
freno y efectucr ¢l ceoplamiento de frensdo con el -

misizo, wun dispositivo de tove Tfijo situudo en extre—
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mos ovpuestos de la zmapata del freno éara acbplarse

con los extremos Ge lo zZapata y a.sorber de los mis-
nos la fueorua de resivtencia al gvance duranie la -
frenaGca, w portzdor sara scatencr la zeszata ¥ un -
acoplamicnte por pasador entre la zanata y el rporta-
dor a ;racticamente le mited Ge camino entre los ox-
trenos opucsios de la zapata que permite un desplazg

niento anguler relativo de la zagata y el portudor al

rededor Goel ccoplaxieuto, desile azandose el propio por

-

P S . RS - . .
tador por la ccclin Ge un dispositivo de acclonemien

{0 separado cdel disositivo actuador de lz zasata, -
tronsuitiéndose el moviniento del poriador a la zapa
ta por el zcoplamiento por 1o gque se puede efectuar
el geoplamien %o de frencis entye la ganabta y el tam-
bor inderendientene.tc de los actuadores de las zapa
tas,

68.- Perfeccionamien’sos, sepun la
reivindicacitn §, caracterizados porque se Gispone -
un extremo del portodor haciendo tope com un Gistosi
tive de tope fijo ¥ el otro extremo es acclonado por
dicho dispositivo sepzrade de accionaiento,

78 ,~ Ferfocoionamiontos, seagin la
reivindicacion 5 o la 6, caracterizados porgue dicho
freno comprende wn por de zazatos de Irene situadss
en dos gzonas dlamebralmente opuestas del tambor del
freno, dos actusGores hidraulicos de doble accidn -
que constituyen el dispositlvo ceiundor ue la zapa-
ta, disupuecstos entre extrenmos adyacentes de los dos
zapatas, un mecanioio de cxpanmién Ge una oulia gque -

funeiona meedntcoucate siiuado entre dos cxiremnos -
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10.

15.

20,

25.
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adyacentes de los dos portadores que constituye di-

cho diswositivo zctuudor separsdo y un regulador de
tipo de cuila colocado entre los otlros dos exlremos ~
adyacentes de loc portzdores pura proporcionur ung -
superilecie de tope fijo para cada portudor a la par
que permiten el ajuste de la posicidn inactive de ~
los mismos para compensar el desguste de material -
de fricecidn,

88,.- Perfeccionasientos, sezin la
reivindicacidn 7, caracterizados porque el acoplamdlen
to por pasador entrc cada zapata del fremo y su por-
tudor, cuando el forro de material Ge friceidn se ha
lla précticameute sin cesgostar, se Gesplaza hacla -
el regulador de tipo Ge culia con relacidn a una linea
didmetral paralela el cje de dicho rezuludGor.

98,~ Perfecclonamientos, segﬁn -
cualquiera de lus reivindicaciones anteriores, carag
terizados porque la corexidn entre le zapata y el -
portador comprende un pasador de seceidn trensversal
circulur que forma un ajuste forzado giratorio en ta
ladros axialmeite alincados pricticamente en la zapa
ta y en el portudor.

108,~ Perfeccionauientcs, segin =
cualguiera Ge lus reivindicuciones 1 a 8, caracteri-
zados porque la conexidn entre la zapata y el porta—-
dor comprende un pasador de secciln transversal cir-
cular que liene une zone extrema excéntrica en la que
se dispone el pasador en ajuste giratorio forzedo en
dos tlaladros practiccdos en lz zapata y el porteador

' (3 o’y LI
con la zona extrena exceuntrica totalmente contenida
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dentro de la zapata del freno para que la rouacidn

del pasador con relacidn al portador dé por resulia
do el ajuste de la posiciodn relativa del portador y-
de la zapata. -
54 118,- Perfeccionamientes, sezin =
cualquieras de las reivindicaciones 6 a 10, caracteri -
zados porque dicho freno comprende wn diapositivo de
rodillo entre los extremos del portador y el actuzdor
separado y un dispositivo de tope fijo respectivamen.
10. e,

128,- Perfeccionamientos, segin -
cualquiera de las reivindicaciones anteriores, carac
terizados porgue dicho freno comprende un dispositi-
vo de ajuste automdtico pare ajustap le posicidn -
15. insetiva de un extremo de cada voriador.

138,- Perfeccionenientos en frenos
de tambor; tal y como queda sustancialmente descrito
en la presente liemoria y en los adjuntos dibujos.

Esta Memoria consto Ge dieciocho

. ’ .
20. . , jule por e sola cara.

s e bey
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