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PATENTE DE INVENCION

MEMORIA DESCRIPTIVA
Sobre: 7
"MEJORAS EN EL SISTEMA DE TRINCAJE DE IOS CIERRES DE ESCOTI-
LLAS DE LOS BUQUES CON DISPOSITIVOS DE MANIOBRA MANUALES O

AUTOMATICOS".

Solicitante: ASCARGO, S. A., entidad espafiola, residente en
Gran Via n¢ 89, BILBAO.
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La presente Patente de Invencidn se refiere a las

mejoras en el sistema de trincaje de los cierres de escoti-
lles de los bugques con dispositivos de maniobra manuales o
automidticos.

En la presente memorig se describen, en primer lu-
gar, el nuevo sistema de trincaje correspondiente z las jun-
tas de estangueidad de la periferia de la escotilla (brazo-
las y coq;rabrazolas) ¥ en segundo lﬁgar el sistems de trin-
caje de las juntas de estanqueidad transversales (entre ponto-

nes adyacentes).

Trincas de Periferia:
‘ Todos los especialistas dedicados al proyecto ¥
construccidn de cierres de escotillas paras buques conocen
la gran dificultad que supone el presenter en su posicidn
de trebejo las trincaes antes de gctuar sobre las mismas, es-
pecialmente en las numerosas trincas que corresponden g las
brazolas (babor y estribor). Esta operacidn, aparentemente
tan senciila, para realizarla automdticamente (mecdnica o
hidrdulicamente) complica extraordinariamente el problema
¥ encarece indebidamente el mecanismc., Para resolver esta
dificulted que se presenta y es comin en todos los sistemas
de cierres de escotillas formadas'por una pluralidad de pon
tones rodantes y basculantes, conectadas entre si por medio
de cadenas, bielas rigidas o bielas articuladas, hemos idea
do este sistems que presents la trinca en su posicidn de
trabajo autométicamente, por el solo hecho de bascular el
pontdn y rodar sobre las brazolas hasta su posicidn de esco-
tilla cerrada.

Para ello, en ambos costados de cada pontdén y por

su parte baja se sueldan cuatro patas (dos por cada bands)
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que se proyectan hacia abajo. Cuando los pontones se encuen-
tran en posicidén vertical de estibe (escotilla abierta) estas

cugtro patas estdn alojadas por la pérte_exterior de aﬁbos

costados del sigulente pontén; y cusndo los pontones basculen, ::

en le maniobra de cierre, las cuatro patas queden en posieidn
vertical. Al roder los pontones horizontalmente sobre las bra
‘zolas las ufias que poseen cada pata en su parte inferior pa-
gan sin dificultad por debajo de las excéntricas, ya que di-
chas excéniricas de las trinces estén en posicidn elevada.
Cuando los pontones hayan llegado al final de su recorrido
horizontal cade uns de las uflas de las cuatro patas quedars
situada exactamente debajo de las excéntricas de su corres-
pondiente trinca y actuando menuglmente, con una llave, en
el orificio existente en el costado de cada pata, se hard
girvar le excéntrica y ejercer presién sobre la ufia corres-
pondiente haciendo ceder a los resortes de los bogies y por
tanto bajar a los pontones hasta queder gellada la junta de
estanqueidad. El cierre automitico con este tipo de trincas
se consigue disponiendo por los cuatro costados del tronco
de escotilla de unas barras con soportes que les permiten
deslizarse horizontalmente sin dificultad. Tas cuatro barraes
de la periferia de la escotilla formardn un cirtuito cerrado,
ya que por sus cabezas estardn unidas mediante cadenss que
laboran en sus roldanas situades convenientemente en las cua-
tro esquinas de la boca de escotilla. El plston hidrdulico
intercslado en el circuito cerrado formaedo por las cuatro ba-
rras y las cuatro cadenas, es de doble efecto, ebriendo o ce-
rrando las excéntricas segin trabaje en una direccidn o en

le contraria. Ta trinca propiamente -dicha, correspohdiente

’
a este sistema, estd formado por nlcleos de acero perfora-
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do por un orificio donde se aloja el eje de la excéntrica,

con su cojinete de antifriccidn. Este eje lleva en su ex-
tremo exterior un plato excéntrico con respecto al eje, ¥
por su parte interior una palanca dispuesta para conectar
con las barras del mando hidriulico. Estas palancas estén
dispuestas para girar en un arco de 90 grados y su conexidn
con las barras se realiza mediante dos orejas soldadas por
la parte’alta de dichas barras teniendo cada oreje labrado
une escotadura que permita al eje de conéxién absorber la
diferencia de altura producidas al reglizar el giro de 90
grados que corresponde a cada palancs de conexiéq.

Trincas transverssles:

Las trincas ftransversales destinadas a cerrar las
juntas de estanqueidad entre pontones sdyacentes se sithan
preferentemente en la care exterior del dngulo que forma le
caja metdlica que sirve de alojamiento a la junta de estan-
queidgd. E1 mecanismo estd formedo por una llanta metilica
en la que se han labrado tantas concavidades como trincas
le correspondan, segin las normas de la Sociedad Clasifica-
dora del buque, Por lz cara interior de este llanta desli-
zante también se labra un canal, en tode la longitud de la
barre destingdo g permitir el movimiento de la llanta en el
plano correspondiente a la cabeza de la contratrihca. El des-
plezamiento horizontal de la llenta estd gulado por una se-
rie de abrazaderas~puentes soldadas convenientemente por sus
pids 2 la caja metdlica del alojamiento de la junta de estan-
queidad. Lz parte que llamamos anteriofmente contra~trinca,
estd formada por un trozo de redondo de acero soldado a fren-
te vertical del pontdn adyacente enla posicidn que correspon-

derie & las trincas. Este redondo estd provisto en el otro
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extremo de una pequefia cabeza o plato de mayor didmetro, des-

tinado a2 ger alojado en el canal labrado en la cara interior
de la llanta deslizante. Cuando el pontdén bescula, en la ma-
niobra de cerrar la escotilla, momentos antes de llegar a su
posicidn horizontal, los redondos de las contra-trincas se
introducen en las concavidades labradas en la llante de des-
lizamiento transversal. Si el trincaje es manusl bastard ac-
ciongr una palanca introducida en-uno de los extremos para
conseguir presionar todas las trincas correspondientes a esta
junta transversal entre pontones adyacentes. Las concavidades
labradas en la llante de deslizemiento transvérsél, en ung de
sus paredes tienen forme de cufia y al hacer contacto y desli-
zarse contra el lomo inferior de los redondos que forman las
contra-trincas producen un levantamiento del pontdn al que
van soldadas las contra-trinecas y por tanto, el sellado de
la junta transversal. Para consegulr el trincaje automstico
ge intercals en los extremos de las llantas deslizantes un
cilindrido hidraulico de doble efecto; cuando trabaja en un
sentido produce el cierre de las juntas y si le accidn es en
sentido contrario abrird las juntas y quedard dispuesté para
rodar sobre las brazolas y bascular sin dificultad adguna.
Concretaremos las caracteristicas de las mejoras
que se reivindican con referencia a las adjuntas figuras, qué
corresponden Unicamente a une forma de ejecucidn, sin carac-
ter alguno limitativo que se presentan a titulo de ejemplo de
realizacién con el fin indicado, ya que la forma, dimensiones
y materiales con que se fabriquen las distinfas piezas de me=~
canismos, serdn, en cada caso, las que se estimen pertinentes
para lo aplicacidn concreta de que se trate,-sin gue tales va-

riaciones, as{ como las que se pueden hacer en detalles de pre
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sentacién u orgenizacién, afecten a la esencialidad reivindi-
cada, por lo que los mecanismos de trincaje que se construyan
de acuerdo con ia idea general resefiada y cualquiera de estas
modificaciones, no serdn sino variantes, igualmente comprendi-
das y protegidas por el presente registro.

La Figura 1 presenta, en seccidn, una trincs de la
periferis colocadsa en su lugar de trabajo pero sin ser accio-
nade le excéntrica. '

Le Figura 2 presenta una vista, desde el cosiado,
de wm trinca de periferia donde se apreciz el vaciado de la
pata que permite mebter la llave para accionar la trince a me~
no.

Le Pigura 3 presenta una éxcéntrica de las trincas
de periferia,-en seceidn con giro de 180 grados, apropiada
pare el accionamiento manual.

La Figura 4 presenta en seccidn la excéntrica de
las trinces de periferia, correspondiente al accionamiento
automitico mediante energla hidrdulica.

La Pigura 5 presenta una vista lateral de una esco-
tilla cerrada por tres pontones, donde se aprecia (en linea
de puntos los pontones en posicidn de escotilla abierta ¥y en
linea continuada la escotilla cerrada) el mecanismo de trin-
caje automdtico de las trincas de la periferia.

La Figura 6 presenta en seccidn una vista de laz jun-
ta transversal entre pontones adyacentes, con el mecanismo de
trincaje transverssl. 7

Lo Pigura 7 presenta en planta, el tronco de la esco-
tilla, donde se aprecian las barras que mueven las plancas de

las trincas de la periferia y las roldanas que en los cuatro

dngulos de la brazole dan continuided al movimiento del mando
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automdtico con la cooperacidn de las cadenas.

Ia Figura 8 presenta una llanta de movimientol trans~
versal que acciona simultineamente las trincas de cierre co-
rrespondientes a una junta transversal entre pontones adyacen-
tes.

Te Figura 9 presenta en secciéﬁ la forma en que que-
dan engatilladas las trincas y contra~trincas por el mero he-
cho de haber basculado los pontones.

Con referencis a dichas figuras y a los nimeros que
sobre ellas designan laé partes y detalles de los elementos
representados, que interesan a los fines de esta memoris, la
descripeidén de las mismas es como sigue:
1.~ Costado de los pontones.
2,~ Ruedas de los bogies elevadores.
3.~ Resortes elevadores de los bogies.

.~ Caja metalica donde se aloja la junta de esténqueidad de
la periferis de la escotilla. '
.~ Junta de estanqueidad de la beriferia.
.~ Patas (cuatro por cada poﬁtén) que hacen de trincas.
7.~ Via de rodadura de los bogies-elevadores.
. Creéta de apriete para las juntas de estangueidad de la
periferis.
.~ Ilanta superior que remata leas brazolas y contrabrazolas.
10- Orificio existente en las patas 6 que permite meter la
llave en la concavidad 11 para accionar las excéntricas
12 manualmente.
11~ Orificio practicado en el eje de las excéntricas para la
maniobra manual.
12- Excéntrices de las trincas de la periferia (para el man-

do manual).
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42!~ BExcéntricas de las irincas de la periferia (para el man-

do hidrdulico).
13.— Ufla de las patas 6 sobre la cual presiona .la excéntrica
v oblige a bajar al pontdén 1 comprimiendo los resortes
de los bogies 3 hasta sellar la junta de estangueidad 5
sobre la crestz de apriete 8.
14.,~ Bje de la excéntrica (para el mando manual).
14'- Bje de la excéntrica (para el mando hidrdulico).
15.~ Taco de acero soldado por la cara inferior de la brazo-
lJa 9 ¥ que sirve de cojinete al eje de la excéntrica.
16.~ Palanca encajada al eje de la excéntrica 14, destinada
al mando hidrdulico conjunto de todas las excéntricas
de la periferia. .
161~ Posicidn de las palencas de las excéntricas de las jun-
tas periféricas, cuando las trincas estdn cerradas.
17.- Tuerca destinada a asegurar al eje de la excéntrica y
x8u palancs de mando.
18, 19 y 20.~ Pontones estibados en posicidn vertical con la
escotilla totalmente abierta.
18', 19' y 20'.~ Pontones en posicidén horizontal y la escoti-
1lla cerfada pendiente del cierre de estangueidad.
21.

Ruedas de bascular los pontones.
22 y 22',.- Bislas articuladas, comc sistema de conexidn entre
dos pontones consecutivos (que no son objeto de este re-

gistro)l

23.- Articulacidn, rétula o cojinete de las bielas articula-

dasg 22 y 22'.

24.~ En lg Figura 6 donde se aloja la junta de estanqueidad
transversal 42 y en cuyo frente exterior se monta y guia
la llanta 36 y sus pueatesfguias 37 del sistema de trine-

caje transversal.
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Ramps destinada al basculado de los pontones 18, 19 ¥

20 en prolongacidn con las vias paralelas de estiba 26.
Vias de estiba para los pontonses en posicidn de escoti-
1lla gbierta.

Borras situadas bajo la llanta superior de las brazolas
destinedas a transmitir el movimiento del mando hidrdu-
lico a todas las trincas de la periferia.

Puentes-gulas soldadas al tronco de la escotilla que per-
miten el desplazamiento horizontal de las barras 27 del
mando hidrdulico de las trincas de la periferia.

Cadenas que laboran en las cuatro esquinas de la boca de
escotille en cooperacidn con las poleas locas 35, para
dar continuided al mando hidrdulico.

Orejas fijas a la parte superior de las barras 27 con
ung escotadura de longitud suficiente péra absorber lg
diferencia de altura del mufién 30' en su movimiento.
Mufidn que comecta la palanca o brida 16 con las orejas
30 de las barras deslizantes 27.

Pistén de mecanismo neumdtico o hidrdulico (o bien mando
eldctrico) de doble efecto para el mando meednico.

33.; Patas salientes o soportes fijos a las barras 27
donde trensmite la fuerze el pistén hidrdulico o neumd-
tico 31, (o mando mecénico). El mismo movimiento de la
barra deslizante 27, en ambos sentidos se congigue me-
diante el cilindro hidrdalico u otro mecanismo de trac-
cién y empuje.

Tronco de la bhoca de escotilla.

35.~ Ruedas pars las cadenss 29 destinadas a dar continuidad

al movimiento horizontal de la barras 27 pars el trinca-

je simultdneo de las trincas de la periferia.



10.

15.

20.

30.

38."‘

39 [l

4-0 [ el

4'1 [ San

42.-

4‘30“

44 om

46 .-

- 10 -

149720

Llanta deslizante transversalmente correspondiente a

las trincas de las juntas entre pontones adyacentes.
Gﬁia—goporte pafa las llantas deslizantes 36, que por
sus extremos alto y bajo esfé soldada al frente de 1la
caja 24 (caja donde se gloja la junta de estangueidad
transversal 42).

Cabeze de la contra-trince 39 (que tiene mayor didme-
tro con objeto de que realice la trabazdén en sentido
1oﬁéitudinal del conjunto de los pontones que cierran

la escotilla).

Cuerpo de la contra-trinca, soldado por su base al fren
te del pontén 41.

Frente transversal de unoc de los pontones, donde estd
soldada la caja 24 de la junta de estanqueidad 42.
Frente transversal del pontdn adyacente (donde se suel-
dan las contra-trincas 39).

Junta de estanqueidad entre pontones adyacentes.

Angulo transversal soldado al frente 41 del pontdn,

que coopera al sellado de la junta de estanqueidad trans
versal 42.

Pequefios tetones soldados en el fondo del dngulo 43, des-
tinados a servir de punto de apoyo a la palanca 50 cuan-
do se desee acciorar a mano el conjuntd de las trincas
de estanqueidad transversal entre dos pontones adyacen-
tes.

Concavidades labradas en la 1lanta deslizante 46 (tan-
tas concavidades como trincas tenga la junta trgqsyeréél),
que permite que se engarce sin dificultad las contra-

trincas 38/39 al realizar el basculado.

Cuiia lgbrade en la llanta deslizante 36, destinada a
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actuar sobre el Imo inferior de la contra-trinca 39 hasta

llegar a la posicidén 51, momento en que quedan selladas
las juntas transversales 42 en toda su longitud.

4%.— Palanca para el mando manual de una lines de trincas
transversales entre Pontones adyacentes.

48.- Eje de conexién del mando hidrdulico 49.

49,.- Cilindro hidraulico o neumdtica de doble efecto, para el
mendo simultdneo de las frincas de uma junta transversal.

50.- Orificio donde se introduce la palanca 47 para el mando
manual de las trincas transversales.

51.- Posicidn 1limite de apriete de las juntas transversales.

Para las juntas de la periferia.

Trincaje. Moniobre manual.- Una vez presentados todos los pon~

tones en posicidn horizontal de escotilla cerrada, las patas

6 quedarin situadas, cada una, bajo la correspondiente excénp
trica. A continuacidn se introduce por el orifiecio 10 una lla-
ve de "I" con la punta escuadrada elojandola en la concavidad
11. Girando la llave 180 grados la trinca estard en la posi-
cién de mdximo apriete y los pontones habrén descendido al ser
vencida la fuerza ascensional de los resortes 3 de los bogies
2 (estos 5qgies no se describen por no ser objeto de este re-
gistro) hasta quedar sellada la juntas de estanqueidad 5 sobrer
la cresta de apriete 8 en toda la periferia.

Trinczje. Maniobra hidréulica.g Situadas los pontones en su

posicidn horizontal de escotilla cerrads, se accionard el ci-
lindro 31 (de doble efecto) hidrdulico en sentido contrario
al representado en el dibujo y el caf%abén 32 arrastrard a
las barras 27 de toda la periferis (que como ya se dijo ante-
riormente, estas barras 27 estdn conectadas en las cuatro es-

quinas de la escotilla mediante las poleas 35 y las cadensas
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29, formando un circuito cerrado o sin fin, Las palancas 16
serdan movidas por las orejas 30 hasta llegar a la posicidn

16', habiendo girado en un 4ngulo de 90 grados, suficiente

para que las gxnéntricas 12' obliguen & ceder a los resor-

tes de los bogies y a descender a los pontones ¥y quedar se-
llade la junta de estanqueidad 5.

Destrincaje. Maniobra manual.- Consistird en introducir la 1lla

ve dé "p" en los orificios cuadrangﬁlares 11 de cada trincs ha-
ciendo girar las excéntricas en ua arco de 180 grados, con lo
cual las_juntas 5 y sus respectivos pontones subiran debido a
la accidn levantadora de los resortes 3 de los bogles elevado~
res (no deseritos en la memoria por no ser objeto de este re-
gistro). Las juntas de estanqueidad quedardn despegadas y a
altura suficiente que permita que rueden los pontones libre-
mente hasta su lugar de estiba. En el lugar 13 de las excén-~
tricas quedard holgura suficiente para que pasen las uflas de
la parte inferior de las patas sin dificultad por debajo de

la excéntrica de las trincas. El basculado de las secciones
comienza en una posicidn tal que ninguns de las cuatro patas
coincida con las excéntricas fijadas por la parte baja de las
brazolas.

Destrincaje. Maniobrs automitica.- A base de energia hidrduli-

éa es como Sigue:

El cilindro hidrdulico 31 funcionard en sentido inverso al de
la maniobra de trincaje. Las barras é% reciben el impulso del
pistén 31 mediante los cartabones 32 ¥ 33 y las palancas 16
harén girar a las excénitricas 12' un arco de 90 grados subien-
do los pontones debido a la accidn elevadora de los resortes

3 de los bogies, quedando los pontones dispuestos péra rodar

libremente hasta su lugar de estiba.
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Maniobras de trincaje y desitrincaje de las trincasg transver-

gales entre pontones adyacentes:

Ante todo hemos de hacer constar que antes de actuar sobre
las trincas de la periferia es necesario manipular las trin-
cag transversales apreténdolas o eflojdndolas segin se trate
de lz maniobra de cierre o apertura de la escotilla.

Trincaje y destrincaje manual: Al bascular los pontones las

contratrincas 38 y 39 se introducen en las concavidades 45
gin dificultad. A continuacidn se introduce la palanca 4% en
el orificio 50 que girard en su parte mis bajae debido a los
topes 44. Al accionar la palanca 47 empujard al buldn 48 ha-
cia la izquierda de la Figurs 8, y la cufia 46 actuard sobre
el lomo de la contra-trinca 39 obligando a subir al pontén
41 y por tanto, a sellar la junta de estanqueidad 42 contra
el canto del éngulo 43. Cuando el eje 39 llegue a la posi-
cibn 51 se habrd conseguido el méximo apriete. De esta for-
ma, con el solo movimiento de la palanca 47 se podrd trincar
o destrinear toda una linea transversal de trincas o bien la
mitad si el nfmero de trincas fuere muy grande. La accidn de
las cuflas 46 es muy suave, por lo cual el nlmero de trincas
a mover éuede ser considerable. Al bascular los pontones en
la meniobras de apertura de las escotillas las contra-trincas
38/39 se desengarzen facilmente, pues tienen una amplia boca
de salida.

Trincaje y debrihcaje con mando hidrdulico: Todo es igual que

en el trincaje manual, excepto que la palanca 47 y su apoyo
inferior 44 desaparecen, siendo sustitﬁidos por el cilindro
hidréulico 48, de doble efecto, Cada uno de esgtos cilindfos
maniobra una linea de trincas transversales y cuando actﬁanr

hacia la derecha de la Pigura 8 abren las trincas y cuando 1o
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hacen hacis la izquierds aprietan las trincas.

La entidad solicitante se reserva el derecho de
extender eéfa demanda a 1los paiées extranjeros, reivindican-
do la misme prioridad de la presente solicitud al amparo del
Convenio Internacipnal para la proteccidn de la Propiedad
Industrial.

La solicitante, igualmente, se reserva el derecho
de introducir en la presente invenciﬁn cuantos perfecciona-
mientos sobre la misma puedan derivarse, mediante la solici-
tud de los correspondientes Certificados de Adicidn en lé
forma sefialada por la Ley.

N O T A

La Patente de Invencidn que se solicita por veinte
afios, para Espafia, de acuerdo con la vigente Legislacidmn, de-
berd recaer sobre: "MEJORAS EN EL SISTEMA DE TRINCAJE DE LOS
CIERRES IE ESCOTILLAS DE LOS BUQUES CON DISPOSITIVOS DE MA~
NIOBERA MANUALES O AUTOMATICOS", segin las caracteristicas
esenciales de las siguientes:

REIVINDICACIONES

7 18.~ Nejoras en el sistema de trincaje de los cie-
rres de escotillas de los bugues con dispositivos de maniobra
menuales o sutomdticos, caracterizadas porque las trincas de
.la periferis en cada pontdén estén formadas por cuatro patas,
dos por cada costado, que se proyectan hacia abajo y ponen
una ufia en su parte inferior, sobre la cual trabaja uns excén~
trica cuyo soporte de eje estéd soldado a la cara inferior de
la llanta que remata la parte superior de las brazolas, pu-—
diendo ser dichas trincas acciohadas & mano mediante uns lla-
ve que se introduce en uns concavidad labrada en el eje de la

¥rinca, o bien puede ser accionada la totelidad de las trin-
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cas correspondientes a la periferia mediante un cilindro hi-

drdulico o cualquier otro mecanismo de empuje y arrastre, de
doble efecto, intercalado en un circuito cerrado formado por
cuatro barras encadenadas en las cuatro esquinas que con la
cooperacidén de unas roldanas forman el circuito cerrado des-
tinado a mover las palancas de todas las excéntricas de las
trincas en ambos senfidos, caracterizdndose las trincas trans-
versales porque en el frente exterior del éngulo que sirve de
alojamiento a la junta eldstica transversal lleva una llanta
con sus soportes y gulas, que le permiten deslizarse iransver-
salmente; en esta llanta con movimiento transversal estdn la-
bradas, por su parte inferior, tantas concavidades como trin-
cas le corresponda a cada cierre transversal, de tal forma que
una de las mandibulas tenga forma de cufia, destinads para actuar
sobre el lomo bajo de la contra-trinca soldada en el frente del
pontén adyacente y porque el pontén mds préximo al lugar de
egtiba al bascular en la maniobra de cierre, hace que la con-
tre-trinca quede engarzeda con la llanta que congtituye el me-
canismo del pontdén vecino y reciprocamente, cuando bascula le-
vantdndose en ls maniobra de apertura de la escotilla, se des-
conecta fdcilmente la trinca de la contra-trinca; y porque.la
llanta de deslizamiento transversal puede ser accionada inéis—
tintamente por medio de una palanca introducida en un lugar
adecuado al extremo de bhabor o de estribor, o bien por medio

de un cilindro hidrdulico de doble efecto.

28 ,- Mejoras eﬁ el sistema de trincaje de los cie-
rres de escotillas de los buques con‘éispositivos de maniobra
manuales o automdticos, segln la reivindicacidn 18, cafacteri—
zadas porque en las trincas destinadas g la periferia cada una

de las patas, presents en su parte inferior una ufia sobre la
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oual presiona la excéntrica en su movimiento de sellado.

38.- Mejoras en el sistema de trincaje de los cie-
rres de escotillas de los bugues con dispositivos de maniobrag
manuales o awtomdticos, segin la 12 reivindicacidn, ceracteri-
zada porque en el lomo o costado de cada una de las patas de
las trincas de la periferia, se ha practicado un orificio de
forma tectangular que permite introducir ficilmente la llave
para maniobrar manualmente la trincé, con longitud suficien-
te para que la llave pueda permanecer en su alojamiento tan-
to si la escotilla estd trincada como si se encuentra destrin-
cada.r N

48,~ Mejoras en el sistems de trincaje de los cie-
rres derescotillas de los bugues con dispositivos de maniobra
manusles o automdticos, segin la reivindicacidn 18, caracteri-
zadas porque cuando se trate de accionar las trincas de peri-
feris manuslmente pueden ussrse excéntricés con giro de 1é0
grados o mis, mientras que si el accionamiento es hidrdulico
las excéntricas a émplear serdn pars un giro de 90 grados soe
lamente, pudiendo variarse el dngulo de giro de acuerdo con
el perfil de la excéntrica.

58,- llejoras en el gistema de ftrincgje de los cie-~
rres de escotillas de los bugues con dispositivos de maniobra
manuales o automidticos, seglin le reivindicacidn 12, caracteri-
zadas porque el micleo donde se aloja el eje de la excéntrica
estéd formado por un trozo de palanquilla de acero,rsoldado a
1s cara inferior de la llanta gque remata la parte superior de
las brazolas, con Lo cual se consigue que la parte que asoma
del tronco de lé brazola ei mecanismo de la excédntrica sea el
minimo y, por tanto, muy dificil que sea averiado durante las

operaciones de carga.
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62.- Mejoras en el sistema de trihcaje de los cie-

rres de escotillas de los buques con dispositivos de maniobra
manugles o automdticos, segin la reivindicacidn 18, caracteri-
zedas porgue en las trincas devlos ciérres transversales, la
llanta deslizante que actia como trinca, por la parte interior,
tiene labrade uns canal con altura suficiente para que penetre
v juguete en su interior el platillo torneado en la cabeza de
la contra-trinca y asi conseguir que queden trabados todos los
pontones en sentido longitudinal.

T78.,- Mejoras en el sistema de trincaje de los clerres
de escotillas de los buqﬁes con dispogitivos de maniobrs manua- '
les o automdticos, segin la reivindicacidn 1e, caracterizadas
porque las trincas transversales pueden ser accionades indis-
tintamente a mano o por medio de un cilindro hidrdulico o neu-
mitico de doble efecto. Este cilindro hidrdulico o neumético
estd afirmado por medio de tormilleris al pontdén mds préximo
al lugar de estiba, ésto es; al pontén que lleva la junta elds-
tica de estangueidad.

82,~ MEJORAS EN EL SISTEMA DE TRINCAJE DE LOS CIERRES
DE ESCOTILLAS DE LOS BUQUES CON DISPOSITIVOS DE MANTOBRA MANUA-
LES O AUTOMATICOS.

Segln queda sustancialmente descrito en la presente

Y
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~ memoria, que consta de dieciocho hojas, escritas a méquina

por una sola cara y dibujos.
Madrid, 6 de Julio de 1967
ASCARGO, S. A,
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