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MEMORTIA DESCRIPTIVA

correspondiente a la solicitud de una

Solicitante:

Residencia:

Enunciado:

Priorided:

R/G‘o

PATENTE DE  INVENCION

HENRI JULES PEIGNEN.

Rue du Coulant, BROLLES Commune de
BOIS Le ROI (Seine et Marne) FRANCIA.

"GATO DE ACCIONAMIENTO POR FLUIDO BAJO
PRESION" :

de las solicitudes de patentes francesas
Ne PV 68.240 del 5 de Julio de 1966 y PV
77.826 del 27 de septiembre de 1966,
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Los gatos de accionamiento por flufdo por ejem-

plo hidréuliebs o neumdticos constan, en la forma conoci-
da, de un cilindro fijo provisto de un orificio en cada -
extremidad, y dentro del cual se desliza un pistén, la -
varillae del cual estd sometida a la resistencia antagonis
ta que opone el objeto due se trata de desplazar y una -
por lo menosrdenlas caras del cual puede someterse a la -

accidn de un fluido bajo presidn.

Muy a menudo, un gato de este tipo incluys un
dispositivo de frenado destinado & reducir la velocidad -
de desplazamiento del pistdén tento al final de la carrera
positiva como al final de la carrera de retroceso. El éig
tena de frenado pﬁede, por ejemplo, realizarse montando -
el pistén deslizante dentro de un cilindro mévil llamado
cilindro paseador y el cual estd montado a su vez de mane
ra qué pueda deslizarse dentro del c¢ilindro fijo. Los dos
fondos del cilinhro paseador, uno de los cuales estd atra
vesado por la varilla del pistén de manera que se mantenga
un cierre hermético, incluyen cada uno un orificio calibra
do que hace comunicar el cilindro paseador ¢on la cémara

adyacente del cilindro fijo.

) Un dispositivo de este tipo aunque da un frenado
de final de carrera bastante satisfactorio, presenta dos -
inconvenientes. Por una parte la potencia de frenado no -
es regulable desde el exterior, sino que queda sencillamen
te determinada de una vez para siempre en el momento del -
montaje al elegir los orificios calibrados. Por otra parte,
dicha potencia es progresiva tan s6lo en funciébn de la =
fuerza viva del objeto que se-trata de desplazar y de los

érgenos en movimiento y resulta. de ello que la velocidad
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del pistén es sensiblemente constente durante un periodo
de tiempo no despreciable al final de su carrera, lo que
produce un ligero rebote del objeto que se trata de des-
plazar, al final de la maniobra. Sin embargo, dicho rebo
te se ha de evitar absgolutamente cuando el objeto que se
trata de desplazer acciona, al final de su carrera, el -
contacto de un circuito eléctrico de maniobra o de segu-
ridad puesto que acarrearis un doble contacto siempre - .
perjudicial y a veces peligroso. En particular, se produ
ce este caso cuando el gato estd destinado al mando de -
los dispositivos de maniobra de la.puerta deslizante de

un ascensor automdtico,

. Se han imaginado, para eliminar este segundo -
inconveniente, unos dispositivos amortiguadores complemen
tarios de asceién progresiva, pero los citados dispositivos

son costosos y su ajuste es delicado.

El invento tiene por objeto un gato con acciona
miento por fiufdo bajo presibén del tipo en el cual el pig
$6n solidario de la varilla de pistén estd montado de ma-
nera deslizante dentro de un cilindro llamado c¢ilindro -
paseador, estando este ﬁl%imo montado a su vez de manersa
que pueda'deslizarse menteniendo un cierre hermético den
tro del cilindro principal en una por lo menos de las ex-
tremidades de éste, en la cual puede admitirse un flufdo
bajo presién, estando gonstituida la extremided opuesta -~
del cilindro paseador por una anilla que deja comunicar -
libremente dicho cilindro paseador con el cilindro princi
pal para las posiciones intermedias del primero y que es-
t4 dispueste de manera que coopere de forma hermética para

la posicién extrems correspondiente, con la pared internma
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del tapdén de extremidad que obtura el fondo dorrespon—

5 il
TP g2

j)::,l 1z ers ,LI

diente del c¢ilindro principal, mientras que ui respira-

-dero de evacuacién principal de seccién ancha estd rea-

lizado en el c¢ilindro, de manere que sea ocultado por -
dicha anilla, sensiblemente en el momento en gue dicha
anille llega & dicha posicidén extrema y mientras que di-
cho tap&n lleva un respiradero de frenado de seccidbn re-
ducida, dispuesto de manera qué quede descubiserio hasta
el finsl de carrera del pistén, caracterizado porque el
respiradero de frenado esté dotado de una chapaleta pro-
vista de un muelle de retroceso que tiende & oponerse al
escape del fluido y graduado de maners que asegure el =
cierre de dicha chapaleta cuando estéd sometide & una pre

gién inferior a un valor predeterminado.

Otras caracteristicas del invento se despren-

“derdn de la lectura de la descripeién que sigue y de la

observacidén del dibujo adjunto en el cual ¢

La figure 1 es una vista longitudinal, con cor
te parcial, de un gato neumético de conformidad con el -

invento, ¥y
Ia figura 2 es un corte parcial de una variante,

En la figura 1, el gato neumdtico estd consti-
tufdo por un pistén 1 solidario de una varilla de accio-
namiento 2 montada de msnera que pueda deslizarse dentro
de un cilindro paseador 3 montado & su vez dentro de un
¢ilindro fijo 4. Ia varilla 2 estd destinada .a accionar
la puerta, no répresentada, de un ascensor automdtico,
efectudndose la abertura por empuje y el cierre por trac
cién. En la parte opuesta &l pistén, el tapén 6b que for
ms, el fondo del cilindro fijo estéd atravesado pof la -
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varilla 2 de manera que se mantengs el cierre hermético.
Cada uno de los tapones 63 y 6b que cierran el cilindro
fijo 4 en sus extremidades, se extiende longitudinalmen—
te sobre una ecierta longitud y se acaba hacia el. interior
de dicho cilindro por una extensidén tubular T7a, Th, de -
didmetro més reducido que delimita con la pared del cilin
do un espacio anular 8a, 8b, Cada uno lleva un respirade-
ro 5a, 5b destinado a funciomer alternativamente, de ma-
nera gonocida, como orificio de admisibén y orificio de -
escape del aire bajo ﬁresién que circula por las tuberias
35a, 35b y una chapaleta de expansién provista de un mie-
lle 9a, 9b. Cada chapaleta de expansién 9a, por ejemplo,
incluye un cuerpo hueco 10a que comunica con el interior
del oilfndro 4 mediante un canal lla. Una bola 122 aloja-
da dentro de dicho cuerpo hueco obtura el canal lla bajo
la aceién de un muelle 13a interpuesto entre dicha bola

¥y un ocapuchén roscado l4a enroscado en el cuerpo 1l0a. El
capuchén roscado l4a sobresale lateralmente del tapin 6a
¥y se termina por una cabeza ruleteada 15a. Cada uno de -
los tapones del cilindro 4, por ejemplo el tapén 6a, in-
cluye un canal longitudinal 16a que hace comunicar el cuer
po de la chapaleta de expansién 9a con el orificio intermo
de la tuberfa 35a y que desemboca por medio del respirade-

ro 5a.en el espacio anular 8a correspondiente.

En cada una de las extremidades del cilindro -
paseador 3 estd dispuesta une anilla 17a, 17b. Cada una -
de ellas lleva una parfe dé gpoyo interna 18a, 18b y unas
gargantas periféricas tales como 19a destinadas a recibir
unas juntas tales como 20a, de estanquedad y de apoyo so-

bre la cars interna del oilindro fijo 4. Cada una de las
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anillas 17a, por ejemplo, presente una cara 2la internma
al cilindro paseador, cuya cara estd destinada a servir
de tope al pistén 1, una cara 22a externa al cilindro pa
sea&or, destinada a penetrar en el espacio anular 8a co-
rrespondiente, mientras que'la parte de apoyo 18a hace -
tope contra ia extremidad de la prolongacién Ta y mienw-
tras que una junta de estanquedad 23a se desliza sobre -

la superficie lateral externa de dicha prolongacidn,

Finalmente, unos canales 24a, 24b, de muy peque

fia seccidén que desembocan respectivamente dentro de los

canales l6a, 16b hacen comunicar también la parte inte-
rior del cilindro 4 y la tuberfa 35a, 35b corréspondien—
ta. '

El funcionamiento es el siguiente. Estando abier
ta la pusrta, se estira al maximo el conjunto del dispo-
sitivo, es decir, que la parts de apoyo 18b de la anilla
17b del cilindro paseador hace toje con ia extensién 7b,
Pare realizar el cierre de la puerta se admite aire bajo
presién por medio de la tuberia 35b y del respiradero 5b,

mientras que el respiradero 5a permite el escape del aire

~de 1la cémara correspondiente del cilindro 4 por la tube-

rie 35a. Hay que notar ‘que en esta fase de la operacién,
el efecto del respiradero 24b es despreciable puesto que
su seceién es muy reducida en relacién con la del respi-
radero 5b. En el comienzo, el aire bajo presidén actua so
bre la cara externa 22b del oiiindro paseador y arrastra
a egte. Haciendo tope la cara interna 21b con la cara -

opuesta del pistdn, este conjunto estd accionado en tras
lacibn hacia le extremidad opussta del cilindro 4., Tan =

pronto como la cara externa 22b del cilindro paseador -

coelloes
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haya abandonado el espaclo anular 8b, el aire bajo pre-
sibén actua a la vez sobre dicha cara externa y sobre la
cara correspondiente del pistén 1. Este Ultimo al estar
sometido por intermedio de la varilla 2, a la resisten-
cla antaéonista opuesta por la pusrta que se trats de -
desplazar, queda en contacto oon'la cara interna de la
anilla 17b durante toda la primera fase de la traslacién,
no teniendo el cilindro paseador ninguna resistencia im-

portante que vencer,

El movimiento continua asi hasta el momento en
que la parte de apoyo 18a de la anilla opuesta 17a hace
tope contra la extremidad de la extensién Ta, penetrando
la cara 22a del cilinéro ﬁaseador en el espacio anular
8a, alslando dicha anilla el espacio anular del resto -
del cilindro gracias & las puntas 20a y 23a. En este mo
mento, el aire contenido en el cilindro 4 por delante -

del pistén no puede ya escaparse por el respiradero 5a.

. Ia segunda fase del movimiento de traslacidn
empieza. Estando el cilindro paseador en posiciébn de to
pe ¥ quedando mantenido en esta posicidén por la presidn
ejeréitada sobre la cara exterma 22bh de la anilla 17b,
el pistén 1, bajo la dccibén de dicha presibn, prosigue
su movimiento de traslacién desplazéndose a la vez en -
relacién con el c¢ilindro 4 y en relacién con el cilindro
paseador 3. El aire contenido dentro de la cémara del -
cilindro 4 por delante del pistdén se comprime hasta que
llegue a levantar la bola l2a en contra de la accién del
muells l3a y se escapa por el respirédero 35a a través -
del cansl lla y del canal l6a. La detencidén del escape -
de aire por el orificio libre 5a del canal 1l6a al comien
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z0 de dicha segunda fase provoca un primer frenado del
movimiento de traslacidén cuye potencia aumenta progre-—
sivaménte conforme el éire situado por delante del pis
t6n se esgtd comprimiendo, hasta la abertura de la cha-

paleta de expansidn 9a,

ILa velocidad del pistén 1 disminuye progresiva
mente y, en un momento determinado, no siendo ya la pre-
sién del aire suficiente por delante del pistén, la Dbola

12a esté empujada sobre su asiento por el muelle l3a.

En este momento, que corresponde gensiblemente :
e la posicién representada en el dibujo, empieza la fase
final del movimiento de traslacidén del pistén. El aire -
no puede ya escaparse sino por el'qanal 24a de muy redu-
cida seccibén y el cual, por consigulente, no aduite mésr

qus un caudal muy pequefio. Se impone asi un nuevo frena-

-do al pistén, el cual termina su traslecién con una velo

cidad muy reducida y por consiguiente no se ha de temer

ningin rebote.

La maniobra de abertura se efectua en sentido
inverso, mediante la admisién del sire por la canaliza-
c¢ién 35a y del respiradero 5a produciéndose exactamente

las mismas fases de movimiento. .

El ajuste de la tensidén del muelle 1l3a al ros-
car o desenrﬁsoar el capuéhén l4a, actuando sobre la ca-
beza rulefeada 15a, permite hacer variar la presién del
aire necesaria para leventar la bola 1l2a y por consiguien
te, la pofencia final del primer frenado y la duracibn -

de la segunda fase del .movimiento de traslaciédn.

Se ha de notar que, en la préctica, el conjunto

esta ajustado preferentementes de menera tal que la puerta
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llegue a ponerse en contacto con su propio tope de final
de carrers antes de que el pistén llegue a ponerse en -
contacto con la cara 2la o 21b de la anilla de extremi-
dad del cilindro paseador de forma que se evite, en par-
ticular, que se aplique al mismo gato la reaccidén de to-
De. '
En le variante de la figura 2, los elementos

homologos de los de la figura 1 han recibido las mismas
referencias numéricas a las cuales se ha afiadido el ni-

mero 100 y no se .describirdn de nuevo.

El referido modo de realizacién es andlogo &l
anterior en su principio. La extensién tubular del tapién
inecluye un cuerpo principal 107a, unido & una parte fer-
minal 130a que tiene un didmetro exterior més reducido -

debido & une parte troncénica 13la.,

En la extremidad correspondiente del cilindro
paseador 103 estd dispuesta una anilla 117a que lleva =
una parte de apoyo interna 118a destinada a cooperar con
la extremidad de la extensién tubular para limitar la -
traglacién de dicho cilindro paseador hacia el fondo del
cilindro fijo, mientras que la cara interna 12la de la
anilla 117a estd destinada a servir de tope para el pis-
t6n 101, Ia anilla 117a lleva, ademds, unas gergentas -
amilares exteriores tales como 119a destinadas a recibir
unas juntas téricas tales como 120a de estanquedad y de
apoyo sobre la superfiocile lateral interna del cilindro -~
fijo 104 y una gargenta anular interne 126a proviste de
una junta tsrica 123a @e'estanquedad y de apoyo sobre la
cara lateral exterior de la extensién tubuler 107a. De -

esta forma, &l producirse la traslacibén del cilindro pa-

.--//o-.



10

15

20

25

30

- 10

349676

geador hacia la extremidad correspondiente del ecildndro
fijo, toda la parte de la anilla 1l7a incluids entre su
cara.l22e y su parte de aboyo 118a se encaja de manera

hermétioa dentro del espacio anular 108a.

Finalmente, un canal 125a, que desemboca en la
proximidad inmediata de la parte troncénica 13la atravie
sa la pared de la extensién tubular de manera que haga -
comunicar la cara exterior de dicha extensitn con la par
te hmeca interior 136a de esta Yltima, la cual constitu-
ye la parte extrema de la cémars del cilindro principal
104.

Naturaimenﬁe, en la otra extremidad, no repre-
gentada, del cilindro, estd dispuesto un tapbn de la mis
ma manera que el tapén 106a de forma que coopere.con una
anilla, semejante a la anille 117a, soportade por el ci-

1indro paseador 103,

F1 funcionamiento es idéntico al del dispositi-
vo de le figura 1 en toda la fase de frenado hasta que el

cilindro paseador 103 se encaje de menera hermética sobre

1a extensién tubular 107s.

Cuando se produce el movimiento inverso, se ad-
mite aire por el respiradero 105a, mientras qué el respl-
radexro homolbgo situado en la otra extremidad abtua en-
tonces como orificio de evacuacién. En el comienzo, el -
aire bajo presifn actua sobre la cara 122a de la anilla

y empuja por consiguiente ol cilindro paseador, estando

“la otra caras 12la de la ahilla en posicibén de tope con el

pistén 101l. EL conjunto’ cilindro paseador-pistén estd -
arrastrado en traslacién hacia la extremidad opuesta del

cil{ndro 104. Ia junta de estanquedad 123a se deslize &
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lo largo del cuerpo prineipal 107a de la extengién tubu-
lar, y & continuacién, sobre la parte troncénica 13la -
hasta el momento en que descubre el orificio del canal
125a, provocando as{ una comunicacién entre el espacio
anular 108e y el espacio 136e. Dicha comunicacién estable
ce un egquilibrio de presién en una y otrg parte de la =~
junta térica 123a y elimiﬁa asi el riesgo de que esta -
junta sea expulsada de éﬁ gargenta 126a, debido & la pre
gibn del aire comprimido en el momento en que abandona -
el contacto de la parte terminal 130a de la extensién tu-

bular.

Por otra parte, la disminucidén de didmetro en-
tre el cuerpo 107a y la parte terminal 130a evita que la
junta 123a se deslice, en compresidén, sobre el orificio
del éanal 125a, lo que elimina un riesgo eventual de de-

terioracidn,

A partir de este momento, el aire bajo presién
actua a la vez sobre la cara 122a de la anilla y sobre -~
la cara correspondiente del pistén 10l. El movimiento se
prosigue como se ha dicho ya para el dispositivo de la -

figura 1.

Naturalmente, el canal 125a podria ser sugti=-
tufdo por una acanaladura (no representada), situada en
la parte terminal 130a & partir de la parte fronconica
13la y que desemboca sobre la cara transversal de dicha

parte terminal.

As{ mismo, es evidente que se pueden situar va-
rios canales tales como l24a, o varias acanaladuras, en

la periferia de la extensién tubular.

En resumen, la Patente de Invencién que se so-

SRV/ATE
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licita, deberd recaer sobre las siguientes

5]
I aier eas
e

:

REIVINDICACIONES

t

1).- Gato de accionamiento por fluido bajo presién del
tipo en el cual el pistén solidario de la varilla
de pistdén estd montado de maneras que pueda deslizarse -
en un cilindro llamado cilindro paseador, deslizando 8s
te mismo cilindro de menera hermética en el eilindro -
principal en una por lo menos de las extremidades de di-
cho cilindro en la cual puede admitirse un fluido bajo -
presibn, estando constituida la extremidad opuesta del -
cilindro paseador por una anilla que deja comunicar libre
mente dicho cilindro paseador con el cilindro principal -
para'las posiciones intermedias del primero y que esiéd -
dispﬁesta de manera que coopere de forma hermética, para
la posicidén extrema cofréspondiente, con la pared interna
del tapdén de extremidad que obtura el fondo correspondien
te del cilindro principal, mientras que un respiradero de
evacuacién principal de seceidn ancha estd realizado en -
el cilindro, de maners gue sea tapado por dicha anilla,
sensiblemente en el momento en que dicha anillas alcance -
dicha posicibn extrems y mientras que dicho tapén lleva
un respiradero de fremado de seccién reducida, dispuesto
de manera que permanezce descubierto hasta el final de -
la carrera del pistén, caracterizado porque el respirade-—
ro de frenado 1lla, llla, estd provisto de una chapalsta -
12a, 112a, provista de un muelle de retroceso 13a, 1l3a,
que tiende a oponerse al escape del flufdo ¥y graduado de
manera que asegure el clerre de dicha chapaleta cuando -
ésta se halla.sometide & ima presién inferior a un valor

predeterminado,
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2).- Gato segin la reivindicacién 1, caracterizado por-
que el muelle de retroceso de la chapaleta estéd pro
visto de un dispositivo de ajuste de tensién l4a, 1ll4a,

agsequible desde el exterior.

3).~ Gato segin la reivindicacién 2, caracterizado por-

que un respiradero calibrado de seccién reducida -
24g, 124a dispuesto de manera que permenezca descubierto
hasta el final de la carrera del pistén, esté4 asociado a

la chapaleta provista de muelle.

'4).- Gato segin la reivindicacién 2, caracterizado por-

que el tapén de estremidad 6a, 106a del cilindro -
principal presenta una extensién tubular 7a, 1b7a, inte=
rior y coaxisl a dicho cilindro, que tiene una seccidén -
exterior ligeramente menor que la de la anilla de extre~
midad correspondiente 17a, 117a del cilindro paseador 3,
103, por el cual estd destinada a estar cubierta de ma-
nera hermética al final de la carrera de este Ultimo, -
mientras que el respirahero de evacuacién principal 5a,
105a desemboca en el espacio anular 8a, 108a provisto de
esta forma entre el c¢ilindro principal 4, 104, su tapbn
de extremidad 6a, 106a y la extensién tubular 7a, 107a

de éste.

5).— Gato segin la reivindicacién 4,caracterizado por—

que la cara interna de la anilla de extremidad del

“eilindro paseador presenta una garganta anular 126a pro-

vista de una junta térica 123a, mientras que la extensién
tubular 107a presenta una parte terminal 130a de didmetro
reducido, unida al cuerpo de la extensién por una parte -
tronconica 13la destinada a hacer entrar con fuerza la -

Jjunte en su gargania.
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6).- Gato segin la reivindicacién 5, del tipo de doble
efecto, caracterizado porque la parte terminal de
la extensibn tubular presenta por 1o menos un canal 125a
dispﬁésto de manera que ponga el espacio anular 108a en
comunicacién con el cilindrorprincipal cuando se aplica
la pre51on del fluido mobtor al espacio anular ¥y cuando
la junta 12%a ocupa, en el cursorde su mov1m1ento de tras-
lacidén, una pqsicién intermedia entre el orificio de di-
cho canal y la extremidad de la extensién tubular.
7)e— Se reivindica por Gltimo como objeto sobre el que
ha de recaer la Patente de Invencion qﬁe se solici-
ta."GATO DE ACCIONAMIEVTO POR FLUIDO BAJO PRESION".
Todo conforme queda descrito ¥ reivindicado en la
presente memoria descriptiva que consta de cat?rce pa—

ginas mecanografiadas ¥ dibujos adjuntos.

Madrid, 5 julio de 1967

BERNARDO UNGRIA
p » p () -
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