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Bl invento se refiere o wn mecanismo auxiliar por-
foccionado.del tipo en que wn ongranaje epicicloidal o planctario de
dos veiocidades estd dispuesto pare su comexién en serio con wns co-
jo principel de cambio de velocidudes y esbtd provisto de medios pora
admitir cualquicr condicién de engranaje segdn se requiora por el con-
ductor del vehifculo,

' Son conocidos los engronajes auxiliares de tal ti-
po de diseiio corriente con mecanismos de enpgrancje plonetaric o epi-
cicleoidal en los que se emplecen embragues wnidireccionales parae conec—
tar wne parte del moecanismo al oje btransmitido parc obtener uwn accio-
naniento directo, y la condicién albernuiiva del engranaje se obbie-
ne modionte la oplicacidén de un freno para prevenir la rotacién de la
obre porte del mecgnismo. Uno desventoje de ésto disposicién es que
en lo condicidn de accionamiento directo la conexidn entre los ejes

es interrumpida cuondo el eje transmitido estd pirando mds rapidomen~

te que el eje tronsmisor y por ello se requieren medios adicionales

de cmbrague pera facilibar que el motor sea ubtilizado para retordar
al vehiculo, El uso de un embrague unidireccional presents tambien
problemas para le obtencién de una transiceidén suave de una condicién
del engranaje o lo otra,

Se conocen tambien mecanismos de dos velocidades.
én los que se wiilizan embragues de dientes de garra o ostrindos po-
ro efoetuar los combios de mercha, Se requieren complicades mecanis—
mos edicionales de sinoronizacién para asegurar suavos comhios de mor-
cha, Un estado neutro del engranaje es necesario eﬁtre las relociones
deverminedas y ello no permite que se efectden combios de marcha sin
we pérdide de tronsmisidn, .

Otros tipos de mecanismos fonocidos de dos velocida-

des empleen embragues a friccién de conos o discos miltiples y cow-

rrientemente son de un disefio complicado e incdmodo incorporando ani-
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llos reacbores y placas de presién de pgwen bamafio y peso ue deben

sor ccclerandos o descelorados duranto los combios de marchd 3 quo
poxr ello son perjudiciales pora un cembioc de werchns suave y rdpi-
do. & algunos de éstos disefios (vénse 'por ejemplo la Patente Kortea=
mericana n? 2,870.655) cl empuje axial empleado parz acoplar el fre—
no que meanbicno al miembro de rewccién en ln condicidén de warcha in=
directo ¢s resisbido por los cojinetes antifriccién que resulton a-
si pesadamente carpedos en una condicidn estdtica, Septn es bien co-
nocido, esto puede temer un efecto desastroso para lo vide de dichos
cojinetes particularmente en sus alrededores donde el choque o la
vibracidén han de presentnrse probablemente, Obro problema pucde pre—
senbarse con algunos de dstos aiscilos proyectados para ser bransii~
tidos desde cunlquicr cje del eagranaje, es decir, en que in salida
pucde utilizarse como toma y viceversa, Pora un engroncje epicicloidal
empleado principalmente como engrancje reductor (bajo mecanismo de
transmisién o de "reduccidu") com entiwda de pifién central y salide
de pianetario, resultarie en lo prdetica ua mecaniswmo de supermarxrcha
con relaciones disponikles muy limitadas, For ejemblo, un mecanisno
reductor de tel tipo con una relacidn de reduccidén de 3:1 cuando se
invierte v se emplea como un mccanismo de supermarcha tendsria wna re—
leeidn de supermarcha tumbien de 331, Bl limite prdetico minimo para
ﬁno de toales mecaniemos aporeceric ser de aproximadamente 2,5:1 de
supermarciha, que es de un valor muy limitade considerandolo pain su
aplicacién o las transmisiones de wn vehfcuio mobriz del tipo para
el que sc ha proyectado éshe invento,

in gcneral; un objeto del presente invento es pio—
porcionar wn simplificado mecanismo auxilior de dos velociccodes del
tipo entes mencionado, con una transmisidn directa (rclacién do uni-
dod de velocidad), wnn relocién de supersarcha y una condicién de en-

granaje né neubra, pare facilitar el cambio de la relacidén de mnrcha
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sin pérdide de btranemisién,

Otro dbjeto del invento es mantener en un mfnimo
al peso de aduellas parbes del engranaje que deben ser acclerndos o
deceleradas durante el cambio de relacionewm, de forma que el efecto
reducido de inercia de tales partes permitird ol completar los cam
bios de marcha més wdpide y mds suavemente,

Un objeto mds especifico del invento os cl de pro—
porcionar wn mocanismo de dos velocidades on el que la transmisidn
directn sc efectfa mediante medios de embrague s friccidn de discos
méltiples operados por resorte y on que la tradsmisién directa es
la condicidn normal o éstdtica del engranage, no imponienao el om-
puje oxial de los medios de resorte corgn algunn sobre losrcojinetes
que montan los partes rotativas del engronaje, no requiriendose co~
jineves ndicionales para oponerse o las mismas y conteniendose den—
tro de las superficies de empujé verbical de las partes rotatives
que estan permanentemente wnidas entre sf o a wna parte comin y que
faciliten asf la accién y la feacci6m para el empuje axial,

Obro objeto especifico mds del invento es focili-
dar m mecanismo de dos velocidades en el qné le rclacidn de super— .
marche se efectin medionte medios de freno o friceidn de diécos mél-
tiples naunrticamente operodos y energizados desde un generador es-—
%crior gue opera o través de los antes mencionados medios de resorée
1@ que realizan lo condicidén de tronsmisién directe, y en que el enw
puje axial de la relacidén de supermarche de los mcdiés newnfticos
no imponen carga alpuna sobre los cojinetes provistos para monter
los portes rotgtivas del engranaje ni requieren cojinctes adicionales
pars oponerse n las mismas, sino que eston conbtenidos dentro de las
superficies de empuje vertical de una caja de engroncjes estacioﬁaria
que foeilite asi la aceidn y la reaécidn para ¢l amqué axial,

Otro objeto mfs del invento es propercionar un me-
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conismo duxiliar de dos velocidades de relacién precisa, enm ol que B
la relacién de supermarcha estard dentro de los limites prdbbicos y
deseables de 1,231 vy de 1,0:1 do forma -que se ubilizerfa como un
"divisor de gamas" en conjunbo con wn caje principal de cambio de
velocidades con cbapas de relmcidn del érden de 1,4 o 2,2,

31 invento consiste en wn mecenismo cuxilicr de su~
permnrceha de dos velocidndes gue compreade w alojuwmienve; cjos coa=
xicles de ontrada y de salida; una disposicién de engranaje ploanctario
que incluye un pifién central, wn engronaje de corona robtativamente
montodo en el mencionado alojamicnto y conectndo a wno de los referi-
dos ejes, vy por lo menos wne rueda y soporte planctaries conectados
2l otro de los indicados ejes; un meconismo de embrague y fremo gue
comprende wn embirague de discos milbiples de transmisidn dirvecto o=
perabivamente interpuesto cntre el pifién central y el soporte plane-
tario, un freno operativemente interpuesto entre ol pifidn cenbral y -
el alojumiento, y medios de resorbe paie mentener nomnalmente opera-
tivo el embrague para efectuar lu transmisidn directs; y meGios in-
fluenciadores ncumeticamente actundes para comprimir los expiesados
medios de resorte parea actuar al freno y cambiar progresivauente la
mnrcha do wno marcha directa a wa supermarcha, ~

Preferiblemente, la corone de engiemaje estd co-
nectada al cje de salida y el soporte de planctario estd fovmado co-
mo una paxte integral del cje de entrada,

Preferiblomente, ¢l soporte de planciario ticne una
pluralided de pnsadores plonctarios igunlmente espacicdos sobre los

que van montadas las ruedes de engranaje ploaneturias rovatives gue

-engranan con la corone de engranaje, conectuds al eje de salida, ¥y

con el pifidn central octuando como un miembro de renccidn de por de
fuerza para lo’condiecidn de supermercha.

En una realizacién preferida del invento, el meca—
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nismo tiene mn miembro tronsmitido, conectado al pifién central, que
soporta las placas accionadas del embr&gue de transmisidn directa,
concebondose los ploces accionadoras del embrogue de trensmisién di-
recta al soporbe del planetario, de formn que pora lo tronsmisidn
divecte, cl embrague de transmisidn directa fije cl.soporte de pla-
nebario al pifién centrol. In tol condicién puede no exlstlr - mo=
vlmmonto relntlvo cntre los mmembros del tren de engranaje ep1010101~
dal y los ejos de enbroda y de. selida giren o la misma velocidad,
Ista es lo "condicién normal estocionarin" del eﬁgranaje,y el mismo
permanccerd en tal condicidn hosta ser actuado por los medios influen-
ciadores ncumnbicamente nctuados para cambiar lo relacién de marche.
Preferiblemente, el freno es de formn de wn embra=
pue a friceidn de discos miltiples con placas radislmente esberiores
oxiolmente movibles y né rotativas concciedas al alojomiento, y ple-
cos radinlmente interiores conectades al miembro tronsmitido,
Preferiblemente, un miembro de reaccidn va fijomen-
te conectado ol miembro fransmitide, y wna placae de presién dispueste
axialmente movible y radialmente restringida va dispueéta entre el
miembro tronsmitido y el micmbro de reaccidn, disponicndose los me—
dios do resorte enbre la pleca de presidn y el miembro de renccién,
Preferiblemente, los medios neumdticos influenciado-
res comprenden wn cilindro y un pistén movible en el interior del mis-
mo bajo lo ijfluencin do une presién newmdtica, pora mover la placa
de presién hacia ¢l miembro de recccidn, comprimiendo asi o los me~
dios de resorte pera desembragar cl cmbrague y poner al pifidn central
en reposo aplicande ol mecanismo de freno, actbuando ei pifién central
como un miembr& de reaccifn de tronsmisidn de por de fuerza, Xl paso
de la transmisién es enbonces desde el soporbe pldneturio de entrado

o los ruedes plonctarios y desde las ruecdas planetar1us o la corona

de salida, ocasionando que el eje tronsmitido de salidu sco. giredo &
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wia velocided superior a la del eje transmisor de entrada,

Lo presién neumdtica es suministrade por medio de
un compreser que puede ser acéionado por el mobor principal el ve~
hicule o por un accionamiento tomado de la caja principal de cambio
de velocidades., Bl control de los accionnmiento para le caje cuxi-
lior de combio debo eer de disefio similor ol requerido por lo cajo
prijicipal de cambio de velocidadeas y noxmalmente debe consistir en
una vdlvula neundtica o electrﬁ-neumdtica operade manual o automabi-
camente,

I otra realizacién preferids del invento, los pa-
sadores planctarios estan prolongedos parn foxmoar espigas accionado—
ras o las que se coneccton las placos de accionamiento del embrasue
de trensmisién directa, acoplandose les placas tronsmitidas del em-
brague dé transmisién directo ol pifién central, de forma que pare la
transmisidén dirvecta el embrague de transmisidn directa fija el sopor—
te de planctario al pifidn central,

Preferiblemente, cl frene comprende wna pluralidad
de placas de friceién axinlmente movibles y no rotativas conectadas
con el elojamiento, '

Proferiblemente, ¢l mecanismo estd provisto de un
miembro de reaccidén y de una ploca de presidén gue se ncopla al pifién
éentrul, disponicndoso las places de transmisidén y transmitides del
cwbrague de transmisidn directa entre los mencionndos miembre de roac—
cidn y placn de presién, y un miembro transiitide que‘se acople al
pifién cembtrel, cn que el miembro {dronsmitido y la ploca de presidn
son ncoplables con las places de friceidn del fremo a la activacidn
de los medios influcnciadores ncunnticomente actundos, disponiendo-
sc los mencionados medios de resorte entre la place de presién y el
miembro tronsmitido,

Bl invento se describird tambien con referencic a
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dos renlizaciones que se mucsbtran en los adjuntos dibujos, en los

ques

Lo Figura 1 muestra une seccién vertical del me—
canismo auxiliay de supermarcha,

. La Tigure 2 muesbra wa seccidn tomade o través
de A=A do la Iipuro 1.

Ia Tigura 3 muestra otra realizncidn de los me=-
dios influenciadores, ' '

Io. Figura 4 muestra uno seceidn verticol-de wa
segunde realizacién del mecenismo auxiliar de supermnrcha.,

En la Figura 1, un acoplamiento de entrade (1)
occiona o un cje de entrada (2) soportade por un extremo mediante
wm cojinete (8) en una cubierte frontal fijo (4) y soportado por el
otro extremo medionte un casquillo (5) en el extremo del cje de sa~

lida (6). Un soporte planebario (2') va fijomente unido al eje de

entrada (2) o es porte integral del mismo. El soporte planevario (2)

tiene wn miembro de necionamiento (7) wnide al mismo por medio de
wa pluralidad de pasadores plane%arioé (8) sobre los que van monta-
des los ruedns rotativas de engranaje planetufio (9) que engranan
con-un onillo o corona dentade (10) soportada em un cojinete (107)
de lo ceje fija de engronajes (L1 y esbriado con el eje de salida
kﬁ). Ins ruedas pleneterius (9) cngranan tambien con un piiién con-
tral (12) cstriado en un extromo y concctado a un miembro transmiti-
do (18) axialmente deslizablo sobre el pifién contral (12), que ontd
montado para vobacidn sobre ¢l eje de enbrada (2): 1l micembro de
bronsmisién (7) estd provisto en un oxbremo de &ientcs a los que se
conectan las placos de accionomiento (14) de un cwbrague de bronsmi-
sién directa (1B), siendo axialmente movibles las placas 14, Bl
micmbro bronsmitido (13) ticne dos juogos de dientes tls' v 21’),

El juego 'radiolmente interior (16’) de -dientes estd comectado o las
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plocas transmitidas (16) del embrague de tronsmisidn directa (15),

7 ot %)
§tu~~*' ey
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siendo dichas places cxialmente movibles con respecto al miembro
bransmitido (18). Un miembro de reaccién (17) estd permancntemente
concctado ol miembro transmitido (13) mediante wna plurelidad de
torniilos de fijacién (18) y dispuestn enbre tales miembros existe
une place de presién (19) axiolmentc movible con rospecto o los
miembros 13 y 17 pero radiclmente limitade por wna-pluralided de pa-
sadores de fijacidn (20) sobre los que la misma se desliza, ostando
los pasadores permanentemente unidos al miembro de reaccidn (17) y
2l miembro transmitide (13).

Los dicntes redinlmente exteriores (21%) del miem-
bro transmitide (18) estan conectados & las places intoriores (21)
del embrogue de'supénnurcha (freno), siende los plocas axinlmente
movibles con respecto al miembro transmitido (13) y estando en con-
tacto con una serie de placas exteriores (23) que son nxialmente mo-
vibles pero limitadas de rotacién por una plurelidad do espigas de
reteneidn (24) unides o la ceja fijo de engranajes (11). Una placa
extorior adiconal (25) oxialmente movible vo dispuesta entre ol miome
bro de reaccidn oxialmente movible (17) y wna pleca fije de reaccidn 4
(QG)Vpermanentemenﬁe wide o la cajo de engronajes (11), Ie pleaca
exterior estd similamente resbringida de rotacidn,

El ombrague de transmisidn dirocta (15) se mantie-

“ne en ln posicién de "transmisién" o fija mediante la presidn de wna

- piuralidad de resortes de embrague (27) de alte compresidn, cuyos ex-

tresos se sitdon en unos entrontes alineados facilitados en el miem-
bro de resceién (17) y en la placa de presién (19), Esta cs lu condi-
cidn csbtneionnria o "normal™ del engranaje y, como la presidn de los
resortes de cubrague o8 resiétidn por el miembro transmitido (13),’
el embrague de transmisién directe es autocontenido ¥ por ello no se

precisan cojinetes adicionales para resistir la mencionadn presién,
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Ia place de presidn (19) estd provistu do una plu-
ralidad de lingletes o salientes (19) rodiales (vBase Pigura 2) que
oston cenbrelmente dispuestos cntre cada por de tornillos de fija-—
cién (18) y que se utilizan para rodear los pnsadores de fijacién
(20) sobre los que se deslizo la placa de presidnm.(19). Los Linglie—
tes (19) ostan dispuestos en ronures formndes por. onbrantes coinci-
dentes en el miembro tr&nsmitido (13) 7 en el miembro de reaccidn
(17). Todo éste conjunto es axinlmente movible ¥ es influido fuera
de contancto con la placa fijo de renccién (26) medionte un resorte
de ligera compresidén (29) entre los dientes del pifién contral (12)

y el cubo del miembro transmitido (13), con lo que se previene la
resistencia en éste punto en la condicidén de transmisidén directa.
Ll empuje de dsbe resorte fuerza ol miembre transmitido a ponerse

on conbacho con el engrannje accionador (80) de lo bomba de aceite

‘unido al eje de emtradn (2),

Un cilindro (81) estd formado por la cajs fije de
eng;anujes (11) y la cubierta dolonters (4), cn el que oxiste un pis-—
t6n axialmente movible (28) con un retén interior (32) y un rotén ox—
terior (33) o, en un disefio alternative, una bolse ncumitica (34)
(Figura 8) o diefroemo, Bl pistén se ubiliza para aplicar cl empuje
qxidi al embraguc de supermarcha (22) (fremo, tronsmiticndose éste
empuje a brovés de los discos de embrague (21 y 23), la ploce de pre~
sién (19) del embroguo de tronsmisién directa, los resortes de embra—
gue (27), el miembro de reaceién (17) y la énice plncé exterior de .
embrague (25), y es resistido por lo place fijn de reaccidén (26),

Este pistén (28) es influenciade hecia la posicidén de "desconexién®

 por una plurclidad de resortes de retorno (35) que se fijan en los

extremos remetidos de las espipes de rebencidn (24),

Io transferencia produnl de btransmisién desde el

embrague de bronsmisidn directa.‘.(ls), al embrague de supermurche (22)
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(freno) durante el combio de relacidn asepurn que no existe ﬁnn con-
dicidn"neutra" y facilita que se efectfie el combio bajo potencia,
Pora efectuar el cambio de relacién de"directa's
"supermarcha" es admitido aire o presién ol cilindro (31) y fuerza
al pistdn (28) o pomorse en contocto con la placa adyacente exterior
(23) del embrague de supermarchu frente n la accién do los rcsortes
(35) de retorno del pistén, existiendo poca resistencia en tal mo-
mento, Bl conjunto de embrague de transmisién directa (15), el miom-
bro transmitido (13), el miemhro de renccifn (17), lo placa de pre-
sién (19), los resortes de embrague(27) y el embrague de supermar-
cha (freno) (28), sé mucve axianlmente fronte a la nceidn del resor—
te lirero do retorno (20) hasta que sc hace el contacto con la pla-
co fijo de reaccién (20). El embrague de transmisidn directa (15)
estd todavie en la condicién totalmente fijodacon un deslizamiento
del 0%, presentandese wna ligera'resistcnciu en el cmbraguc de super—
mercha (fremo) (22) y cesando el movimiento axial del miembro trans—
mitido (18) y del miembro de reaccidén (17), El oumento de presién en
el cilindro (81) afecta ol movimiento ulterior del pistén (28), la pla~
co de presién (19) y el cmbrégue de supermnrchu‘(freno (22) entre di-
chos dos micmbros. Los empujes de éste movimicnto frente a los resor—
tes de cmbrogue (27) se tronsmiten progresivamente al "accionamionto®
&esde el embregue de transmisién directa (15) al embrague de supcrmar—
cha (freno) (22) hasta que la placa de presién (19) hace contacte con
el miembro de reaccidn (17). In ésta operacidn el cmbfague de super-
marche (freno) estd totnlmente fijndo con wn deslizamionto del 0%, .
manteniendose asi estacionnrio el pifién central (12), ol embrogue de
tronsmisidn directa queda libre y cl engronajo estd on la condiciédn
do supermarche, accionando los rucdas plenetorias (9) ol anillo (10)
¥ 2l ejo de solide (6) o wa velocidad superior a la del eje de en-

trada (2).
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Para cfectuar el cambio de la supermarcha o la di=

rectn, €l eire es expulsado del cilindro y la sccuencio de movimientos

es la inversa exnctamente de la antes descrita, sicndo el accionanmien—

to progresiva y suavemente trasmitido desde ol embrapgue de supermox—

che (freno) al embrague de la transmisidn directa,

La velocidad de los cambios de warcha en ambos di-
recciones estord adecuadomente controlada mediante el use de esbran—
gulﬁdores en los vdlvulas newndbicas o en les lineas de aire al cilin—
dro, de tipo similar o los wbilizadas en la cajo principal de coambio
de velocidades, }

Ia lubrificocidén se foneilite mediante una bomba de
aceite {86) (Figure 1) situads cn lo cubierte frontal y accionada me-
diante el engranaje accionador (80) en el eje de entrada, El lado de
succidn de la bomba extroe el aceite del sumidero de la caje estocio-
naria de engranajes (11) y el ncéibe, desde el lodo de presién, es
dirigido.u través de un tubo de monguito (37), un manguito (88) y un
onillo interior de manguito (39) al interior de un orificio central
en el eje de entrada desde donde el ‘mismo es enbtregado al engranaje,

o 4 Lo Figura 4 muestro wna segunda realizacién mds sen-
cili& del invento, Las cifras de referemcin que se ubilizon en la IMi-
gurd 1 sc refieren o portes funcionalmente similares,

. ' ¥n lao Figura 4, el soporte planctario (2°) es tam-
bien purte‘inﬁcgral del cje de entrada (2), El pifién central (12),
montadd pare rotacidn sobre el eje de entrada (2), esf& estriado pa~
conectorse trensmisiblemente al miembro tronsmitido (13), ol micmbio
de reaccidn (17), & lo placa de presién (19) y o una pluralided de
placns de embrapgue transmitidos (16) del embrague de transmisidn di-
recta. Lo placo de presidn (19) 7 las places de embrague bronsmitidns
(10) son oxinlmente deslizables sobre el pifidn cenbral (12).

No existe un miembro de traensmisién (7) como tal,
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nero los pasadores p%}netarios (8) eston prolongndos para formwar es—
pigas nccionndoras (8‘) o las que se concotan las placas do acoiona=
miento (14) del embraguec de tronsmisién directa (15), siendo las pla-
cas azialmente wmovibles sobre las espigas (8°),

Ins partes radielmente exteriores (13° y 19°) dol

miombro transmitido (13) y le placa de presién (19) estan dispuestes

para quedar en contacto con la placas de embrague (23) del embrague
(22) que sirva como freno de supermarcha y que esbon resbringidas

de rotacién por una pluralidad de espiges de retencién (24) wnides

o la caje estacionorie de engronajes (11). Unn de las placas do om
brague (23) estd situanda entre la plece de presidn (19) y el pistén
de embrague (28), que es acinlmente movible en el interior del cilin=
dro (31) formado formado en la caja ostacionaria de emgronajes (11).
Bl pistén (28) ticne un diafrogmn (31’) y estd influcnciado hacia la

posicién de desconexién por una pluralided de resortes de reborno

' (35) situados en los extremos remetides de las espigas de retencidn

(24).

A . Como pare la realizacidn de le Fipure 1, el embrague
de tronemisién dirccte (15) se menticne en la posicién de "transmi-
si6n“ o cerrada medionte el empuje axial de wne pluralidod de resor—
tes de emhrﬁguo de alta compresién (27), Estos resortes estan asente-
dos en copas (27) para rosortos colocadﬁs en aborburas del miembro.
transmitido (18), quednndo los resortes (27) 2n contacto con la pla-
co de presién (19), Este es lo condicidn estacionaria o "normel" del
engrancje y, como el empujo de los resortes de cmbrﬁgue estid contoni-
do entre ¢l miembro transmitido (18) y el miembro de reaécién\(17)
los cuales eston perionentenionte wnidos al pifidn central (12), el
embrague de transmisidn direéta (18) es auto-contenido, cs decif,
que no es aplicada cargn nlguna por éSio empuje o los cojinptes del

engranaje ni se requicren cojinctes ndicioneles pura resistir ol em-

SR
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puje.

Como en la reslizacidén previa, el pistdn de embro-—
gue (28) se uwbilizo para aplicar un empuje axial al fremno de super-
marche, Tel cmpuje es transmitido o travéds de las placas de -embrague
(23), 1la placa de presidn (19), los resortes de embrague (27), las
copas para resorbes (27’) y cl micwbro tronsmitide (13), y es resis-
tido por ln caojo estocionaria (11). As{, el dmpugje del fwwmio de su~ -
pormercha queda contenido dentro de los elcuentos de la eaja esbacio—
noeria (11), No se aplica carge algmo por tal empuje a los cojinetes
del engranaje ni se precisan cojinetes adicionales pora resistir tal
empuje. '

'Para efectuar el cambio de relacién de"marchas dirce-
ta"a "supexmarcha" se aplica el aire a presién al diafragma (34°)
forzendo al pistén (28) gel embrague & ponersc cn conbtacto con une
de las plqgus de embrague (23) frente e lo nceidn de los rosorbes de
retorno {35), y existe poca resistoncia en tal mowento, Ll conjunto
de pifién central (12), el miembro de resceién (17), el embrague de
tronsmisién directa (15), la placa de presién (19), los resories (27),
las copas (27%), el miembro %ransmitido (18) v 1las plocas de embro~
gﬁe:(23), se mucve oxialmente hasbe hacer contacto com lo caje esta—
cionaria (11), Bl cmbrague de transmisién directa (15). estd todavie
ép lo condicién totalmente fijo con un deslizamicnto del 0%, presen— -
tondose wna ligere resistencia en las placas (28) del frone de supor-
marcha, y el movimiento axial del pifién central (12),'del wiembro de
reaceidn (17), del miembro transmitido (13) y de la placa (28) entre
¢l miembro 13 y la caje 11, cesa,

. ‘Bl aumento do presién en el diafragmo (34°) efec—
te ol movimiento ulterior del pistén (28), 1a ploca de presidn (19)
y las places de ewbrague (23) en contacto con los mismos, Ssbe movi=

miento empuje frente o los resertes de cmbrogue (27) transmitiendo



10

15

20

[
KR
s

8 o
;.{m:n"u/r/y’;{

342612

progresivamente el “"accionamiento” desde el embrague de transmisidn
dirccte (15) hasta las placas (23) del freno de supermarcha, haste que
la placa de prosidén (19) os detenida por la resistencia de la caje.
estacionaria (11), tronsficiendose & través de las placas de embro-
guo (28) y del miembro transmitide (13), In tal momento, ¢l freno da
supermorcha ostd totelmente fijado con un 0% de deslizamiento, man-
tenicndose af'estacionarie el pifién central (12), el embrogue de
bransmisién directa queda libre y el engranaje estd en la condicidn
de supérmarcha, accionendo las ruedas plenctarias (9) al anillo (10)
y.al eje de salide (6) a wnn velocidad superior e la del eje de en—
troda (2), v

' Para efectuar el cambio desde la supermarcha a la
directa, el oire a presidn cs rebirado del diafrepma y le secuencie
de movimientos es la inversa de lo anteriormente descrite, transfi-~
riendose el accionamiento progreéiva y suovemente desde el freno de
supermarchin 2l embrague de transmisién directe,

ILa transferencia grodual del accionamiento desde
el ombrague de bronsmisién dirccta (18) al freno de supermnreha du-
rante el cambio de relacidn agegure que no existe uno condiecién "neu~
trnﬁvy facilite que los combios se efectdon bajo potencia,

La velocidad de los cambios de marche en ambos
Airecciones estard adecundamento controlads segin se-describié on=
teriormente para la realizancidn de la Figura 1,

Se faeilita acceso para la lubrificocién o través
de wnos orificios axiales (40 y 41) en los ejes de enbrade y de sali-
do, ¥ s¢ suministra dosde la cajo de cambios prinecipel,

Uno importamte caracteristice de lo realizacién
de la Pigura 4 cs la construccidn mds sencilla del freno de super-
marcha, que ircorporn solwmmente wn juego de places de embrague, es

decir, los places fijas rodialmente exteriores (23), formapdosé aho—
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re las superficics coincidentes de friccién modiante lu prolongacidn

(18’ 5 19’) do las partes rebordeadas del miembro- tronsmitido (13)
y de la place de presidn (19). Lo construccién del embrague de trans—
misién dirccte que nccions las espigas (87) permite tombien que el
calor generado en cl embrague sec disipade mds facilmente que en u~
no consbruccidén en la que el cmbrague esté encerrado por oérus par—
tes del engrannje. Asf, las placas de gmbrague, que pueden perder
calor mds facilmente, tignen unﬁ vida mds prolongonde.,

- Bn restmen, la Patente de invencidn que se solicim

ta deberd recner sobre las siguientess

- -

‘e -
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— NEIVINDICACIONES -

1, Mejoras introducides en un mecanismo auxilior
de supermerchs de dos velocidodes, que se ceracterizan porque come
prenden un alojamiento; ejes coaxiales de ontrada y de salida; wn dis—
positivo de enpgranaje planeterio que incluye un pifién central, un cn-
granaje de coronn rototivamente montado en dicho alojamiento y conec~
tado o wo de los mencionades ejes, y por lo menogs wne rueda dentada
planetaria y soporte conectados al obro de los citados ejesy un meca-
nismo de embrague y freno comprendiendo un embrague de discos mdilbi-
ples y transmisién directa operativamente interpuesto entre el pifién
central y el soporte planetario, y med?oa de resorte parec mantener
el embrague normolmente operativo pare efectuny la'trnnsmisién direc~
ta; y medios influenciadores neumeticamente actuandos pura comprimir

los referidos medios de resorte pare actunr el fremo y cambiar pro—

. gresivamonte la tronsmisién direclte o la supermarche.,

2, Mejorns introducidas en un mecanismo auxiliar
de supermerchne de dos velocidades semin la Reivindicacidn 1, que se
caracterizan porque el engrenoje de corona estd concectado el ejo de
salide y el soporte planetario estd formado como.una parte integral
del eje de entrada,
i 3. Mejoras,introducida;‘en wn meceniswo auxiliar
de supermarche de dos velocidades scgin la Reivindicacidn 2, que se
carancteriza porque el soporte planetario de entrada tiene una plura—
lidad de pasedores planctarios igualmente espaciados sobre los que
van montodas las ruedeas rotativas de engranaje planctorio que engra—
nen con la corenn, conectada con el eje de snlidu,.y con el pifién
central actuando como wn micmbro de reaccidn de pﬁr de fuerze para
la condicién de supcrmarcha,

4, Mejorns introducidas en un mecanismo auxilior

de supermarcha de dos velocidades segin las Reivindicaciones 2 o 3,
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que se caracterizon por estar provisto de un miembro transmitido co=
nectado al pifién central y soportando les discos conducidos del em~
brague de trensmisién directa, y porque los discos de transmisién

del embrague de directa se concctoan al soporte planeterio, de forx—

- ma que para lao tronsmisién directe el embrague de tronsmisién direc—

ta fijo el soporte plaonctarioc al pifién central,
5, Mejorns introducides en un meconisme auxiliar

de supermarcha de dos velocidades segin la Reivindicacidén 4, que se

~ caracberizan porque el frenc es de lo formn de wn embrague o fric—

cibn de discos miltiples con discoAa radialmente exteriores axialien—
te movibles y conectados no rotativomente al olojamiento y con dis—
cos radialmente interiores conectodos nl miembro transwitido,

6, Mejoras introducidas en un mecanismo suxilier

de supermarcha de dos velocidodes segin la Raeivindicuéitin 5, que se

‘carncberizan por esbar provisto de un miembro de reaccidn fijamente

conectado al miembre transmitido, y wna placa de presién dispuesta
movible axinlmente y limitedo radialmente entre el wmiembro transmi-
tido y el miombro de reaccidm, ¥ por:que los medios de resorto se dis—
ponen entre la place de presidén y el miembro de reaccidn, ’ 7
7. Mejoras introducides en un mecenismo auxiliar
de supermarcha de dos velocidades segdn lo Reivindicacidén 6, que se

caracteriza porque los medios influenciadores ncumaticamente actua-—

dos comprenden un cilindro y un pistén movible en su jinterior bajo

lo influencic de una presién ncwadtica pora wmover la ploco de presién

hocin ¢l miembro de reaccidn, comprimiendo asi los medios de resorte

" pare desembrapny el pmbrague y dejar ol pifién central em reposo me-

diante la aplicacién del mecenismo de fremo, actuando el pifién cen—
tral como un mwiewbro de reaccidn de tramsmisidn de poar de fuersa,
8, Mejoras introducides en un mecanismo ewiliar

de 'supermnrcha. de dos velocidades segdn lo Reivindicacién 7, que se
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caracterizan porque el pistén estd provisto de un retén interior y
exterior y es influenciado lcjos de las places de friceién del fre—
no wedinnte wne pluralidad de resortes de retorno,

9, Mejoras introducidas en un meconismo euxiliar
de supermarcha de dos velocidades semin la Reivindicacidn 7, que so
coracterizon porque el pistén cstd provisto de un retén en forma de
una bolsa newndtica o diafrapma, i .

10, Mejoras introducides en un mecanismo suxiliaxr

de supermarche de dos velocidades segin las Reivindicaciones 2 o 3,

que se caracterizan porque los posadorés planetarios estan prolonga=

.dos para Tformar espigas actundoras o las que se conectan las plocas

do tronsmisién del embrague de transmisién directa, acoplondose las
places accionndas del embrague de tronsmisién directa al piiién cen—
tral, de forme quo paro unn tronsmisidén directe el embrogue de trans—
misidn, directa fija el soporte pianetario al pifién central,

11, Mejoras introducides en un meconismo auxiliar
de supermarcha de dos velocidades serin la Reivindicacidn 10, que se
caracteriza porque el freno comprende wna pluralided de placas de
friceidn axialmente movibles y né rotativamente conectadns al aloja—
miento,

12, Mejoras introducidas en un mecanismo ouxiliar
de supermarcha de dos velocidades:sepin la Neivindicacién 11, que se
caracterizan porque comprenden un micmbro de reaccidn y unn placa de
presién que se ccopla al pifién central, estando dispuéstus las placas
de acecionamiento y las aceionadas del embrogue de tronsmisién directa
entre los mencionados miembro de reaccidén y placa de presién, entre
el citndo micmbro do reaceién y la placa u'presidn, wn miembro trans-—
mitido que se acopla al pifidn central, y ademas porque ¢l micmbro
transmitido y la placa de prosidén son acoplables con las plucas de -

fricéidn del freno o ln acbivacidén de los medios influencindores neu—
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mnticamente actundos; edbtande dispuestos dichos medios de recsorte en=—
tre la placa de presién vy el miembro transmitido.

13, Mejoras introducidas en wi meconismo auxiliar
de supcrmorcha de dos velocidedes segin la Reivindicacidn 12, que se
caracetrizon porque los medios influencindores newnnbicemente netuadoes
comprenden un cilindre y un pistén movible en el inlerior del mismo
bajo la influencia de wne presién noumdtice pare mover lo placa de
presién hecian el micmbro tronsmitido, compriminendo asf los medios de
resorte pore desembragor 61 embrayue y poner en descando el piﬁdn cen=
tral pere aplicar al mecanismo de freno, actusndo el pifién central co=
mo uﬁ miembro de reccecién de transmisidén de par de fuerza,

14, MNejoras introducides on un mecanismo auxilior
de supermarcho de dos velocidades semin ln Roivindicacidn 13, que se
caracteriza porque el pistén tiene un dinfrague y estd influenciade
lejos de las places de friccidn del freno mediante wna pluralidad de
resortes de retorno.

15. 8e reivindica por dltimo oomo objeto sobre el
que ha de recaer la patente de Invencidn que se golicitas"MEJORAS INTRO-
DUCIDAS EN UN NMECANISMO AUXILIAR DE SUPERMARCHA DE DOS VELOCIDADES"

Todo conforme queda descrito y reivindicado en la

presente memoria desoriptiva que consta de veinte péginas meoanografiadas

¥y dibujos adjuntos.
' Vadrid, 4 julio de 1967

_BERNARDO UNGRIA
D.D.
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