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"PROCEDIMIENTO PARA EL LANZAMIENTO DE VIGAS"

ofyúciiante: AGROMAN, Empresa Constructora» S.A», entidad es­

pañola, residente en: Plaza de Tirso de Molina n2 5, 

Madrid-12

La colocación de vigas en construcciones donde 

hari de salvar vanos de ciertas dimensiones, ha supuesto 

siempre una operación larga y delicada, debido a l tamaño 

y peso considerable de las vigas» Tal problema se preseh.- 

5. ta , por ejemplo, en la  construcción de puentes.

Mod. 113
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De acuerdo con la  invención, se puede conseguir fá­

cilmente e l lanzamiento de dichas vigas, disminuyendo enor­

memente e l tiempo invertido en ta l  operación, a l mi amn tiempo 

que se consigue una gran seguridad en las d istintas operacio­

nes a re a liza r. Con e l procedimiento de la  invención e l lan­

zamiento de las vigas se efectúa de la  forma siguiente:

En primer lugar se lanzan dos puentes provisiona­

les o pasarelas, mediante rodillos balancines, que cubren e l 

primer vano. Este lanzamiento no ofrece d ificu ltad  alguna, 

ya que dichos puentes o pasarelas pueden ser de construcción 

lig e ra . En caso de que e l vano a salvar sea de gran dimensión, 

los puentes o pasarelas pueden presentar una porción extrema 

de menores magnitudes, que permite su apoyo en e l primero de 

los p ila res. Sobre los dos puentes provisionales dispuestos 

entre e l  estribo y e l  primer p ila r , se tienden sendos carri­

les que sirven para e l deslizamiento sobre e llo s de unos pór­

ticos o dinteles.

El empleo de pórticos o dinteles, dependerá de que 

los carriles dispuestos sobre los puentes provisionales, que­

den a la  misma altura o nó que la  superficie en que se hoH«m 

colocadas las vigas a lanzar.

Desde e l lugar donde se hallan las vigas hasta s i ­

tuarlas en la  posición en que pueden ser cogidas por los pór­

ticos o dinteles, se trasladan mediante carretones adecuados0

Una vez que las vigas han sido suspendidas de los 

pórticos o dinteles, son transportadas por estos a lo largo 

de los carriles dispuestos sobre los puentes provisionales, 

hasta quedar ¡justamente encima del vano que han de salvar, 

donde son depositadas mediante gatos hidráulicos de carrera 

larga que para ta l  f in  presentan los pórticos. En easo que e l



recorrido de dichos gatos sea insuficiente para depositar 

las vigas sobre los puntos de apoyo, pueden disponerse en 

los gatos e l número de alargaderas necesarias hasta conseguir 

que la  viga descanse sobre los p ilares.

El transporte de las vigas suspendidas de los pór­

ticos o carretones podrá hacerse, cuando resulte conveniente, 

mediante bogies motores eléctricos que realizarán dicho trans 

porte, en e l caso de distanoias suficientes, en poco tiempo*

A continuación se repite la  operación y se dispone 

una nueva viga en e l mismo vano. En este momento se pueden 

retira r los puentes provisionales y lanzarlos en e l vano s i­

guiente. Las vigas dispuestas en e l primer vano se desplazan 

transversalmente, por medio de carretones, hasta que ocupan 

los lugares en que se hallaban anteriormente los puentes pro­

visionales. Una vez situadas en esta posición, se tienden 

sendos carriles sobre las vigas, los cuales se prolongan en 

e l vano siguiente por los carriles dispuestos sobre los puen­

tes provisionales. De esta forma se pueden transportar dos 

vigas, en igual forma que se ha descrito anteriormente hasta 

e l segundo vano, con lo que los puentes provisionales pueden 

transportarse hasta e l tercer vano, separando las vigas del 

segundo vano en la  misma forma que se hizo con las del primero 

De esta forma pueden irse  disponiendo dos vigas en cada uno 

de los vano3 hasta cubrir todos, momento en que pueden ser re­

tirados definitivamente los puentes provisionales.

Una vez que en cada uno de los vanos existan dos vi­

gas, pueden rellenarse, con e l resto de las vigas necesarias, 

los distintos vanos.

En e l caso de que la  esbeltez de las vigas no permi­

ta soportar e l  paso de los pórticos o dinteles con las vigas
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para e l  siguiente vano, pueden disponerse dos vigas arrios­

tradas convenientemente para soportar cada c a rr il.

Para mayor aclaración de todo lo anteriormente ex­

puesto, a continuación se hace una descripción más detallada, 

con referencia a los dibujos adjuntos, en los cuales:

La figura 1, representa los puentes provisionales 

lanzados sobre e l primer vano*

La figura 2, representa los puentes provisionales 

de la  figura 1 y dos vigas que se han lanzado sobre e l  primer 

vano.

La figura 3, representa las vigas de la  figura 2, 

distanciadas y los puentes provisionales lanzados sobre e l 

segundo vano.

La figura 4» representa e l  primer vano cubierto 

con cuatro vigas y e l  segundo con los puentes provisionales 

y dos vigas.

Como puede apreciarse en la  figura 1, e l  ejemplo 

de realización que se describe es referente a un puente, del 

que se representa e l estribo 1 y los dos pilares contiguos 

2 y 3, los cuales determinan dos vanos que los designaremos 

por vano 1-2 y vano 2-3.

Las vigas, que pueden fabricarse a pie de obra, o 

transportarse hasta la  misma ya fabricadas, se disponen pró­

ximas a los carriles 6, preferiblemente paralelas a los mismos. 

El desplazamiento de las vigas hasta situarlas bajo los pór­

ticos o dinteles, se rea liza  por medio de carretones, para lo 

cual pueden disponerse ra ile s  normales a los de los pórticos 

o dinteles.

La colocación de las vigas sohre los pilares sb rea­

liza  de la forma siguiente:30
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En primer lugar se lanzan los puentes provisiona­

les  4 desde e l estribo 1 hasta e l p ila r  2, salvando entera­

mente e l vano 1- 2 , operación que puede realizarse mediante 

rodillos balancines. Estos puentes provisionales estarán 

5« oonstituidos, preferiblemente, por una estructura de fá c i l

montaje y desmontaje.

Una vez situados los puentes provisionales sobre 

e l  estribo 1 y e l  p ila r  2, se tienden sobre los mismos los 

carriles 5, los cuales, en caso ée que queden al mismo nivel 

10. que los ra iles  6 , se disponen en prolongación de estos, lo

cual permite que e^ órtico  transporte las vigas directamente 

desde e l lugar en que se hallan hasta situarlas en e l primer 

vano o

En caso de que los carriles 5 queden a un nivel su- 

15. perior que los carriles 6 , sería necesario u t iliz a r  dinteles

para e l transporte de las viga3 .

Una vez dispuestos los puentes provisionales en su 

posición, como se representa en la  figura 1, se procede a l 

lanzamiento de las vigas, para lo cual éstas, una vez coloea- 

20. das entre los ra ile s  de los pórticos, son izadas por estos

mediante gatos hidráulicos de carrera larga y posteriormente 

transladadas sobre los carriles 5 y 6 hasta que, salvando e l 

vano 1- 2 , se sitúan apoyándose sobre e l estribo 1 y e l p ilar 

2, entre los puentes provisionales 4. Estas vigas se han re- 

25» presentado por las referencias 7 y 8 en la  figura 2.

A continuación se retiran los puentes provisionales 

del vano 1- 2, ocupando su posición las vigas 7 y 8 y se tien­

den los carriles 9 sobre e lla s , lanzándose nuevamehte los 

puentes provisionales, pero esta vez salvando e l vano 2-3 y 

30* apoyándose en los pilares 2 y 3 , figura 3» con lo cual los ca



r r ile s  de los pórticos o dinteles sobrepasaran e l p ila r  3»

Con esta disposición pueden transportarse otras 

dos vigas para cubrir e l vano 2-3, con lo cual los puentes 

provisionales pueden lanzarse a l vano siguiente. lias dos 

vigas dispuestas en e l vano 2-3 se desplazan transversal­

mente, también mediante carretones, hasta quedar en prolon­

gación de las vigas 7 y 8.

Procediendo de esta forma, se puede conseguir sa l­

var todos los vanos mediante dos vigas paralelas, quedando 

alineadas las de los distintos vanos. Esto permite re tira r  

los puentes provisionales, pudiéndose transportar e l  resto 

de las vigas necesarias para rellenar la  totalidad de los 

vanos, mediante los carriles  situados sobre las vigas.

Como puede comprenderse, en caso de que se desee, 

pueden disponerse en cada vano un cierto número de vigas an­

tes de lanzar las dos primeras en e l vano siguiente, o bien 

i r  rellenando los vanos de modo que los empujes en los dis­

tintos pilares -rayan quedando equilibrados. Así, en caso de 

que las vigas sean muy esbeltas y no permitan e l transporte 

sobre las mismas de las vigas sobre e l vano siguiente, pue­

den disponerse dos vigas convenientemente arriostradas para 

soportar e l  peso de los elementos de transporte más e l peso 

de las vigas que traigan dichos elementos.

Quede bien entendido que e l ejemplo de realización 

que se da es solamente a títu lo  ilu stra tivo , no lim itativo y 

que se pueden efectuar algunos cambios en la  disposición o 

en la  maquinaria empleada, sin sa lirse  por ello  del marco 

de la  invención.

-  N O T A  9

Descrita suficientemente la  naturaleza del inven-
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to, así como la  manera de realizarlo en la  práctica» de­

be hacerse constar que las disposiciones anteriormente 

indicadas, son susceptibles de modificaciones de detalle 

en cuanto no alteren su principio fundamental, siendo lo

que constituye la  esencia del referido invento y por lo 

que se so lic ita  Patente de Invención por 20 años en Es­

paña, sobres "PROCEDIMIENTO PARA EL LANZAMIENTO DE VIGAS" 

caracterizándose por lo siguiente:

1 a. -  Procedimiento para e l lanzamiento de v i­

gas, especialmente para lanzar vigas entre una serie de 

pilares consecutivos, caracterizado porque comprende las 

operaciones de lanzar sobre e l primer vano unos puentes 

provisionales, provistos de carriles en su parte supe­

rio r, sirviendo dichos puentes para la  traslación de unos 

pórticos o dinteles que llevan suspendidas las vigas a 

lanzar; trasladar dichas vigas mediante carretones hasta 

los carriles de los pórticos o dinteles; iza r las vigas 

mediante gatos hidráulicos de carrera larga instalados 

en dichos pórticos o dinteles móviles, los cuales se pue­

den trasladar a lo largo de los carriles sobre los puen­

tes provisionales; transportar la  viga mediante los 

pórticos o dinteles hasta que quede encima del primer 

vano y bajar la  viga hasta que quede salvado e l vano 

apoyándose en ambos p ilares.

2fi. -  Procedimiento segán la  reivindicación 1», 

caracterizado porque comprende las operaciones de lanzar 

sobre e l primer vano unos puentes provisionales, provis­

tos de carriles en su parte superior, sirviendo dichos 

puentes para la  traslación de unos pórticos o dinteles» 

que llevan suspendidas las vigas a lanzar; trasladar di­

chas vigas mediante bogies motores hasta los carriles
30
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de los pórticos o dinteles; iz a r  las mediante gatos

hidráulicos de carrera larga instalados en dichos pórticos 

o dinteles móviles, los cuales se pueden trasladar a lo la r  

go de los carriles sobre los puentes provisionales; trans­

portar la  viga mediante los pórticos o dinteles hasta que 

quede encima del primer vano y bajar la  viga hasta que que­

de salvado e l -vano apoyándose en ambos p ilares

3a. -  Procedimiento según la  reivindicación 1a , ca­

racterizado porque una vez salvado e l vano, por lo menos por 

dos vigas, se lanzan los puentes provisionales sobre e l va­

no siguiente y se trasladan transversalmente las vigas del 

primer vano hasta ocupar las posiciones que tenian los puen­

tes provisionales y se tienden carriles sobre dichas vigas 

de forma que queden alineados con los de los puentes provi­

sionales que ahora cubren e l segundo vano, llevándose a con­

tinuación dos vigas para e l siguiente vano, repitiendo la  

anterior operación hasta cubrir la  totalidad de los vanos.

46.- Procedimiento según la  reivindicación 1a , ca­

racterizado porque, para colocar en su s it io  las vigas, los 

pórticos o dinteles están provistos de gatos hidráulicos de 

carrera larga, de elementos de sujeción de las vigas y de 

alargaderas.

5ao- Procedimiento según la  reivindicación 4», ca­

racterizado porque cuando los gatos de carrera larga han 

efectuado todo su recorrido y aún no llega  la  viga a su po­

sición de apoyo sobre los p ilares, se suspende la  viga de 

los elementos de sujeción, se recuperan los gatos y se les  

provee de alargaderas, de dimensión aproximadamente igual 

a l recorrido de los gatos, sujetando éstas la  viga y soltán­

dose los elementos de sujeción se puede hacer descender la
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■ viga un nuevo recorrido igual a la  carrera del gato.

6a. -  Procedimiento segán las reivindicaciones an­

teriores, caracterizado porque una vez lanzadas, por lo me­

nos, dos vigas sobre cada vano y provistas estas de carriles, 

se transportan mediante los pórticos o dinteles la  totalidad 

de las vigas que han de salvar cada vano.

78.- "Procedimiento para e l lanzamiento de vigas", 

ta l  y como queda substancialmente descrito en la  presente 

Memoria e ilustrado en los dibujos que se acompasan.

Esta Memoria consta de nueve hojas escritas a má-
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