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sote:

"PROCEDIMIENTO PARA EL LANZAMIENTO DE VIGAS"

Totbcidante: AGROMAN, Empresa Consitructora, S.A., entidad es~
pafiola, residente en: Plaza de Tirso de Molina n? 5
Madrid-12 ’

La colocacidn de vigas en construcciones donde
han de salvar vanos de ciertas dimensiones, ha supuesto
siempre una operacidén larga y delicads, debido al tamafio
y peso considerable de las vigas. Tal problema se presehe—

ta, por ejemplo, en la construccidn de puentes.
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De acuerdo con la invencifn, se puede conseguir fa-
cilmente el lanzemiento de dichas vigas, disminuyendo enor-
memente el tiempo invertido en tal operacidn, al mismo tiempo
que se consigue una gran seguridad en las distintas operacio-
nes a realizar. Con el procedimiento de la invencidn el lan=
zamiento de las vigas se efectia de la forma siguiente:

En primer lugar se lanzan dos puentes provisiong-
les o pasarelas, mediante rodillos balancines, que cubren el
primer vano. Este lanzamlento no ofrece dificultad slguna,
ya que dichos puentes o pasarelas pueden ser de_construcci&n
ligera. En caso de que el vano a salvar sea de gran dimensién,
los puentes o pasarelas pueden presentar una porcidn extrems
de menores magnitudes, que permite su gpoyo en el primero de
los pllares. Sobre los dos puentes provisionales dispuestos
entre el estribo y el primer pilar, se tienden sendos carri-
les que sirven para el deslizamiento sobre ellos de unos $ér-
ticos o dinteles.

El empleo de pérticos o dinteles, dependerd de que
los carriles dispuestos sobre los puentes provisionales, que=
den a la misma altura o né que la superficie en que se hallan
colocadas las vigas a lanzar. _

Desde el lugar donde se hallan las vigas hasta si-
tuarlas en la posicidn en que pueden ser cogidas por los pér-
ticos o dinteles, se trasladan mediante carretones adecuados.

Una vez que las vigas han sido suspendidas de los
pérticos o dinteles, soﬁ transportadas por estos a lo largo
de los carriles dispuestos sobre los puentes Provisionales,
hasta quedar justamente encima del vano que han de salvar,
donde son depositadas mediante gatos hidrdulicos de carrera

larga que para tal fin presentan los pdrticos. En caso que el
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recorrido de dichos gatos sea insuficiente para depositar
las vigas sobre los puntos de apoyo, pueden disponerse en
los gatos el nimero de alargaderas necesarias hasia conseguir
que la viga descanse sobre los pilares.

El trensporte de las vigas suspendides de los pére
tlcos o carretones podréd hacerse, cuando resulte conveniente,
mediante bogles motores eléetricos que realizarén dicho trang
porte, en el casmo dQ distencias suficlentes, en poco tiempo.

A continuacién se repite la operacién ¥ se dispone
una nueva viga en el mismo vano. En este momento se pueden
retlrar los puentes provisionsles y lanzarlos en el vano gie
gulente. Las vigas dispuestas en el primer veno se desplazan
transversalmente, por medio de carretones, hasta que acupan
los lugares en que se hallaban anteriormente 1los puentes Pro=-
visionales. Una vez situadas en esta posicidn, se tienden
sendos carriles sobre las vigas, los cuales se prolongan en
el vano sigulente por los carriles dispuestos sobre los pusen—~
tes provisionales. De esta forma se pueden transportar dos
vigas, en igual forma que se ha descrito anteriormente hasta
el segundo vano, con lo que los puentes provisionales pueden
transportarse hasta el tercer vano, separando las vigas del
segundo vano en la misma forma que se hizo con las del primero.
De esta forma pueden irse disponiendo dos vigas en cada uno
de los vanos hasta cubrir todos, momento en que pueden ser re-
tirados definitivamente los puentes provisionales.

Una vez que en cada uno de los vanos existan dos vie
gas, pueden rellenarse, con el resto de las vigas necesarias,
los distintos wvanos.

En el caso de que la esbeltez de las vigas no permie

ta soportar el paso de los pdriicos o dinteles con las vigas
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Para el siguiente vano, pueden dispgperse doé'vigas arrioge~
tradas convenientemente pars soportar cada carril.

Para mayor aclaracidn de todo lo anteriormente exe
puesto, a contimacidn se hace una desoripcidn més detallada,
con referencia a los dibujos adjuntos, en los cuales:

La f{gura 1, representa los puentes provisionales
lanzgdos sobre el primer vano. .

La figura 2, representa los puentes provisionales
de la figura 1 y dos vigas que se han lanzado sobre el primer
vano.

La figura 3, representa las vigas de la figura 2,
distanciadas y los puentes provisionales lanzasdos sobre el
gegundo vanoe.

La figure 4, representa el primer vano cubierto
con cuatro vigas y el segundo con los pusntes provisionsles
Y dos vigas.

Como puede apreciarse en la figura 1, el ejemplo
de realizacidn que se describe es referente a un puente, del
que se representa el estribo 1 y los dos pilares contiguos
2y 3, los cuales determinan dos vanos gue los designaremos
por wvano 1-2 y wvano 2-3,

Las vigas, que pueden fabricarse a pie de obra, o
transportarse hasta lg misma ya fabricades, se disponen pré~
ximas a los carriles 6, preferiblemente paralelass a los mismos.
El desplazamiento de las vigas hasta situarlas bajo los pdr-
ticos o dinteles, se realiza por medio de carretones, para lo
cual pusden disponerse railes normales a los de los périicos
o dinteles.

La colocacidn de las vigas sohre los Pllares se rea-

liza de la forma siguientes
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En primer lugar se lanzan los puentes provisiong-
les 4 desde el estribo 1 hasta el pilar 2, salvando enteraw=
mente ol vano 1-2, operacidn que puede realizarse mediante
rodillos balancines. Estos puentes provisionales estarén
constituidos, preferiblemente, por una extructurs de fdcil
montaje y desmontaje.

Una vez situados los puentes provisionales sobre
el estribo 1 y el pilar 2, se tienden solre los mismos los
carriles 5, los cuales, en caso ce que queden al mismo nivel
que los railes 6, se disponen en prolongacidn de estos, lo
cual permite que elpbrtico transporte las vigas directamente
desde el lugar en que se hallan hasta situarlass en el primer
vano .

En ceso de que los carriles 5 queden g un nivel su-
perior gque los carriles 6, ser{s necesario utilizar dintelea
para el itransporte de las vigas.

Una vez dispuestos los puentes provisionales en su
posicién, como se representa en la figura 1, se procede gl
lanzaemiento de las vigas, para lo cual éstas, una vez coloca-
das entf; los railes de los pdrticos, son izadas por estos
mediante gatos hidrdulicos de carrera larga y posteriormente
transladadas sobre los carriles 5 y 6 hasta que, salvando el
vano 1-2, se situan apoyandose sobre el estribo 1 y el pilar
2, entre los puentes provisionales 4. Estas vigas se han re—
pressentado por las referencias % v 8 en la figurs 2.

A continuacidn se retiran los puentes provisionales
del vano 1-2, ocupando su posicidn las vigas 7 y 8 y se tien-
den los carriles 9 sobre ellas, lanzéndose nuevamehte los
Dbuentes provisiongles, pero esta vez salvando el vano 2-3 y

apoyéndose en los pilares 2 ¥y 3, figura 3, con lo cual los cg
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Con esta disposicién pueden transportarse otras
dos vigas pars cubrir el vano 2-3, con lo cusl lds puentes
provisiongsles pueden lanzarse al vano siguiente. Ias dos
vigas dispuestas en el vano 2-3 se desplazan transverssl—
mente, también mediante carretones, hasta quedar en prolon=—
gacidn de las vigas % vy 8.

Procediendo de esta forma, se puede conseguir sal-
var todos los vanos mediante dos vigas parslelas, quedando
alineades las de los distintos vanos. Esto permite retirar
los puentes provisiénales, pudiéndose transportar el resto
de las vigas necesarias pars rellenar la totalidad de los
vanos, mediante los carriles situados sobre las vigas.

Como pusde conmprenderse, sn caso de qus Se desee,
puedsn disponerse en cada vano un cierto ndmero de vigas an-
tes de lanzar las dos primeras sn el vano siguiente, o bien
ir rellenando los vanos de modo que los empujes en los dis=-
tintos pilares wyan quedando equilibrados. Asf, en caso de
gue las vigas sean muy esbeltas y no permitan el transporte
sobre las mismas de las vigas sobre el vano siguiente, pue-
den disponerse dos vigas convenientemente arriosirades para
goportar el peso de los elementos de transporte més el peso
de las vigas que traigan dichos slementos,.

Quede bien entendido que el ejemplo de realizacidn
que se da es solamente g titulo ilustrativo; no limitativo y
que se pueden efectuar algunos cambios en la disposicidn o
en la maquinaria empleadsa, sin salirse por ello del marco
de la invencidn.

-NOTAe

Descrita suficientemente lg nabturaleza del inven—
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40, asl como la manera de realizarlo en la préctica, de-
be hacerse constar que las disposiciones anteriormente
indicadas, son susceptibles de modificaciones de detalle
en cuanto no alteren su principio fundsmental, siendo lo
que constituye la esencia del referido invento y por lo
que se solicita Patente de Invencidén por 20 gfios en Es-
pefla, sobre: "PROCEDIMIENTO PARA EL LANZAMIENTO DE VIGAS"
caracterizéndose por lo siguiente:

18 ,~ Procedimiento para el lanzamiento de vi-
gas, especialmente para lanzar viges entre una serie de
pilares consecutivos, caracterizado porque comprende las
operaclones de lanzar sobre el primer vano unos puentes .
provisionales, provistos de carriles en su parte supe-
rior, sirviendo dichos puentes para la traslacién de unos
pdriicos o dinteles que llevan suspendidas las vigas a
lanzar; trasladar dichas vigas mediante carretones hasta
los carriles de los pdrticos o dinteles; izar las vigas
mediante gatos hidréulicos de carrera lerga instalados
en dichos pdrticos o dinteles méviles, los cuales se pue-
dénftrasladar g lo largo de los carriles sobre los puen=
tes provisionales; transportar la viga mediante los
pdrticos o dinteles hasta que quede encima del primer
vano ¥ bajar la viga hasta que quede salvado el vano
apoyéndose en ambos pilares.

28 ,~ Procedimiento segin la reivindicacién 1%,
caracterizado porque comprende las operaciones de lanzar
sobre el primer vano unos puentes provisionales, provis-
408 de carriles en su parte superior, sirviendo dichos
puentes para la traslacidén de unos pdrticos o dinteles,
que llevan suspendidas las vigas a lanzar; trasladar di-

chas vigas mediente bogies motores hasta los carriles
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de los pérticos o dinteles; izar lasﬁ!gg% ﬁédiante gatos
hidrdulicos de carrera laerga instalados en dichos pdrticos
o dinteles méviles, los cuales se pueden trassladar a lo lar
go de los carriles sobre los puentes provisionsles; trans—
Portar la vigs mediantg los pérticos o dinteles hasta gue
quede encima del primer vano y bajar la viga hasta que que-
de salvado el wno epoydndose en ambos pilares

38.- Procedimiento segin lae reivindicacidn 18, ca—r
racterizado porque una vez salvedo el vano, por lo menos por
dos vigas, se lanzan los puentes provisionales sobre sl va-
no siguiente y se trasladan transversalmente las vigas del
primer veno hasta ocupar las posiciones que tenian los puenw
tes provisionales y se tienden cerriles sobre dichas vigas
de forma que gqueden alineados con los de los puentes provi=
sionales que ahora cubren el segundo veno, llevdndose & con=-
tinuacidn dos vigas para el siguiente vano, repitiendo la
anterior operacidn hasta culrir la totalidad de los vanos.

48 .~ Procedimiento segin la reivindicscidn 12, ca-
racterizado porque, para colocar en su sitio las vigas, los
Pérticos o dinteles estén provistos de gatos hidrdulicos de
carrers larga, de elementos de sujecidn de las vigas y de
alargaderas.

58.— Procedimiento segin la reivindicacidn 48, ca-
racterizado porque cuando los gatos de carrers largs hen
efectuado todo su recorrido y ain no llega la viga & su po=
sicidn de apoyo sobre los pilares, se suspende la viga de
los elementos de sujecidn, se recuperan los gatos y se les
Provee de alergaderas, de dimensidn aproximsdsmente igusl
al recorrido de los gatos, sujetando éstas la viga y soltén-

dose los elementos de sujecidn se puede hacer descender lsa



viga un nuevo recorrido iguel a la caﬁgéra del gato.

68 .~ Procedimiento segin las reivindicaciones an-
teriores, caracterizado porque una vez lanzadas, por lo me-
nos, dos vigas sobre cada vano y provistas estas de carriles,
se transportan mediante los pdrticos o dinteles la totalidad
de las vigas que han de salvar cada vanc.

7B.~ "Procedimiento parse el lanzemiento de vigas",
tal y como queds substancialmente descrito en la presente
Memoria e ilustrado en los dibujos que se acompafian.

Esta Memoria consta de nueve hojas escritas s mé-

quina por una sola cera.
rea Constructora, Sele

AOMEZ A S0 Y MODE
e Firmado: F. Horaandes Rulz
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