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: Esta invención está relacionada con sistemas

de frenado anti-patinazo de vehículos del tipo que com- 

prenáe un dispositivo sensible al patinazo dispuesto os,

• ra soltar al menos uno de los frenos del vehiculo sfera-? 

j pre que una rueda asociada esté a punto de bloquearse y
i
! patinar. . - - -

i En el sistema de frenado anti-patinazo descri

i to en la memoria descriptiva de la Solicitud de Patente

] del Reino Unido US 25.998/65, se describe un sistema -

j de frenado de vehículo que comprende un meca;domo de -

I accionamiento de freno neumático que tiene una primera

> cámara de trabajo que puede ser sometida a presión o -

. vacío neumáticos desde una fuente del mismo bajo el con
|
I trol de una válvula de control accionada por el conduc-i

I tor, para producir un empuje para aplicar un freno, y
5
1 una segunda cámara de trabajo, que puede ser alimentada 
i
i con presión o vacío neumáticos desdo una secunda fuente
I
s rara producir un eraruje en ooosición al emrujG desde la 
j
I primera cámara de trabajo, para efectuar una reducción - 
|
1 en el empuje resultante aplicado al freno, una válvula, - 

| de control anti-patinazo que tiene una posición de apli-
i
j oación de freno on la oual conecta la segunda cámara de 

trabajo a la atmósfera y una posición de suelta de fre­

no, en la cual conecta la segunda cámara de trabajo a - 

la segunda fuente de presión o vacío neumáticos para ha­

cer que se oponga al empuje de aplicación de freno, y 

un dispositivo sensible al patinazo asociado con una - 

| rueda del vehículo y dispuesto para mover la válvula de 

control a la posición de suelta de freno siempre que - 

la rueda tienda a bloquearse y para permitir el retorno
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de la -válvula a la posición de aplicación ele' freno cuan­

do lia sido superada la tendencia de la rueda a bloquear­

se.

El objeto de la presente invención es propor­

cionar medios para mejorar el rendimiento de un sistema 

de frenado anti-patinazo accionado neumáticamente, por. 

ejemplo un sistema del tipo anterior.

De acuerdo con la invención una válvula de - 

control de sensibilidad para un sistema de frenado anti­

patizado do vehículo accionado neumáticamente cenerende 

una envuelta que contieno un conducto que tiene abertu­

ras de entrada y salina, a través do las cuales puede - 

pasar aire para accionar un mecanismo para efectuar la 

aplicación de un freno, un miembro restrictor movible - 

en el conducto para proporcionar una restricción varía- 

d e  al paso de aire a través del conducto, y medios para 

novel el nienoro restrictor a una posición donde prooor— 

ciona una restricción relativamente grande sienore que 

el sistema está en funcionamiento para reprimir una ten­

dencia a patinar y para retornar el miembro restrictor 

a una posición en la cual proporciona una restricción - 

relativamente pequeña en un tiempo predeterminado des­

pués ae que ha cesado la tendencia a patinar.

De acuerdo con la invención también una vál­

vula ue control de sensibilidad para un sistema de frena­

do anti-patinaso de vehículo comprende una envuelta con­

teniendo un conducto que tiene unas aberturas ele entrada 

y salida, a través de las cuales puede pasar presión neú- 

j-iU-cic- para accionar un mecanismo para efectuar la aplica 

ción de un freno, un miembro restrictor movible en el con
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| ducto y obligado por un muelle hacia una posición en la
j
■ cual proporciona una restricción relaíloramente pequeña 

j al paso del aire desde la abertura de entrada a la aber- ;
iI t
• tura fie salida, y medios accionados neumáticamente para 

i mover el miembro restrictor a una posición en la cual -
j
I proporciona una restricción relativamente grande al ci-
s '
I tafio paso de aire.
I
j la invención también proporciona un sistema de ;
5
; frenado anti-patinazo de vehículo que comprende una val-
S .
j vula de control fie sensibilidad según se define en cual- ;

| quiera de los dos párrafos precedentes.
t . -
j la invención es aplicable a sistemas acciona-

j dos por presión o vacío neumáticos.
j
í Ahora se describirán dos realizaciones de la
I , ’
{ invención a título de ejemplo, con referencia a los dibu- ■ 

jos que se acompañan, en los cuales:

la Figura 1 es una ilustración diagramática de , 

un sistema de frenado anti-patinazo fie vehículo que com- ' 

prende una válvula de control de sensibilidad fie acuerdo ; 

con la invención:

La Figura 2 es una vista en corte transversal
i
i axial de una válvula fie control de sensibilidad; ?

La Figura 3 es una vista similar a la Figura 

2 mostrando una válvula fie control de sensibilidad alter i 

nativa. í

Un sistema de frenado anti-patinazo para la - 

porción tractora de un vehículo articulado, se describe ! 

en la memoria descriptiva fie la Solicitud de Patente del : 

Reino Unido US 29.998/65, y el sistema que se muestra en 

la Figura 1 es fie un tipo similar en general. Este sis-

- 4 -



5

10

15

20

25

30

tema incluye mecanismos ele accionamiento de freno 1, de
¡

los cuales solamente se muestra uno, Los cuales compren- ¡
l

den cada uno una primera cámax-a de tratado 2 , y una se--' • 

gunda cámara de tratan o 3, separadas una de otra por un- ¡ 

diafragma 4, al cual está unido un vastago 5 do acciona- j 

miente de freno. la primera cámara de trabajo 2 es ali~ I

mentada con presión de aire a través de una válvula de ;
- * j

control del conductor 6, desde un depósito de servicio j
i

7, para accionar el freno y la segunda cámara de traba- j
• ' i

jo 3 puede ser alimentada con presión de aire desde ún |
* |

segundo depósito 8 para soltar el freno. ~ ¡
' . - í

Una válvula de control anti-patinazo 9> que - ¡

puede ser accionada a través de un émbolo 10 por un dia- ; 

positivo convencional sensible al patinazo de inercia de j 

rotación (no representado), está dispuesta para contro- i
t

lar el suministro de aire desde el depósito 8 a la según j
i

da cámara 3 siempre que sea inminente un patinazo,- y pa- j

ra conectar la segunda cámara al escape cuando no hay tenj
,  !

delicia a patinar. Cuando es suministrado aire a la camae- ¡ 

ra 3 para corregir una tendencia a patinar, el difragma j 

-i- es movido hacia atrás hacia la cámara 2, escapando el \ 

exceso de presión de aire a través de una válvula de es- \ 

cañe equilibrada de retención 1. !
j

Una válvula de control de sensibilidad 12 es- !{
tá dispuesta para reducir el caudal al cual es suminis- j 

trado aire a la primera cámara 2 durante un periodo pre- j 

determinado después de que la válvula de control 9 anti- j 

patinazo ha funcionado para reprimir una tendencia a pa- j 

tinar, siendo accionada la válvula 12 por la presión su- ; 

ministrada a través de un conectador 13 desde la válvula I

342598 i_ R _
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I ,
¡ 9 siempre que la válvula 9 sea accionada.por el embolo

; 10.
í la válvula de control de sensibilidad 1 2 pue •

i de, como se muestra en la Ügura 2, comprender una en-- - 

j vuelta 21 que contiene un conducto 22 que tiene una - ;
j *»
I abertura de salida 23 conectada a,la primera cámara 2•- '
j
| del mecanismo de accionamiento de freno 1, y una aber-
}J tura de entrada 24 conectada a la válvula de control de

| freno 6 del conductor, siendo la disposición tal que la

j presión de aire para aplicar los frenos pasa a través'

j del conducto 22 de la válvula desde la abertura de en- 
> ! 

trada 24 a la abertura de salida 23, más allá de un -

miembro restrictor 25. SI miembro restrictor 25 es guiado:

a deslizamiento en sus extremos de forma que sea movi-
I

ble axialmente en el interior del conducto 22 para pro- ¡ 

porclonar una restricción variable al paso do aire a - 

través del conducto, y comprende un vastago de válvula

26 alineado con el conducto 22, y que tiene una cabeza :

27 para el contacto son un asiento da válvula 28 forma- j

| do en el conducto 22 entre la abertura de entrada 24 y I

¡ la abertura de salida 23. la cabeza 27 está urovista de ;
I ” '
un rebajo 29, el cual, cuando las superficies de acoplo ¡ 

de la cabeza de válvula 27 y el asiento 2C> están en con
|
| tacto, permitirá solamente un paso restringido de aire ; 

desde la abertura de entrada a la abertura de salida. f 

El miembro restrictor 25 está cerrado lierméti ¡t
camente con la pared del conducto 22 por un par de cié- | 

rres herméticos flexibles 30, 31 tipo diaíragma, en los"
i

extremos opuestos de la porción del conducto 22 en la - 

cual entran las aberturas de entrada y salida. El miera

. . .  342598
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'oro 25 es obligado por un nuelle 32 hacia la posición i 

mostrada en el dibujo, en la cual la ^cabeza de válvula i 

27 está separada de su asiento y proporciona una res-. . ■

tricción relativamente pequeña al paso de aire desde la 

abertura de entrada a la abertura de salida.

En el extremo opuesto de la envuelta 21 al '- |

aue contiene el muelle 32, un actuador neumático 4 1 ’és- i- í

tá sujeto a la envuelta 21. El actuador 41 comprende'- j

fragma flexible 43 dispuesto coaxialmente con el miem­

bro restrictor 25 y teniendo un miembro de tope central 

en la forma de la cabeza de un perno 44, el cual puede, 

ponerse en contacto oon un miembro de tope correspon­

diente en la forma de una tuerca 45 sujeta a un extremo 

del miembro 25.

a la cámara del actuador desde al conectador 13. Ea vál-

ura. bola 48, normalmente obligada por el muelle 46 a es­

tar en contacto con una porción de asiento 49, teniendo 

la porción de asiento 49 un rebajo 50 que actúa como un

puede de esta forma vaciarse a un caudal predeterminado

una cámara 42, que está limitada por un lado por un día.

El perno 44 también sirve para situar a un mué'

restringido desde la cámara 42 más allá de la válvula 47 i 

y a través del conectador 13 cuando la válvula 9 cesa de ! 

estar en una condición de funcionamiento para reprimir - j
una tendencia a patinar y abre el conducto a través del 

conectador 13 para el escape. La presión en la cámara 42

- 7 -
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para el escape, a continuación de cada operación anti-pa ; 

tinazo.

En funcionamiento, cuando es apreciado un pati ¡ 

naso por el dispositivo sensible al patinazo, este mueve ; 

el émbolo 10 y de esta forma hace que aire a presión sea ; 

admitido ,a la cámara 3 del mecanismo de accionamiento de . 

freno 1, efectuando con esto la suelta dsl freno asocia- : 

do. Simultáneamente, aire a presión es suministrado a — ' 

través del conectador 13 a la cámara 4-2 del actuador 41, 

y el miembro restricto!” 25 es movido por el ...ctuador a- - ; 

una posición en la cual la caneza 27 se pone en contacto ■ 

con el asiento 2o, y después de esto permite solo un paso 

restringido de aire a la cámara 2 del mecanismo de accio. , 

namiento de freno. Cuando la tendencia a4n patinazo ha - 

sido superada, el émbolo 10 de la válvula de control an- . 

tipatinazo es soltado, y la cámara 3 del mecanismo de —  ; 

accionamiento de freno 1, es conectada al escape. la ele. ; 

vación de presión en la cámara 2 del actuador es sin em- * 

bargo retrasada por el afecto restrictivo del rebajo 29 ;

hasta que ha transcurrido el tiempo suficiente para que 1 

ai menos tenga lugar un ciclo de funcionamiento del sis- : 

tema antipatinazo, asegurando con esto que el caudal de 

aire a la cámara 2 del mecanismo do accionamiento de fre

no sea insuficiente para causar una elevación significan •
1

te de la presión en la cámara durante un período cuando ¡

la válvula de control anti-patinazo 9 está funcionando - •
\

cíclicamente para aplicar y soltar los frenos. j
,  , 1

La provisión de la válvula de control de sensi •

bilidad 12 según se describe anteriormente mantiene la - ; 

presión en la cámara 2 a un nivel relativamente bajo en

342598
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superficies resbaladizas, incluso cuando el conductor - \ 

acciona su válvula de control de manera que tienda a su j 
ministrar una presión relativamente elevada en la- cama- !

y i •• i OX ̂  u * por esto reduce la cantidad de aire que necesita

sor suministrada a la segunda cámara 3 del mecanismo,de 

accionamiento del freno 1 en una operación de conección 

de patinazo. La diferencia de presión entre el segundo 

I depósito 8 y la segunda cámara 3 permanece a un valor - 

elevado a lo largo de toda la operación, y el paso 'de'"- j
r

: aire a través de la válvula ue control anti-patinaz-o. á j
|

la cámara 3 tiene lugar por lo tanto "oajo una difereh - ¡i
cia do presión elevada. Esto permite oue sea utilizada í

j
una válvula de control anti-patinazo más pequeña que la ! 

que sería necesaria para el paso de un caudal de aire a | 

una diferencia de presión relativamente baja, como ocu- ■ 

rriria en una situación en la cual la segunda cámara 3 ¡

: tuviera :ue ser elevada a una presión próxima a la del ! 

segundo depósito 8. .

La válvula de control de sensibilidad alterna- ;

tiva 70 mostrada en la Figura 3? comprende una envuelta i
i

71 conteniendo un conducto 72 que tiene una abertura de i 

salida 73 conectada a la primera cámara 2 del mecanismo \ 

! de accionamiento de freno, y una abertura de entrada 74 !
; í
; conectada a la. válvula de control de freno 6 del conduc- j

|

tor, siendo la disposición tal, que la presión de aire - I 

; para aplicar los frenos pasa a través del conducto 72 de i 

j la válvula 70 desde la abertura de entrada 74 a la abertuj

; ra de salida 73 más allá de un miembro restrictor 75. El !
; !
: miembro restrictor 75 es deslizable en el interior del - i 

j conducto 72 para proporcionar una restricción variable - i

_ q _ 342598
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al paso de aire a través del conducto, y.comprende una - . 

porción de pistón 76, que está dispuesta para ser sorne t i < 

da a la presión de aire en el extremo 77 del conducto 7-2 ; 

siempre que la válvula de control anti-patinazo funcione ; 

para reprimir un patinazo inminente. El extremo 77 forma 

un extremo de control del conducto, y está conectado a, - ; 

través de una válvula de retención 78 obligada a una po- • 

sición cerrada por un muelle 79 y a- través de un conecta i 

dor §0 (correspondiendo al conectador 13 de la primera - . 

realización) a la válvula de control anti-patinazo 12. - , 

Un orificio 81 que es ajusta!le en tamaño por medio de- -
i

un miembro de válvula de aguja ahusado 82, está conecta- ; 

do por los conductos 83 y 84 para proporcionar un conduc | 

to de purga, el cual, a continuación del funcionamiento i 

del sistema para reprimir un patinazo inminente, cuando .
i

la válvula de control anti-patinazo 12 vuelve a la posi- ; 

ción de aplicación de freno y por esto conecta la tubería: 

80 al escape, y  permite que la presión en el extremo de 5
i

control 77 del conducto 72 se vacie al escape a un caudal; 

predeterminado.

El miembro restrictor 75 tiene una porción cen-| 

tral de cintura 85 de corte transversal ahusado, que es > 

movible desde la posición mostrada en el dibujo por la - j 

'presión en el extremo 77 del conducto 72 hasta una posi- j 

ción entre las aberturas de entrada y salida, en la cual i 

proporciona una restricción relativa.--ente grande al paso j
i

de aire desde la válvula de control 6 del conductor a la i 

primera cámara del mecanismo de accionamiento de freno - ' 

siempre que la válvula de control anti-patinazo funcione • 

y suministre presión al extremo 77 del conducto 72. 31 - i

342598- 10 -



extremo opuesto del conducto 72 contiene un tope ajusta-

restrictor hacia una posición en la cual proporciona ~- 

una restricción relativamente pequeña, y cuando cesa el 

funcionamiento de la válvula de control anti-patinazú - 

para reprimir un patinazo, conectando por esto la tube­

ría 00 al escape, el muelle 87 mueve el miembro restric- 

tor 75 hacia la posición mostradaaen el dibujo, escapan, 

do la presión en el extremo 77 del conducto 72 a través 

del orificio ajustablo 01 al conducto de evacuación.- SI 

tamaño del orificio 31 controla por lo tanto el tiempo, 

durante el cual el miembro restiietor 75 está en la po­

sición en la que ofrece una restricción relativamente - 

¿rancie, y en esta realización el orificio es ajustable 

para proporcionar características de rendimiento ópti­

mas. Otro control del rendimiento de la válvula es pro­

porcionado por el ajuste del tope 86.

La provisión de medios para ajustar las carac­

terísticas de la válvula mostrada en la Figura 3, la ha­

ce partícularuente útil para utilizarla en sistemas ex­

perimentales.

En cualquiei’a de las realizaciones descritas 

anteriormente, las aberturas de entrada y salida pueden 

ser invertidas. En la válvula mostrada en la Figura 2, 

la abertura 23 puede ser la abertura de entrada y la - 

abertura 24- la abertura de salida; en la Figura 3, la - 

abertura 73 puede ser la abertura de entrada y la abertu 

ra 74 puede ser la abertura de salida.

La presente solicitud que corresponde a la pro 

sentada en la Gran Lretaíl:.. con fecha 5 de Julio de 1966

ble 86 y un muelle de retorno 87 que obliga al miembro

_ 11 -
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go el número 30.121/66, se acoge a los beneficios del 

"fcículo 5 \  del vigente Estatuto sobre Propiedad Indus-

-  IT 0 T A -

los puntos de invención, propia y nueva, que 

se presentan para que sean objeto de esta solicitud de 

Patente de Invención en España por VEIíü’E años, son los 

siguientes:

l o -  Un dispositivo de válvula 'de control de - 

sensibilidad para un sistema de frenado anti-patinaso de 

reñículo accionado neumáticamente que, comprende una en- 

¡raelta que contiene un conducto que tiene aberturas de - 

sntrada y salida, a través de las cuales puede pasar ai­

re para accionar un mecanismo para efectuar la aplicación 

le un freno, un miembro restrictor movible en el conduc­

ho para proporcionar úna restricción variable al paso de 

lire a través del conducto, y medios para mover el miem­

bro restrictor a una posición donde proporciona una res­

tricción relativamente grande siempre que el sistema es­

té en funcionamiento para reprimir una tendencia a pati- 

lar y para retornar el miembro restrictor a una posición 

3n la cual proporciona una restricción relativamente pe-

342598- 12 -
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sado la tendencia a patinar.

2. - Un dispositivo de válvula do control de'-' 

sensibilidad para un sistema de frenado anti-patinazo • 

de veliículo, que comprende una envuelta conteniendo u‘a 

conducto que tiene unas aberturas de entrada y salida,

a través de las cuales puede pasar presión neumática 

para accionar un mecanismo para efectuar la aplicación 

de un freno, un miembro restrictor movible en el conduc 

to y obligado por un muelle hacia una posición en la. - 

cual proporciona una restricción relativamente pequeña , 

al paso del aire desde la abertura de entrada a la aber­

tura de salida, y medios accionados neumáticamente para 

mover el miembro restrictor a una posición en la cual 

proporciona una restricción relativamente grande al ci­

tado paso de aire.

3. - Un dispositivo de válvula de control de 

sensibilidad de acuerdo con la reivindicación 2, en el 

que el miembro restrictor comprende un vastago de vál­

vula alineado con el conducto y que tiene una cabeza, - 

para estar en contacto en la posición en que proporcio­

na una restricción relativamente grande, con un asiento 

de válvula formado en el conducto entre la abertura de 

entrada y la abertura de salida, estando dispuesto un 

canal para permitir un paso restringido de aire desde 

la abertura de entrada a la abertura de salida mientras 

la cabeza de válvula está en contacto con su asiento.

4. - Un dispositivo de válvula de control de 

sensibilidad de acuerdo con la reivindicación 3j en el 

que el canal tema la forma de un rebajo en al menos una

- u - 342598
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de las superficies de acoplo de la cabeza de válvula - 

y el asiento de válvula.

5. - Un dispositivo de válvula de control d é "  : 

sensibilidad de acuerdo con la reivindicación 2, en el 

que el miembro restrictor comprende una porción central ; 

de cintura de corte transversal ahusado que es movible

a una posición entre la abertura de entrada y la abertu­

ra de salida en la cual proporciona una restricción - 

relativamente grande, estando limitado el movimiento del 

miembro restrictor por un tope.'

6. - Un dispositivo de válvula de control de ; 

sensibilidad de acuerdo con la reivindicación 5, en el 

que el tope es a¿ustabla para permitir que sea variada

la máxima restricción ofrecida al paso de aire.

7. - Un dispositivo de válvula de control de 

sensibilidad de acuerdo con cualquiera de las reivin­

dicaciones 2-6, en el que el miembro restrictor está so. 

portado de forma deslizante para el movimiento axial en i 

el conducto y está cerrado herméticamente con la pared 

del conducto por un par de cierres herméticos flexibles 

del tipo de diafragma en extremos opuestos de la porción ; 

del conducto en la cual entran las aberturas de entrada : 

y salida.

8. - Un dispositivo de válvula de control de i

sensibilidad de acuerdo con cualquiera de las reivindi- i 

caciones 2-7, en el que los medios neumáticamente ope- !
a i

rados para mover el miembro restrictor comprenden una - j 

cámara formada en un extremo del conducto y dispuesta - !

para ser alimentada con presión neumática a través de - 

una válvula derretención, estando dispuesto un orificio

342598 i- 14 -
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de purga para permitir que se vacíe la presión en la cá

mara al soltar la presión neumática de accionamiento.

9. - Un dispositivo de válvula de control d e ’'* 

sensibilidad de acuerdo con la reivindicación 8, en el 

que el orificio de purga consiste en un rebajo formado, 

en una porción de asiento o una porción de cabeza de -\ 

válvula de la válvula de retención.

10. - Un dispositivo de válvula de control de 

sensibilidad de acuerdo con la reivindicación 8, en el 

que el orificio de purga está formado separadamente d9 

la válvula de retención y es ajustabls en tamaño.

11. - Un dispositivo de válvula de control de 

sensibilidad de acuerdo con cualquiera de las reivindi­

caciones 8-10, en el que la cámara está limitada en un 

lado por un diafragma flexible que está dispuesto para 

transmitir un empuje axial al miembro restrictor.

12. - Un dispositivo de válvula de control de 

sensibilidad de acuerdo con cualquiera de las reivindi­

caciones 8-10, en el que la cámara está limitada en un 

lado por una porción de pistón del miembro restrictor, 

siendo la porción de pistón deslizable herraéticarnente 

al fluido en el conducto.

13. - Un dispositivo de frenado anti-patinazo 

de velrículo incorporando una válvula de control de sen­

sibilidad según se define en cualquiera de las reivin­

dicaciones 1-12.

14. - Un dispositivo do frenado anti-patinazo 

de veiiículo de acuerdo coala reivindicación 13, en el - 

que el suministro de presión neumática al mecanismo de 

freno para aplicar el freno está controlado solamente -

- 15



I para los fines anti-patinazo por la válvula de control 

' de sensibilidad.

: 15.- Un dispositivo de válvula de control de

; sensibilidad.

I Tal y cono se ha descrito en la Memoria que -

! antecede, representado en los dibujos que se acompañan 

j y para los fines que se han especificado.
I
| la presente Memoria consta de dieciseis hojas

escritas a máquina por una sola de sus caras.

Madrid,
.16 SEP. m .

P.A.
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