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Esta invencidn estd relacionada con sistemas

de frenado anti-patinazo de vehiculos del tipo que com~

-

prende un dispositivo sensible al natinazo dispzuesto u&

ra goltar al menos uno de los frenos del veniculo sjiem~

(]

)
]

Hold

1NearE6

¢
]

Pty

pre que un@ rueda asociada esté a punto de b

patinar,

Bn el sistema de frenzdo anti-patinazo desecri
t0 en la memoria descripiiva de la Solicitud de Tatente
del Reino Unido MNQ 29,998/65, se describe vn sisztema -
de frenado de venlculo que comprende un mecw io:mo de'—
accionamiento de freno necumidtico que tiene una primera
camsra de brabajo gue puede ser somatida a nresitn o -
vacio neumdticos desde una fuente del misme kajo el con
trol de una vdlvula de control accionada nor el conduc-
tor, para producir un emruje para aplicar un freno, ¥y
una sezunda cémura de trubajo, que pucde ser alinentada

con nres“on o vacio neundticos desde una sezunda fTuente

nara »roducir un empujs en ovosicion al empuje desde la

*..J-

primera cdmora de drahaijo, para efectuar una reduce

™

ba -

en el emmuje resi-ltonte aplicudo al freno, una vilvula -

de control anbti-patinazo que ticnc una posicion de apli-

cacidn de freno en la cual conecta la segunia cdmira de
trave;o a la atmésfera y una posicidn de suelta de fre-

no, en la cual conecta la segunda cénoro de trahrijo o -

la segunda fuente de presidn o vacio neumdticos para ha-

cer que se oponsa al empuje de aplicacidn de freno, ¥

un Gisvositivo sensible al patinazo asccizdo con una -
rueda del velifculo y dispucsto para mover la valwila de
control a la posicion de suelta de freno siennre que -

la rueda Htienda a bloauearse v nara permibtir el retorno
- 1) - o
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do ha sido superada 1o tendencia de 1a rueda a bloquear—

El objete de la presente invencidn es propor-
cicnar nedios para mejorar ¢l rendimiento de un sistena
de frenado anli-patinazc accionado neurdticanente, por

ejemmlo un sistema del tino anterior.

De acuerdo con la invencion una vdlvula de -

control de sensibilidaed nara un sistema de frenado anti-

patizano de vehiculo accionado neumdticamente comprende
unz cnvuelta que contienc un conducto que tiens abertu-
ras de entrada y salida, a travéds de las cuales puede =
pasar aire para acciondr un mecanismo para efectuar la

aplicacidn de un freno, un mieniro restrictor movible -
en el conducto pare nroporcionar unz resiriceidn varia-

4

kle al naso de aire a travds del conducto, y medios para

<t

nover el miembro restrictor o una posicidn donde PTODPOr-—
ciongd una restriceion reolativamenis sranfe siempre que
el sisztena estd en Puncionamient rara reprimir una ten—
dencia a patinar y nera retornar el miembro raetrictor

a una posicion en 1la cual nroporecioni una resiriceidn —
relativarente vequefia en un tiempo »redeterninado des—
ouds de gue ha cesado 1a tendencis o patinar,

De acuerde con la invencidn tambidn una vdl-

vila de control de seneilkilidad nara un sistema de frena- !

do anti-patinaze de vehfcnlo comprende una epnvuelta con
teniendo un cénducto que ﬁiene unas aherturas de entrada
v salida, a través de ias cuales puede »asar presidén neu~
ndtics rara accionar un mecinisme para efectuar la aplicg

cidn de un frenc, un miemiro restrictor novivle en el con

T 342598
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o s
ducto y obligado por un muelle nacia una p&sicién en la
cuai proporciona uns restriceion relativamente peguelia
al paso del aire desde la abertura de entrada a la aber-
fura de salida, y medios accionados neumdticamente pard
mover el miembro restrictor @ una posicidn en la cual -
proporcioﬂé una restriccidn relativamente grande al ci-
tado paso de aire. '

Ta invencidn también proporciona un sistema de

: frenado anti-patinazo de vehiculo que comprende una vAl-

vula de control de sensibilidad segin se define en cuzl-
quiera de los dos pdrrafos precedentes. '

Ta invencion es aplicable a sistemas acoiona-
dos por presidén o vacio neumdticos.

Ahora se describirdn dos realizaciones de la

invencion a titulo de ejemplo, con referencia a los dibu~.

jos que se acommaian, en los cuales:

Te Pigura 1 es una ilustracidn diagramdtica de
un sistema de frenado anti-patinazo de vehiculo que com-
prende una vdlvula de conbrol de sensibilidad de acuerdo
con la invencion:

Ta Figura 2 es una vista en corte transversal

xial de una valvula de control de sensibilidad;

Ta Figura 3 es una vista similar a la Figura
2 mogtrando una valvula de control de sensibilidad alter
nativa.

Un sistema de frenado anti-patinazo para la -
poreidn tractora de un vehiculo articulado, se describe
en la memoria descriptiva de la Solicitud de Patente del
Reino Unido N2 29.998/65, y el sistema que se nuesira en

la Pigura 1 es de un tipo similar en general. Tste sis—

- 342508
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tera incluye mecanismos de accionamiento de freno 1, de

los cuales solamente se nuestra uno, los cuales compren-

den cada uno una vrimera cdmara de trabajo 2, y una Sgm

sunda cdmara de trabajo 3, separadas una de otra por unm

- diafragma 4, al cual estd unido un vdstago 5 de acciona-

N

mnientc de freno. La primera cédmara de trabajo 2 es ali-

mentada con nresién de aire a través de una valvula de

 control del conductor 6, desde un depdsito de serv101o

T, para accionar el freno y la segunda cdpara de traba-

£

j0 3 puede ser alimentada con presidn de aire desde un’

seaundo dendsito 8 para solbar el freno.
Una vdlvula de control anti-patinazo 9, que =

puede ser accionada a través de un émbolo 10 por un dia-

positivo convencional sensible al patinazo de inercia de

“rotacidn {no representado), estd dispuesta para contro-

lar el suministro de aire desde el depdsito 8 a la segun

Ga cdmara 3 siempre cue sea inminente un patinazo, y pa-

ra conectar la segunde cdmara al escane cuando no hay ten

dencia a patinar. Cuando es suministrade aire a la cémae
ra 3 para corresir una tendenciu & patinar, el difragma
4 es movido hacia atrdas hacia la cdmara 2, escapando el
" .’ 5 . z ‘o

exceso de presgion de aire a traves de una valvula de es-~
cape equilibrada de retencidn 1.

Una valvola de centrol de sensibilidad 12 es-
t4 disvuecsta mara reducir el caudal al cual es suminis-

trado aire a la primera cdmara 2 durante un periodo pre-

deterninado después de que la vdlvula de control 9 anti-
" patinazo ha funcionado para reprimir una tendencia a pa-
" tinar, siendo accionada la valvula 12 por la presion su-

‘ministrada a través de un conectador 13 desde la vdlvula

5. 342568
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9 siempre que l2 valwvula 9 sea accionada.por el émbolo
10.

Ta vdlvela de conbrol de semsibilizad 12, vug
de, como se mucstra en la Fizura 2, comprender unf Sn--
welta 21 Que contiens un conducto 22 que tiene una -
abertufa‘ae salida 23 concctada a.la primera cdmara ?-7
del mecanismo de accionamiento de freno 1, y una ahex-
tura de entrada 24 conectada a la vdlvula de conbrol de
freno 6 del conductor, siendo la disposicion tal quéiia
presion de aire para aplicar los frenos pasa a través
del conducto 22 de la vdlvula desde la abertura de en—

trada 24 a la abertura de salida 23, mds alld de un -

miembro restrictor 25. El miembro restrictor 25 es zuiado

a deslizaniento en sus extrenmos de forma gue sea movi-
ble axialmente en el interior del conducito 22 para pro-
porcionar und restriccidén variable al naso de aire a -
través del conducto, y comnrende un vdstago de vdlvula
26 alineado con el conducto 22, ¥y que tiene una cabeza
27 para el contacto eon un asiento de wilvnla 28 forma-
do en el conducto 22 entre la abertura de entrada 24 y
la abertura de salida 23, Ia ocabeza 27 estd nrovista de
un rebhajo 29, el cual, cuando las superiicies de acoplo
de la cabeza de vdlvula 27 y el asienbo 2% estdn en con
tacto, permitird solamente un paso resirinzido de aire
degde la abertura de entrada a la abertura de salida.
El miembro restrictor 25 estd cerrado herméti

camentve con la pared del conducto 22 nor un nar de cie-—

rres herméticos flexitles 30, 31 tipo diafrasea, en log

extremnos opucstos de 1a norecidn del conducto 22 en la -

cual entran las aberturas de entrada y salida. BL nien

oo 342598
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Ly a través del

g s

48 s

Lro 25 eg oblizado nor un muelle 32 hacia lu posicidn
108 uf&(& en el dibujo, en la cual la cabeza de vdlvula
27 esta separaca de su asiento ¥ pronorciona una res-
triceibn relativamente pequefia al paso de aire desde-¥a
dbertura de entrada a la abertura de salida. T

En el exirenmo opuesto de 12 envueldba 21 al’—
que contiene el muelle 32, un actuador neundbico 41 es—
t4 sujeto a la envuelta 21, EL actuador 41 connrende -
una cdmara 42, que estd limitada nor un lado por uﬁ'@ié-
fragna flexible 43 dispuesto coaxialmente con el miéﬁf.
bro restrictor 25 y teniendc un nienbro de tope central
en la forma de la cabeza de un perno 44, el cual puédej
nonerse en contacto con un nmienbro de bope corresnon-

diente en la forma de una tuerca 45 sujeta a un extremo

 del niemkro 25.

4 .

i

i

B1 perno 44 tonbidn sirve para sitvar a un mue-!

46 que Torama povte de una vdlvule de retsncidn 47,
través de 1o cual nuzde suministrarse nresidn neunatica
2 la cémmra del actuador desde ol conectador 13. Ta vil-
vala 47 comprende und vnereidn de caheza en la forma de -
un—. bola 48, normalmente obli-ada por el muelle 46 2 co-
tar en contacto con una noreidn de asiento 49, teniendo

la poreidn de asiento 49 un rebajo 50 que actua como un

orificio de purga para normitir un naso de escane de aire

I 4

restringido desde lu cdmara 42 mds alld de la vdlvula 47
~

conectador 13 cuundo lu vidlwvula © cesa de

estar en una condicidon da funcionamiento para reprimir -

m

und tendencia a patinar vy abre el conducto a través del

Iy

teconcetador 13 para el sscane. Lo presidn en la cdmara 42

cpuede de zata forma vaciarsse a un caudal predeterninado

T 342598
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tinazo.
En funcionamiento, cuando es apreciado un pati :
nazo por el dispositivo sensible al patinazo, este mueve .

el dmbolo 10 vy de esta forma hace que aire a presidn sea !

admitido & la cdmara 3 del mecanismo de acelonamicnto de .
freno 1, efectuundo con esto la suelta del fronc asocin-:

do, Simultdneamente, aire a presidn es suministrado g ——
través del conectador 13 a la cédmara 42 del actuador 41,

vy el miembro restrictor 25 es movido por el .ctuador & -
una posicidn en 1l cval 1a cabeza 27 se none en contacﬁog

con el asiento 23, v desnués de esto mermite solo un naso
? v & -

restringido de aire a2 la cdmara 2 del necanismo de accio |

namiento de freno. Cuando la tendencia giin patinzzo ha -

sido superada, el émbolo 10 de la vdlvula de conbrol an-

tipatinazo es soltado, y la cdmara 3 del mecanismo de —-

accionamionto de freno 1, es conccetada al escane. Ta elg
vacidn de presidn en la cdmara 2 del actuador es sin em-

-

bargo retrasada por el efecto restrictivo del reb
o &

1)

Jjo 29

hasta que ha transcurride el tiempo suficiente para zue

al menos tbenga luzar un ciclo de funcionamiento Gel asis-

tema antipatinazo, asegurando con esto que el caudal de

aire a la cdmara 2 del mecanismo de accionamisnto de fre

no sea insuficiente para causar una elevacidn significa

te de la presidn en la cdmara durante un periodo cucndo
la vilvula de control anti-vatinaso 9 estd funcionando -
ciclicamente para aplicar y soltar los frenos.

Ta provisidn de la vdlvule de control de sensi

bilidad 12 segun se describe anteriormente mantiene la -

nresidn en la cdmara 2 a un nivel relativanente bajo en

oo 342588
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v

superricies reshaladizas, incluso cuando el éénductor -
aceiona su vdlvula de control de menera gue tienda a su
ninistrar una preci relativasente elevada en la cdma-—
ra 2, y por esto reduce la cantidad de aire que necesita
sor suministrada & la sesunda cdmara 3 del macanismbgdé
accionamiznto del freno 1 en una operacidn de coa@ccién
de patinzzo. T2 difercncia de nresidn entre el segunﬂd
50 8y la sezunda cdmara 3 permanece a un valor -
elevado a lo largo de toda la operacidn, v el paso‘de:—
aire a través de la vdlvula de control anti-natinazo a

1o cdmara 3 tione luzar por lo tanto bajo una diferen .-

que sea utilizade

S 1 a4 = 1 e o K
cia de vpresion elevada, Gzto permite

K4

una vilvala de control anti-patinazo méds negueiia gue la
que mePia necesaria para el paso de un caudal de aire a
und diferencia de presidn relativamente baja, como ocu-
rriria en una situscidn en 1o cual la sesunda cdmara 3

« 7

tuviera -ue cer elavada a und precidn prdzimz a la del

’

segunto denodsito 8.

Ta vdilwmla de control de sensibilidad alterna-

tiva 70 mostrada en la Figura 3, comprende un2 envuelta
71 conteniendo un conducto 72 que tiene una abertura de
sclida 73 conectada a la primeras cdmara 2 del mecanismo
de accionamiento de freno, y ung abertura de entrada 74

~

? consebada a la vilvula de control de freno § del conduc—
tor, siendo la disnosicidn tal, que la presidn de zire -
para aplicar los frencs paza & través del conducto 72 de
la vdlvula 70 desde lua ahertura de ensrada 74 a la abertu
ra de zolida 73 mds allé'de un miembro restrictor 75. Il

s niembroe restrictor 79 es deslizable en el interior del -

{ conducto 72 para proporcionar und restriceidn variable -

-o- 342508

i




10

15

20

25

30

‘presidn en el extremo 77 del conducto T2 hasta una posi- !

al paso de aire a través del conducto, y,comprénde una - .
porcién de pistdn 76, que estd dispuesta para ser someti .
da a la presidn de aire en el extremo 77 del conducto,YZE
rsiempra que la vdlvuls de control anti-patinazo funpignei
para reprimir un patinazo inminente, Tl extremo 77 i‘cma
un extremo de control del conducto, y estd conectado'a,—;
través de una valvula de retencidn 78 obligada 2 una DO-
sicidn cerrada por un muelle 79 y a través de un conectgé
dor 80 (correspondiendo 21 conectador 13 de la nrimera -
realizacidén) a la vdlvula de control anti-patinazo 12.'-;
Un orificio 81 que cz ajusitable en tamaiio por medio dei"
un niembro de vélvulé de asuja shusado 82, eutd conecta-

do por los conductos 83 y 04 para proporcionar un condug .

Q.

to de purza, el cual, a conbinuacion del funcionamisnto
del sistena para reprinir un patinazo inminentsz, cuando
la vélvula de control anti-patinazo 12 vuelve a la posi-
cidn de aplicacidn de Tfreno y vnor esto conecta la tuberi{
80 al escape, ¥y permite que la presidn en el extremo de %
control 77 del conducto T2 ss vacie al escane & un caudaf
nredeterminado. %

Bl miembro restrictor 75 ticne una norcidn cen—é
tral de cintura 85 de corte transversal shusado, que eg

movible desde la posicidn mostrada en el dibujo por la -

cidn entre lasg aberturas de entrada y salida, en la cual
proporciona una restriceidn relativa:-ente grande al paso
de aire desde la vdlwvula de control 6 del cocnductor a la
primera cédmara del mecanismec de accionamiento de frono - f

siempre que la vdlvula de control anti-patinaszo funcione

y suministre presién al extremo 77 del conducto 72, Z1 - |

o 942598
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ble 36 v un muelle de retorno 87 que oblisa al miemkro

restrictor hacia una vosicidn en la cual proporcibna“~?
una restriceidn relativamente equefia, y cuando cesa’el
funcionamiento de la vdlvula de control anti-patinazo -
vara reprinir un patinazo, conectando por esfo la tU?ST
ria 30 al escane, el muelle 87 mueve el miembro resffié—
tor 75 hacia la posicidn mostradagaen el dibujo, escaﬁqg
do 12 presildn en el extreas T7 del conducto 72 a través
del ovificio ajustable 51 al conducto de evacuacidn. El
tamailo del orificic U1 controla mor lo tanto el tiemjd]
durante el cual el mienbro rectiictor 75 esfé en la pd—
sicidn ex la que ofrsee upa restriceiodn relativamente -
crande, y en esba realizacidn el orificio es ajustable

para proporcionar caracteristicas de rendimiento 6pti-~

[

nag. Obro control del rendinients de la vdlvula es pro-
woreionado por el ajuste del towe S56.

Ia nrovicidn de medios para ajustar las carac-
teristicas de la vdlvula nostrada en la Fizura 3, la ha=-
"

ac partieularnente whil para utilizarla en sistbemas ex-

nerimentales.

En cualquicera de lasg realizaciones descritas

- antériormente, las aberiturac de entrada v salida pueden

ser invertidas., En la vdlvula mostrada en la Figura 2,
la abertura 23 puede ser la cbertura de entrada y la -

abertura 24 la abertura de salida; en la Figura 3, la -

avertura 73 puede ser la abertura de entrada y la abert:

ra T4 nusde ser la cbveritura Ge salida.
Ia presente solicitud gque corresponde a la pre

gentada en la Gran Iretbai. con fecha 5 de Julio de 1966

cu- 942598
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bajo el nimero 30.121/6G, se acoge @ los benoficios del
Articulo 51 del vizeante Bstatubo sobre Propiedad Indus-

trial.

i
st
P
o
3
to
e

!

Los puntos &e invencidn, nropia y nueva, que
8¢ presentan para que sean ohjeto de esta gsolicitud de
Patente de Invencidn en Zepafia por VEBIFTEH ailos, son log
giguientes:

1.~ Un dispositivo de vdlvula de conirol de -
sensibilidad para un sistema de frenado anti-patinazo de
vehiculo accionade neumiticamente que, comprende une en—
vaelta que contiene un conducto que tiene aberituras de -

Id

entrada y salida, a través de las cuales pu

j

ede pasar ai-
re para acclonar un mecanisno vara efectuar le anlicacidn

de un freno, un riembro restrictor movible en el conduc-

to para proporcionar una resbriceidn variable al paso de

’

aire a traves del conductc, y medios para mover el miem—
bro restrictor & una posicidn donde proporcicna und res-
triceidn relativamente grande siempre que el sistens es—
té en funcionamiento para reprimir un2 tendencia o PaLi-

nar y para rebornar el miembro restrictor & una posicidn

en la cual proporciona una restriccidn relativamente ne-—

. 94258
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ouelia en un tiemno predeterminado des?uéé dé‘Qﬁghha ce—~
sado la tendencia a patinar.

2.— Un dispositivo de vdlvula de control de~"
sengibilicad para un sistema de frenado anti-patinazgf
de venriculo, que comprende una envvelta conteniendo un
conducto que tiene unas aberturas de entrada y salida,-
a través de las cvales pucde pasar presidn neumdticé{i‘
para accionar un mcecanismo nara efectuar la aplicacién
de un freno, un miempro restrictor movible en el coﬁéég
to ¥y oblizado por un nuelle nacia una posicidn en la. =
cral nroporciond una restriceidn relativamente pequéﬁéf
al »age del aire desde la abertura de entrada a la abef-
tura de salida, y medios accicnados nowndticamente para
nover el miembro restrictor a una posicidn en la cual
sroporciona una restriccidn relativamente grande al ci-
tado pasc de aire,

3.- Un dispositiveo Ge vdlvula de control de
sensibilidad de acuerdo con 12 reivindicacidn 2, en el
que el miembro restrictor comvrende un visiago de vdl-
vvla alineado con el conducto y que tiene una cabeza, -
para estar en contacto en la posicidn en que proporcio-
na una restriceidn rel=xitivamente grande, con un asiento
de vilvula formado en el conducto entre la ahertura de
ensrada y la wberbtura de salida, estando dispuesto un
canal para permitir un paso resitringido de 2ire degde
la abertura de entrada a la abertura de salida mientras
la cabeza de vdlvula cotd on contacto con su.asiento.

.— Un dispositivo de vilvula de conbrol de

e

sensibilidad de acuerdo con la reivindicacidn 3, en el

que ¢l canal tcma la forma de un rebajo en al menos una

- 342598
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de las superiicics de acoplo de la cabeza de vdlwula -
v el asiento de vdlvula,

5.- Un dispositivo de vdlvula de control de -

sensibilidad de acuerdo con la reivindicacidn 2, en el

que el miembro restrictor comprende una porcidn cenbral
de cinbuxg de corte transversal ahusado que es movivle

a una pogicidn entre la abertura de entrada ¥ la abeftﬁ—
ra de salida en la cual proporciona una restriccidn -
relativamente grande, estando limitado el movimieni:o;clele
niembro restrictor por un tope.’

G.= Un digpositivo de wilvula de control de
sensibilidad de acuerdo con la reivindicacidn 5, en el
que el tope es ajustable para nermitir que sea variada
la mdxima restriccidn ofreccida al pago de aire.

7.~ Un disvositivo de vdlvula de conirol de
sensibilidad de acuerdn con cualguiera de las reivin-
dicaciones 2-6, en el que el miecmbro restrictor estd so
portado de forma deslizante para el movimiento axial en
el conducto y estd cerrado herméticamente con la pared
del conducto por un par de cierres herméticos flexilbles
del tipo de diafragma en extremos opusstos de la porcidn
Gel conducto en la cual entran las aberturas de entrada
y salida,

8.~ Un dispositivo de vdlvula de control de
sensibilidad de acuerdo con cualquiera de las reivindi-
caciones 2-7, en el que los medios neumdticamente ope-
rados para mover el miembro restricltor comprenden una -
cdmara formada en un exbremo del conducto y dispuesta -
para ser alimentada con presgidn neumdtica a travds de -

una vdlvula derretencidn, estando dispuesto un orificio

. 342508
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de pursa para permitir que se vacie la presion en la cg

mara al solbtar le presidn neumdtica de accionamiento.

9.- Un disnositivo de vdlvula de control de ™’

censibilidad de acuerdo con la reivindicacion 8, en el -

que el orificio de vurga consiste en un rebajo formado.
en ura noreidn de asiento o una porcidn de cabeza de -
vdlwela de la vdlvula de retencion. |

10.- Un dispogitivo de valwvula de control dé_
sensibilidad de acuerdo con la reivindicacién 8, en el
que el orificio de pursa estd formado separadamenﬁe:dé
1a vdlvula de retencidn y es ajustable en btamafio.

11l.- Un dispositivo de vdlwale de control de
gensibilidad de acuerdo con cualquiera de las reivindi-
caciones 8-10, en el que la camara estd limitada en un
lado vor un diafragma flexible que estd dispuesto para
transnitir un empuje axial al miembro restrictor,

12.- Un disrositivo de vdlvula de control de
sengihilidad de acuerdc con cualquisra de las reivindi-
czeciones 8-10, en el que la cdmra estd limitada en un
lado por una porcidn de pistdn del miembro restrictor,
siendo la poreidn de niston deslizable herméticamente
al fluide en el conducto. :

13.- Un dispositive de frenado anti-patinazo
de vehiculo incornorando una vdlvula de control de sen-
sibilidad segin se define en cudlquiera de las reivin-
dicuciones 1-12.

14.- Un dispogitivo de frenade antl-patinazo
de veniculo de acnerdo conla reivindicacidn 13, en el -
que el suministro de nresidn neumatica al mecanismo de

freno para aplicar el ireno estd controlado solamente -

o~ 342508
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para los fines anti-patinazo por la valvula de control

STV

de sensibilidad.

15.- Un dispositivo de vdlvula de conirol de -
éensibilidad.
5 i Tal y como se¢ ha descrito en la lemoria que -
antecede, representado en los dibujos que se acompaﬁaﬁ
¥ para ioé‘fines gue se han especificado,

La presente Iiemoria consta de dieciseis hojas

escritas a mdguina por und sola de sus caras.
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