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Memoria descriptiva

para solicitar PATENTE DE INVENCION por 20 afios

a nombre de  FRECISION PRODUCE SPECIALTIES, INC.

O PADATATITSTLT (£

entidad / norteamsricana

con domicilio en P.0. Box 54031, Terminal Annex, Los Angeles,
Celifornia, Estados Unidos de América

por: " UN MECANISMO DE ENTRADA O BARRERA DE ALIMENTACION -
- PARA UNA MAQUINA IE MANIPULACION DE CAJAS ", (Clase
Internacional B65g)
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Esta invencidn se refiere en general a miquinas
de manipulacidn de cajas ("cartones") de transporte de -
cartulina y similares. Mds en partiéular, le invenecidn -
se refiere a una mdquina automdtica de manipulacidn de -
cajas para sjecutar operaciones seleeccionadas previamwente
sobre cajas de diferente altura que son entregadas sucesi
vamente a la maquine en una sucesidén casual.

En sus mds amplios aspectos, la invencidn crea
wna ndquine automdtica de manipulacidn de cajas que tiene
un bastidor, unos medios de transportador pare transpor-
tar sucesivamente a lo largo del bastidor las cajas o nma-
nipular y una seccidén principal de trabajo que coniiene -
diversos medios, incluyendo medios ciclicos mecénicamente
accionados, para actuar sobre cada caja que avanzs a lo -
largo del bastidor. Una importante caracteristica de la
invencidn estd relacionada con un nuevo mecanismo de en-
trada o paso de alimentacién para alinear con precisidn
cada caja entrente y admitir la caja en la seceidn prin-
cipal de trabajo de la mdquina en relacidn sincronizada
o regulada en el tiempo con precisidn con respecto a los
medios de accionamiento ciclicos incorporados en la mdqui
na. Este mecanismo de entrada de alimentacidn estd cons-
trufdo de manera Unice pars detener progresivamente cads
caja entrante de tal manera que no se produzcan dafios o
aver{as en la caje o en su contenido y para soltar des-
pués la cajs a fin de que se mueva hacia la seceidn prin-
cipal de trabajo en relacidn sincronizada apropiada con
los medios ciclicos. En el curso de esta detencidn y pueg
ta en libertad de cada caja entrante, el mcanismo ds en-

trads de alimentacidn empuja tambidn la caja contre una -
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gufe fija que alinea con precisién la caja con relaciénk'
a le siguiente seccidn de trabajo. Otro importante aspeg
to de la invencidn estd relacionado con una nueva organi
zacién de la mdquina, mediante la cuel la seceidn prinei
pal de trabajo de la miquina es ajustada automdticamente
en respuesta a la altura de cada caja entrante de tal ma
nere que permite a la néquins manipular o actuar sobre -
cajas entrantes de diferente altura, que son entregedas

a la méquine en una sucesidén casual, todo ello sin inte-
rrupcién del funcionamiento de le mdquina para fines de
ajuste manual. A este respecto, una importante caracterig
$ica de le invencidn reside en unos medios perceptores -
fotoeldctricos Unicos para percibir o detectar la altura
de ceda caja entrante y en unos nuevos medios elevadores
para ajustar la seccidn piincipal de trabajo de la méqui-
na en respuesta a la salide de los medios perceptores fo
toeléctricos. La mdquina estd equipada también con unos
nuevos medios perceptores para detectar la presencia de
wna caja en la entrads de alimentacidn y dentro de la sec
cidn de trabajo y pers inactivar la mdquina contra ajuste
automftico cuando la entrads no estd ocupade por una caja
en espera o le seccidn de trabajo estéd ocupada por una -
caja en avance.

Aunque las anteriores y otras ciertas caracte-
risticas de le invencidn pueden incorporarse en miquinas
de manipulacidn de cajas de diferentes tipos, la principal
aplicacidn de la invencidén lleva consigo el cierre y el -
pegado de cajas de transporte de cartdn. Por esta razdn,
la invencién se describird en esta memoria con relacidn a

esta particular aplicacidn de la misme.
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Una amplia variedad de articulos comerciales”-
son menipulados en cajas ds transporte de cartdn provis—
tas de solapas superiores e inferiores, que en las cajas
terminadas, estin plegadas a posiciones cerradas sclapa-
das y unidas por adhesivo o soldadas entre sf. En algunos
casos, btanto las sclapas superiores como las inferiores
son cerradas en una sola operacidn despuds de qus los ar-
ticulos a envasar o empaquetar han sido puestos en las -
cajas. En otros casos, las cajas son llenadas después de
que las solapas inferiores de la caja han sido cerradas -
en una mdquina denominada de cerrar fondos. Después, las
cajas son hechas recorrer una maquine denominads ds cie-
rre de la parte alta, que cierra y pege las solapas supe-
riores de la caja. Ia realizacidn ilustrativa de la Presen
te invencidn es una mdquina de cerrar la parte superior -
de este tipo.

Ia téenica anterior estd repleta de un amplio -
surtido de méquinas de cerrar y pegaficajas. Algunas de
estas méquinas anteriores, estdn proyectadas para menipu-
lar cajas de solo un temafio y requieren ajuste manual para
acomodar las maquinas a cajas de diferente tamafio. Otras
miquinas anteriores se ajustan por si mismas auboms ticomen
te enespussta g1 temafio de cada caja sucesiva entregada
a las mdquinas. Las mdquinas de cerrar cajas de este ulti-
mo tipo son entonces capaces de cerrar y pegar, sin inte-
rrupcién pere ajuste manual, cajas de diferente tamafio,
que son entregades a les mdquinas en uma sucesidn casual.
Como se ha hecho notar anteriprmente, la presente miquina
de manipulacidn de cajas o miquina de cerrar posee esta -

capacidad de adaptarse por si misma sutomdticamente a la
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na automdtica es ampliamente superior a las mdquinas au-~

tomdticas existentes de este tipo.

As{, las mdquinas automdtices existentes de -
cerrar cajas, sin bien quizd son satisfactorias desde el
punto de vista de su capacidad para producir cajas carra
das, son deficientes en muchos aspectos. Entre las. prin-
cipales deficiencias de estas mequinas existentes esfén
su gran tamafio, su complejidad de construccidn, su alto
coste de fabricacidn, su baja velocidad de trabajo y su
incapacidad pars manipular o cerrar cajas que contienen
art{culos relativemente frdgiles, tales como provisiones.
El gran tamafio y la baja velocidad de trabajo de muchas
de las mdquinas existentes de cerrar cajes son debidos
en gren parte, al hecho de que confian solamente en un -
proceso de encolado en frio para cerrar las solapas o -
aletas de la czja. Ia cola fria empleada en este proceso,
si bien produce una unidén por adhesivo de la méxima resis
tencia entre las solapas de la caja cerrada, requiere un
tiempo sustancial para endurecerse suficientemente a fin
de retener las solapasg en sus poslciones cerradas o ple-
gadas. Como consecuencia, la maxima velocidad a que pue-
den transporiarse las cajas a lo largo de estas maquinas
estd muy limitada. Por ejemplo, muchas méquinas existen—
tes de cerrar cajes de este tipo tienen una velocidad de
trabajo mdxima del Srden de 20 cajas por minuto. Ademds,
estas miquinas requieren una seccidén de compresidn rela-
tivamente grande para retensr mecdnicemente las solapas
de la caja unidas por adhesivo en sus posiciones cerradas

hasta que la cola puesta sobre la solapa se ha endurecido
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completamente. Esto, a su vesz, d4 por resulitado una mdqui
ng de cerrar csjas que tiene uma longitud global relativa
mente grande y necesita un espacio de suslo sustancial -
parz su instalacidn.

La msquine perfeccionada de cerrar cajas de la
presente invencidn evita ests deficiencia utilizando un
proceso de encolado en frio y en caliente combinadc para
cerrar las solapas de la caja. Ia cola caliente que se -
aplica a las solapas de la caja se endurece casi instentd
neamente y sirve de unidn temporal que retiene las sola-
pas en sus posiciones cerradas durante el endurecimiento
de la cola fria que se aplica también a las solapas. Esta
cola fria, cuando estd completamente endurecide, propor-
ciona una unidn final de gran resistencia entre las sola-
pas. Debido a recurrir en la presente mZquina de cerrar -
cajas a un proceso combinado de encolado en caliente ¥y en
frio, la velocidad de trabajo de la méquina se suments -
meterialmente y se reduce meterialmente el tamafio global
de la maquina.

Ia complejidad de construccidn y el alto coste
de fabricacidn de las mdquinas existentes de cerrar cajas
congtituye una deficiencia mds seria de estas mdquinas.
Esta complejidad y alto coste son debidos, primordialmen-
te, a los métodos y medios relativamente complejos empleg
dos en estas mdquines para manipular las cajas entregadas
a ellas, plegar las solapas de las cajas y efectuar log -
ejustes automdticos requeridos necesarios rare acomodary -
cajas de diferente tamafio cusndo son entregades en una su
cesidn casual. Tal complejided df lugar a la necesidad de

una inspeceidn frecuente, hace propenses a funcionar mal

6. 942533
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las mdquinas existentes y dd por resultado una vida de ;
serviecio reducida.

Ia presente maquina perfeccionada y automdtica
de cerra; cajas es muy superior a las mdquinas existentes
desde los puntos de vista de costes, complejidad de consg-
truceidn, conservacién y vida de servicio. Esta superiori
dad se obtiene en virtud del hecho de que los componentes
de la méquina que se requieren para efectuar la entrada
gincronizada de las cajas entrantes, el cierre y el pega-
do de las solapas de las cajas y el ajuste automdtico de
la mdquina en respuesta a las cajas entrantes de diferen-
te altura son grandemente simplificados y dispuestos Ge
manera unica. A este respecto, por ejemplo se dirige la
atencién a la descripeidn anterior en la que se sefialaron
ciertas caracteristicas tunicas de la invencidén. Una carac
ter{stica adicional vnlce e importante de la presente md-
quina de cerrar cajas reside en un mecanismo rotatorio de
plegar solapas para cerrar clertas solapas superiores de
cada caja entrante y para situar simultdneaments otras -
golapas superiores de la caja en actitud apropiada para
recibir cole caliente y fria desde aplicadores sigulentes
de cola caliente y fria. De acuerdo con otra importante -
caracteristice de la invencidn, este mecanismo rotatorio
de plegar solapas, los aplicadores de cola caliente y -
fria y ciertos medios siguientes de cierre de las solapas
¥y rodillos de compresidn de las cajas estdn montados so-
bre un carro flotante, verticalmente ajustable, dentro de
la seccidén principal de trabajo de la mdquina, cuyo carro
es ajustado automidticamente en respueste a la altura de -
cada caje entrante, para permitir con ello que la mdquins

540553
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cierre y pegue cajas de diferents altura que son entrega;b
des a la maquina en una solucidn casual. Le presente md-
quinge de cerrar cajas, debido a su supserior construceidn,
posee una velocidad de trabajo sustancialmente mayor que
la de las mdquinas existentes. Ia presente méquina, por
ejemplo, tiens una velocidad mdxima de manipulacidn de
cajas del orden de T5 cajas por minuto.

Como se desprenderd de la descripeidn que si-
gue, la presente mAquina de cerrar cajas es capaz de ce
rrar Yy cerrar diversos tipos de cajas de transporte de
cartulina. Sin embargo, la rsalizacidn ilustrads de la -
invencidn estd destineda en particular a trabajar con -
cajas del tipo desorito en la patente norteamericana ni-
mero 3.197.108. Estas dltimes cajas estdn destinadas a
contener provisiones, tales como aguacates, y son cerra=-
das después de que las provisiones son puestas en las cg
jas. A este respscto, una importante ventaja de la pre-
sents mdquina de cerrar cajas reside en surcapacidad de
cerrar y peger cejas llenas de provisiones del tipo mos-
trado en la patente sin dafiar o aver%gr las eajas o su -
contenido.

Un objeto general de ls invencidn, por tanto,
es crear una miquina nueva y Unica de manipulacidn de cg
jas del cardcter descrito.

Otro objeto de la invencidn es crear una méqui-
ne perfeccionada de cerrar cajes para cerrar y pegar las
solapas de cajas de transporte de cartuline y similares,
tales como lag descritaes en la patente norteamericans -
3.197.108.

Otro objeto mes de la invencidn es crear una =
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ndquina de menipular o cerrar cajas del cardcter descrito
provista de uns seccidn principal de trabajo que es ajus=—
table automsticamente en respuesta a la altura de cada -
caja entrante, con lo que la méquina es capaz de actuay -
sobre o cerrar cajas entrantes de diferente altura que -
son entregadas a la mdquine en una sucesifn casual, sin
interrumpir el funcionamiento de la miguina para fines de

ajuste manual.

Un objeto afin de la invencidn es crear una md-
quina de menipular o cerraer cajas del cardcter que sg efi
cez para sincronizar con precisidn la entrada en la sac~
cién ajustable y principal de trabajo de la mdquina de oz
da caja entrante, percibir o detectar la altura de cada -
caja entrante, producir automdticamente el ajuste requeri
do necesario para acomodar la gseccidn de trabajo a cada -
caja de diferente altura, e inhibir la entrada de cada -
caja a la seccidn de trabajo hasta que esta seccidn esté
apropiadasmente ajustada para recibir la caje e inactivar
la mdquina contra ajuste automdtico cuando no estd esperan
do entrada caja alguna a la seccidn de trabajo, asi cuan-
do esta seccidn estd ocupada por una caja a fin de evitar
asi dafios o averias a la caja y a la mdquina.

Un objeto mds de la invencidn es crear una mé-
quina de maenipular o cerrar cajas del caracter descrito -
que tiens una velocidad mdxima de menipulacidn de cajas -
relativamente alta.

Todavia es un objeto mds de la invencidn crear
ung, méquina de manipular o cerrar cajas del cardcter des-
erito que estd destinada Unicamente a actuar sobre 0 sol-

dar cajas entrentes llenas de articulos frdgiles, tales -
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como provisiones o frutas.

Todavia un objeto mds de la invencidn es crsar
una mdquine de manipular o cerrar cajas del cardcter deg
crito qus es de construccidn relativemente sencilla, ds
fabricacidn econdmica, de funcionanmiento seguro, requiere
cuidados de conservacidn minimos, tiene una vida de ser-
vicio mdxima y es de tamafio relativaments compacto a fin
de requerir un minimo de espacio de suelo para su instala
cidn.

Otros objetos, ventajas y caracteristicas de -
la invencidn se pondrdn fdcilmente de manifiesto a medida
que prosiga la descripeidne.

Con estos y otros objetos semsjantes a la vig-
ta, la invencidn consiste en la construceidn, disposicidn
y combinacidn de las diversas partes de la invencidn, me-
diante las cuales se obtienen los objetos previstos, como
se indica en lo que sigue, se sefinle en las reivindicacig
nes adjuntas y se ilustra en los dibujos que se acompafian:

En estos dibujos:

La figura 1 es una viste en.perspective de una
méquina de cerrar y pegar cajas de acuerdo con el inven-
t0e

La figura 1a es una viste diagramstica que ilug
tra las sucesivas operaciones ejecutadas en cada caja que
rase a través de la mdquina,.

La figura 1b ilustra alzados de exfremo de cisr
tas cajas altas y bajas del tipo que estd destinado a ser
cerrado y pegado en le presente miquina.

La figura 28 es un alzado lateral, a mayor es-

cala, del extremo de la izquierds dzg Z%fg? la fi-
TN
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gura 1 con las tapas de la mdquina retiradas.

.. la figura 2b es un alzado laterzl, a mayor es-—
cala, del extremo de la derecha de la mdquina de la figu
ra 1 con las tapas de la mdquina retiradas.

La figura 3a es una vista en plenta desde arri
ba del extremo de la izquierda de la mdquina de la figu~
ra 1 con las tapas de la mdquina retiradas.

La figura 3b es uwna visia en plante desde arri
ba, a mayor escaela, del extremo de la derecha de la me-
quina de la figura 1 con las tapas de la mdquina y las
otras partes retiradas.

Lo figura 4 es una vista de extremo, & mayor -
escala, de la miquina mirando en la direccidn de las flg
chas de la 1fnea 4-4 de la figura 2a.

La figura 5 es una vista de extremo, & mayor

escala, de la mjuina mirande en la direccidn de las fle-

chas de la lfnea 5-5 de la figura 2b.

La
nea ba-6a de
La
nea 6b-6b de
La
la linea 7-7
La
la linea 8-8
La
la l{nea 9-9
La
por la linea
La

figura 6a es una seceidn tomada por la 1i~

la figura 3a.

figura 6b es una weccidn tomada por la 1i-

la figura 3b.

figura 7 es una seccidn ampliada tomada por
de la figura 2a,

figura 8 es una seccidn ampliada tomada por
de la figura 2a.

figura 9 es una seccidn ampliada tomada por
de la figura 2a.

figura 10 es una seccidn ampliada tomada -

10-10 de la figura 7.

figura 11 es una seccidén ampliada tomada -

u. 942533
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por la linea 11-11 de la figura 8,

Ia figura 12 es una seceidn ampliads tomads —
por la linea 12-12 de la figura 9.

La figura 13 es unz seccidn tomada por la 1i-
nea 13-13 de la figura 12,

La figura 14 es wna vista similar a la de 1a
figura 13, qus muestra las partes ilustradas en otra o=
sicidén de funcionamiento.

Ia figura 15 es una seccidn ampliada tomads

por la linea 15-15 de la figura 14,
Ia figura 16 es una seccidn ampliada tomada —
por la lfnea 16-16 de la figura 2b.
Ia figura 17 es wna seccidn ampliada tomada

por 1a linea 17-17 de la figura 2b.

Ia figura 18 es una seccidn ampliada tomads -
por la linea 18-18 de la figura 2b.

la figura 19 es wma seccidn tomada por la 1f-
nea 19-19 de la figura 18,

La figura 20 es una vista en perspectiva que
ilustra wa caja durante su movimiento a travds de un -
puesto de apertura de las solapas ex??emas y de clerre
de las solapas laterales de la méquina;

La figura 21 es uma vista, tomada desde otro -
dngulo, del puesto de la miquine ilustrado en la figura -
20,

La figura 22 es una vista en Perspectiva que
ilustra una caje durante su movimiento a travds de wn pues
to de encolado de la mdquina.

La figura 23 es una vista en perspectiva qus -

ilustra una caja durante su movimiento a través de un -

- 342533



10

15

20

25

177467

puesto de clerre de solapas extremas de la mdquina.

Ia figura 24 es une vista en perspectiva, toma
da desde otro dngulo, del puesto de la mdquina ilustrado
en la figure 23.

Ia figurs 25 es una vista en perspectiva que -
ilustra una caja durante su movimiento a través del puss=
to de compresidn final de la miquine.

Lo figura 26 ilustra diagramaticamente cuatro -
posiciones angulares sucesivas de ciertas cabezas de ple-
gado de solapas rotatorias incorporadas en le. méquina.

Ia figura 27 es un diagrams esquemitico del cir
culto de comtrol eldctrico automdtico de la mdquina, ¥

Ia figura 28 es un diagrama esquemdtico de una
forma alternativa del circuito de control eléotrico auto-

mdtico de la mdquina.

FUNCIONAMIENTO GENERAL DE LA MAQUINA - FIGURAS 1, 14
y 1B

Como ya se ha hecho notar anteriormente, la md-
quina de manipulacién de cajas ilustrada de la invencidn
es wna mdquina de cerrar y pegar cajas que estd destinada
a cerrar y pegar cajas de tramsporte de cartulina del ti-
po descrito en la patente norteamericana ntmero 3.197.108
e ilustrado en las figuras 1a y 1b. Estas cajas particula
ros son utilizadas corrientemente pars envasar provisio-
nes, tales como eguacates y similares. Como se ilustra en
las dltimes figuras, la caje A tiene una pared de fondo B
limiteda por paredes laterales y extremas verticales C y
D. A lo largo de los bordes superiores de estas paredes -~

estdn articuladas wnas solapas o aletas laterales y exire
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J. snzens

mas relativamente altas y relativaments bajas E y F, reg
pectivaments. las cajas son entregadas a la presente mé-
quinae de ecerrar y soldar cajas despudés de que han sido -
llenadas con los aguacates u otros articulos a envasar y
entran en la mdquina con sus solapas laterales y extremas
encontrandose en general erguidas, como se ha ilustrado.
Durante el movimiento de las cajas a través de la mdquina,
lag solapas Ey F de cada caja son plegadas a posiciones
cerradas solapadas y aseguradas por adhesivo en ellas, en
cuyas posiciones las solapas cisrran la abertura superior
G de la caja.

Las cajas del tipo qus ss estd describiendo se

hacen de diversas alturas. La mdquina de cerrar ilustrada
estd destinada a actuar automdticamente sobre lag cajasg
entrantes de dos alturas diferentes, denominadas en lo que
sigus cajas altas y cajas bajas. Como se pondrd de mani-
fiesto seguidamente, la mdquina puede ser ajustada manual
mente para actuar sobre cajas de otras alturas. En la fi-
gura 1b, la caja A es una caja alta y la caja A1 a3 ung -
caja baja. Estas ogﬁas son idénticas excepto en su altu-
ra. Es importante observar en ests pq?to que la altura h1
de las solapas extremas F de la caja alta es mayor que la

altura correspondiente h, de las solapas extremas F de la

2

caja baja, pero menor que la altura correspondiente h. de

las solapas laterales E de la caja baja. Durante el finr
cionamiento de la presents mdquina de cerrar, las cajas

altas y bajas A, A1 son entregadas en una sucesidn casual
a la miquina y esta dltima se ajusta automdticamente por

si misma para acomodarse a cads, caja entrantae.

Volviendo a la figura 1a, se qfvaragquagdgg
FRS %
LI
- 14 - -
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rante su recorrido a través de la presente maquina de -
goldar, las cajas entrantes pasan por varios puestos sucg
sivos de la miquina, & saber, un puesto de percepcién o
detececidn de la alimentacidn, un puesid de cierre de las -
solapas laterales y de apertura de las solapas extremas,
un puesto de encolado y un puesto de cierre de las sola-
pas extremas y un puesto de compresidn. Por razones de -
conveniencia, solamente se han representado cajas bajas
en la figura 1a. Al llegar cada caja entrante al puesto
de percepcidn, la caja es detenida momentaneamente y 33
percibida su altura. En el instante apropiado, la caja es
movida al giguiente puesto de cierre ds las solapas la e~
rales y de apertura de las solapas extremas, donde las -
golapas extremas F de la caja son plegadas hacia fusra -
en direccidn a posiciones de encolado y son cerradas las
golapas laterales E de la caja. Por razones de convenien-
cia, este puesto de la méquina se denominard en lo gue si
gue simplemente puesto de cisrre de las solapas latera~
les. Después de salir del puesto de cierre de las solapas
laterales, la caja recorrs el puesto de encolado, en el
que las solapas extremas de la caja son recublertas con
cola, preferiblemente cola caliente y cola fria. Durante
el movimiento subsiguiente de la caja a través del puesto
de cierre de las solapas extremas, las solapas extremas -
de la caja recubiertas con adhesivo, son plegedas a sus =-
posiciones cerradas de aplicacidén pegada solapada con la
solapa lateral previamente cerrada. la caja cerrada y pe-
gada pase después a través del puesto de compresidn final
donde la caja es retenida con una compresifn suficiente—

mente grande para permitir que se endurezca la cola ca-

342533
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liente, formando as{ una unidn temporal entre las solapes.
El subsiguiente endurecimisnto de la cola fria produce -
una unidén permanents de gran resistencia entre las solapas.
Como se desprenderd en lo que sigue, el puesto de cierre

de cierre de las solapas laterales, el puesto de encolado
el puesto de cierre de las solapas extremas y el puesto -
de compresién contisnen medios de accionamiento pare ce=-
rrar y pegar cada caja, cuyos medios de acciomamiento son
ajustados verticalmente en respuesta a la altura de cada
caja entrante para situar estos medios de aocionamiento a

la altura apropiada para actuar sobre la caja.

ORGANIZACION GENERAL IE IA MAQUINA - FIGURAS 1,
1A, 24, 2B, 3A y 3B

Se hace ahora referencia a las figuras 1, 1a, 2a,
2b, 3a ¥y 3b que ilustran la presente mdquina 100 de sol-
dar cajas en su totalidad. Le mdquina comprende un basti-
dor principal 102 que tiene un extremo de alimentacidn o
entrada a la izquierda y un extremo de malida a la dere-
cha. A lo largo de este bastidor estdn espaciados los di-
versos pusstos mencionados anteriormente, & saber, un pueg
to 104 de percepcidén de la aliemntacidn, un puesto 106 de
clerre de las solapas laterales, un pussto de encolado 108,
un puesto 110 de cierrs de las solapas extremas y un pues—
to de compresidn final 112, Ias cajas entrantes son trang
portadas & lo largo del bastidor principal y a través de
estos puesto por unos medios de transportador 113 monta-
dos en el bastidor. Los puestos 106, 108, 110 y 112 cons-

tituyen juntos una seccidn de trabajo 100z de la méquina.

Sobre el bastidor principal 102 y dgptro deﬁgsgg ceidn
425353
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de trabajo estd situado un bastidor de carro verticalmen-
te ajustable 114. Con el bagtidor del carro estdn asocia=
dos unos medios elevadores 116 para subir y bajar el bas-
tidor del carro con rslacidn al bastidor principal y e -
los medios perceptores 117 para percibir la posicidn ver-
tical del bastidor del carro. En el bagtidor principal y

dentro del puesto de percepcidn 104 estén montados wnos -

J

medios 118 »ara controlar el noviuimnbto do onin 2ujo o

£

trante A ¥ AY desde el ¥ltimo puesto & la seccidn de tra-
bajo siguiente de le méquina. Como se desprenderd er 10
que sigue, los medios de control 118 comprenden un meca-—
nismo de entrada o paso de alimentacidn que incluye uns -
entrada de alimentacidn 119 que detiene romentdneamente -
cads caja entrante en el puesto de percepcidn. En el bas-—
tidor principal 102 y dentro del puesto de percepcidn 104
estan moq?ados tembién unos medios perceptores 12C para -
percibir la altura de cada caja entrante y unos medlos -
perceptores 122 (figura 3a) para percibir la presencia de
um caje en el puesto de percepcidn. EL bastidor del carro
verticalmente ajustable 114 sirve de montaje a unos me-
dios de accionamiento 124 para actuar sobre, es decir,
cerrar y pegar, cada caja que pese por la seccidn de tra-
bajo. Los medios de accionamiento 124 incluyen medios de
plegado 126 de las aletas laterales y extremas dentro del
puesto 106 de cierre de las mletas laterales, aplicadores
de cola 128 dentro del puesto 110 de cierrs y encolado ¥y
medios de compresidén 132 dentro del puesto de compresidn

112,

En pocas palebras, en el funcionamiento de la

maquina 100 de cerrar y pegar cajas,3?.? c?% 135:31 -
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entran en el puesto de percepcidn 104 en una sucesidn -
casual desde unos medios de rellenar cajas (no mostrado)
donde las cajas son llenadas con los aguacates u otros -
articulos a envasar. Cada caja entrante es detenida moman
téneamente en el puesto de percepcidn por la entrada de
alimentacidn 119 y la altura de la cd’ja es percibida por
los medios 120 de percepeidn de la altura. El bastidor ~
del carro 114 es situado verticalmente en respussta a la
altura de cada caja percibida por estos medios percepto-
res para situar verticalmente log medios de accionamiento
124 a la altura apropiada para actuar sobre la respectiva
caja. Le entrada o barrera de alimentecidn 119 se retrae
en relacién sincronizada sl movimiento cfclico de ciertos
elementos de los medios 126 de plegado de las solapas pa-
ra dejar libre a cada caja para que se mueva del pussto -
de percepeidn a la seccidn de trabajo siguiente de la md-
guina. A medida que cada caja recorre la Ultima seccidn,
los medios 126 de plegado de las solapas dentro del pues-—
to de plegado 106 actisn para plegar primero las solapas
extiremas F de la caje hacia fuera en direccidn a sus posi
ciones de encolado y después pliegan las solapas latera-
les E de la caja hacia sus posiciones cerradas. Durente —
el movimiento subsiguiente de la caja a travds del puesto
de encolado 108, los aplicadores de cola 128 aplican ti-
ras SH ¥y Sc de cola callente y fria a las superficies in-
teriores de las solapas extfemas de la caja. A medida que
la caja recorre después el pussto 110 de cierre de las so-
lapes extremas, los medios 130 de cierre de las solapas -

extremas pliegan la solapa extrma hacia sus posiciones ce

rradas. El movimiento final de lg cega 'igxewlu?.? tra-

- 18 -~
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vés del puesto de compresién 112, en el que los medios -
de compresidn 132 retienen la caja en posicidn comprimida
hasta que la cola caliente aplicada a las solapas extre-
mas de la caja se ha endurecido suficientemente para retg

ner las solapas en sus posiciones cerradas.

TRANSPORTADOR - FIGURAS 2A, 2B, 3A, 3B, 6A, 6B

Haciendo ahora referencia de manera mas detzlle
da & la mdquina 100 de cerrar y pegar cajas, los medios -
de transportador 113 comprenden un transportador de ali-
mentacidn 113a dentro del puesto de percepcidén 104 y un -
transportador principal 113b dentro de la siguiente sec~
cién de trabajo de la mdquina. El transportador de alimen
tacidn 1132 tiene un par de cadenas transportedoras 134
que se extienden a lo largo del bastidor principal 102 y
gon arrastradas alrededor de ruedas de cadena montadas -
en ejes rotatorios 136, 138 del bastidor principal. Los
remales superiores de las cadenas fensportadoras 134 es-
tdn dispuestos por encima del lado superior del bastidor
102, estando con ello las cajas entrantes dentro del pueg
t0 de percepcidn soportadas por los ramales superiores de
las cadenas. las cadenas transportadoras 134 estdn despro
vigtes de perrillos o listones de accionamiento de modo -
que estas cadenas tienen solamente un contacto de acciona
miento por friccidn eon las cajas entrantes. El transpor-
tador principal 113b comprende un par de cadenas transpor
tadoras 140 que estén montadas a caballo sobre las cade-
nas 134 del transportador de alimentacidn a las que sola-
pen. Las cadenas transportadoras 140 son arrastradas alre
dedor de ruedas de cadena montadas sobre ejes rotatorics

142, 144 del bastidor principel 102 y sirven de montaje -
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uniformemente espaciados 146. Los ramales superiores de -

las cadenas del transportador principal estdn sustancial—
mente a los haces con los ramales superiores de las cady—
nas 134 del transportador de alimentacidn, para permitir
de este modo el movimiento de las cajés entrantes desde
el transportador de alimentacidn 113a al trensportador -
principal 113b. El transportador de alimentacidn es accio
nado a una velocidad mayor que la del transportador prin-
cipal. Ia entrada o barrera 119 del transportador de ali-
mentacidn controla el movimiento de cada caja entrante =
desde el transportador de alimentacidn al transportador
Principal. En el extremo de salida del bastidor principal
102 ostd montado un motor 148 que estd acopledo con impul
sifn por una transmisidn 150 de rueda de oadenms y cadena
al eje 144 de la rueda de cadena del transportador rrinci
pal. Los ejes 138, 142 del transportador principal de ali
mentacidn y del principal, respectivamente, estdn acopla-
dos para impulsidn por uma cadens 152 de rueda de cadens,
que es arrastrada en forms de serpentina alrededor de Ve
das de cadena fijadas en los Wltimos ejes y una rueds de
cadena intermedis loca, como se represents en la figura
2A. La cadena 152 para rueds de cadena volverd a mencio-
narse otra vez mds tarde. Sin embkargo, en este punto, es
evidente que los transportadores de alimentacidn ¥ princi
pal 113a, 113b son accionados al unisono por el motor 148,
Durante el funcionamiento de la presente maquina de cerrar,

estos transportadores se nusven continuamente,
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PUESTO DE ALIMENTACION - PERCEPCION - FIGURAS 24,

3A, 6A7 7—11

El mecanismo de emtrada de alimentacidn 118 com

prende un par de carriles de gufa 154 y 156 que se extien

den & lo largo del bastidor principal 102 dentro del pueg

to de percepcidén 104 y en lados opuestos del transportig-
dor de alimentacidn 113a. Estos carriles pueden estar -
montados para ajuste lateral con relacién al bastidor -
principal, como se ha representado. El carril 154 sirve
pare situer las cajas entrantes lateralmente respecto al
bastidor principal con relacidn a la siguiente gseccidn -

de rabajo de la méquina. A este fin, el carril 154 tiene

une. posicidn predeterminada laterslmente al bastidor prin

cipal con respecto a la seccién de trabajo. El carril 154

ge extiende sustancialmente por tods la longitud del pueg

to de percepcidn 104 y comprende un gngular con un ala -
vertical interior gue tiene una superficie interior de -
gufe 158, Junto al extremo de entrada del carril hay una

gapate interior 160 que define, en efecto, wna parte de~

lanters de la superficie de gufa 158. Esta parte delante-

ra de la superficie de gufa estd desplazade hacla el ca-
rril de guia opuesto 156 con respecto & la parte trasera
restante de la superficie de gufe. Una gufe de alimente-
c¢idn o entrada 156 comprende un par de places superior e
inferior 162 dispuestas en planos horizontales vertical-
mente espaciados con los bordes interiores de las places
alineados para definir superficies de gufa 164. la sepa-

racidn entre las superficies de gufa 158, 164 es mayor -

que la longitud de las cajas 4, A1, medide entre sus pare

des extremas D. Debe apreciarse en este punto que las di
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mensiones en anchura y longitud de las cajas altas ¥y bajas
son igusles. La separacidn entra la parte delantera de la
superficie de gufa 158 sobre el carril de gufa 154 y el -
carril de gula 156 es evidentemente menor que le separa=
ciln entre la parte trasera de la superficie de gufa 158
y el carril de gufa 156,

Este separacidén entre el carril de guia 154,
156 se hace mayor que la dimensidn longitudinal de las cg
jas altas y bajas entranten A, A1 con objeto de impedir
el atascamiento de la caja entre los carriles, ain cuando
lag paredes de la caje sean arqueadas hacis fuera en cier
to grado por el contenido de la caja. Esto, a su vez, per
mite un accionamiento efectivo de las cajas a travéds del
pussto de percepcidén 104 por el contacto de accionemiento
por friceidn entre las cajas y las cadenas 134 del trans-
portador de alimentacidne

Ia entrada de alimentacidn 119 actia en la re-
gidn entre las placas 162 del carril de gufa 156 y estd
montada a pivotamiento en el bastidor principal. Esta en-
trade comprende un tope de entrada 166 que estd rigidamen
te unido al extremo exterior del vastago 168 de pistdén de
un amortiguador 160, El eilindro 170 de este amortiguador
estd situado entre las placas de gufa 162 y estd unido a
pivotamiento en 174 a estas placas. Por ello, el tope 166
de lo entrada es oscilable lateralmente al bastidor 102 -
de la mdquina entre su posicidn extendida de la figura -
3A, en la que el tope sobresale hacia dentro mds alld de
las superficies de gufa interiores 164 del carril de gufa
156 para aplicarse a la esquina delentera adyacente de ca

da caja entrante A, A1, ¥ una posicidn retrafda, en la que

- 22 - 2% 2@ 52 E% ?g ?g



ol tope estd dispuesto hacia fuera de la superficie de =
gufa 164 pare soltar las cajas entrantes. En 176 se ha in
dicado un accionador neumdtico destinado a extender y re-
traer el tope 166 de la entrada de alimentacidén. El accio

5 nador 166 comprende un eilindro 178 que estd unido a pivo
tamiento, en un extremo, por unos medios 180 al bastidor
102 de la mdgquina. El cilindro 178 contiens un pistém -
provisto de un vastago 182 que se extiende desde el extre
mo opuesto del cillindro y estd unido a pivotamiento al 0
10 pe 166 de la entrada. Por ello, en este punto es evidente
que el tope 166 de la entrads es movido en general longi-
tudinalmente al bastidor 102 de la mdquina y ese movimien
to de este tope hacia el extrsmo de salida del bastidor -
es resistido por la accidn de amortiguacidn del amortigug
15 dor 170. Entre el carril de gufa 156 y el vdstago 182 del
piston del accionador 176 del tope de la entrada estd -
conectado un resorte 184 que empuje el tope hacia el ex-
tremo de alimentacidn o entrada del bastidor. Como se re-
presenta del mejor modo en la figura 10, el cilindro 178
20 del accionador contiene un resorte 186 que es eficaz para
empujar el tope 166 dela entrada hacia su posicidn exten—
dida, en la que queda normalmente retenido. Delante del
extremo interior del cilindro del accionador hay un tubo
flexible o manguera 188 a través del cual puede ser intro
25 ducido aire u otro fluido de trabajo & presidn en el ci-
lindro 178 para retraer el tope 166 de la entrada contra
le accidn del resorte 186 del accionador
Como se desprenderds en lo que sigue, el tope -

166 de la entrada ocupa normslments su posicidn extendida

30 en la figure 34, en la que el tope esid dispuesto para -
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aplicarse a la esquina delantera adyacente de cada caja
entrante A, A1. Por consiguiente, cada caja entrante es
detenida momentdneamente en el pussto de percepeidn 104
por el tope 166 de la entrada. Como se representa en la
figura 3A, con objeto de que cada caja entrante se apli-
que al tope de la entrada, es necesario qus la caja sea
hecha girar ligeramente hacie el carril de gufa 156, A -
este fin, hay montada en el extremo de entrada del carril
de gufa 156 una zapata de arrastre 190. la superfieie -
superior de esta zapata de arrastre eatd dispuesta lige-
ramente por encime de los remales superiores de las cade-
nas 134 del transportador de alimentacidn. Por consiguien
te, la zapate de arrastre se aplica a la pared inferior
de cada caja entrante e impone con ello una fuerza de re-
tardo por friccidn sobre el extremo de la caja adyacente
al carril de guia 156. Esta fuerze de retardo provoca la
rotacidn de la cajae de la posicidén mostrade en la figura
3a, en la que una esquina delanters de la caja se aplica
o la superficie interior de gufa 164 del carril de guila
156, pars asegurar asy la aplicacidn de este esquina de
cada caja con el tope 166 de la entrada. Como 58 despren
derd en lo que sigue, es admitido periddicamente fluido

a presidn en el accionador 176 para retrasr sl tope 166
de la entrada y dejar libre con ello cada caja para que
se musva desde el puesto de percepcidn 104 el puesto si-~
guiente 106 de cierre de las solapas laterales. Cada una
de tales retracclones del tope de la entrada se produce
de tal manera que el tope permsmece retraldo durante un
perfodo de tiempo menor que el necesario para que cada e,

ja traspase sl tope. Por consiguientq, gl tope ds la en=-

cu- 942533
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trada es devuelto a su posicidn extendida por 8l resorte
186 del accionador del tope de la entrada, antes de que
cada caja deje libre el tope. Cada retorno eldstico del
tope 166 de la entrada a su posicidn extendida es, por -
ello, eficaz para empujar eldsticamente la caja entrante,
que ha acabado de ser solbtada por el tope, hacia y contra
1a superficie interior de gufa 158 del carril de gufa -
opussto 154, para situar de este modo la caja apropiada-
mente a fin de que entre en la siguiente gseccidn de tra-
bajo de la méquina. Es importante observar en este punto
que el extremo trasero de la zapata de gula delantera 360
del carril de gula 154, cuyo extremo define la wnidn en-
tre las partes delantera y trasera de la superficis de -
guia 158 de la Wltima zapata, estd espaciado en la direg
aidn del extremo de alimentacidn del bvastidor 102 de la
niquine fgspecto al tope 165 de la entrada en una distan
cia que es menor que la anchura de cade caja entrante 4,
o', medida entre las paredes laterales C de la caja. A
medida que cada caja entrante solizda por el tope 165 de
la entrada deja libre la ultima unidn, es empujada por el
tope contras la parte trasera de la superficie de gufa -
158, Por ello, la caja delantera es desplazada lateralmen
te con relacidn a la caja entrante siguiente, permitiendo
as{ que el tope 166 de la barrera sea extendido completa-
mente y quede por ello dispuesto para una apropiada apli
cacidn de detencidn con la caja siguiente, antes de que
la caja delanters haye dejado completamente libre el tope
de la entrada. De esta forma, se asegura una aplicacidn -

de detencidn del tope 166 de la entrada con cada caje en-
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Como se ha hecho notar anteriormente, sl trans-
portador de alimentacidn 113a es accionado a una veloci-
dad relativamente alta. Por consiguiente, si el tops 166
de la entrada no fusra capaz de ceder, el impacto de cada
caja contra el tope sacudiria o agitaria el contenido de
la caja. Esta sacudida del contenido es indeseable en al-
gunos casos, tales como cuando el contenido comprende -~
aguacates u otros articulos sueltos que pueden ser lleva=-
dos con sacudidas a posiciones en las que sobresalen por
encima de la superficie superior de la caja. En la Trusén
te mdquina de cerrar, se ewita esta ‘sacudida de cada caja
entrante, cvando es detenida por el tope de la entmda, al
ceder el amortiguador 170 y el resorte 184 del tope Ge la
entrada al producirse el choque de cada caja con ei topes
Por sllo, cada caja entrante es detenida gradusl y no -
bruscamente por el tope de la entrada.

Los medios perceptores 120 para percibir la al-
tura de cada caja entrante A, A1 comprenden una fuente de
luz 192 y un recepitor fotosensible 194 que estdn montados
de manera ajustable sobre sjes de pivotamiento verticales
y espaciados en el extremo superior de una ménsula verti
calemente ajustable 196 del bastidor principel 102, La -
fuente de luz 192 dirige wn haz de luz a lo largo de un
aje Sptico Ao de la fuente. El receptor fotosensible 194
tiene un s6je sensible As. Lo, fuente 192 y el receptor 194
egtdn angularmente situados de tal manera que estos ejes
éptico y sensible se interceptan en un puntc de la trayec
toria de movimiento de cada caja entrante a través del -
puesto de percepcién 104, a una altura por encima de las

cadenas 154 del transportador de i%imentacién tal que el
26 -
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haz de luz procedente de la fuente 192 incide solamenfé
sobre las solapas extremas adyacentes de las cajas alias
entrantes A, Por consiguients, durante el paso de cada -
caja entrante A a través del puesto de percepcidn 104 la
luz procedente de la fuente 192 es reflejada desde la so-
lapa extrema adyacente de la caje alta hacla el recepvor
fotosensible 194. No es reflejada ninguna luz procadente
de la fuente hacia el receptor durante el paso de las cg
jas bajas a través del puesto de percepcidn. Por consi-
gulente, el receptor Lobosenaible 194 genera una salida ~
Unicamente en respuesta a la llegada de cada caja alta -
al puesto de psrcepcidn.

En este punto, es importanterecordar que las -
solapas laterales E de las cajas bajas entrantes A1 son
més altas que las solapas extremas F de las cajas altas
entranteé: Como conssecuencia, las solapas laterales de
cada caja bhaja entrante interceptan el haz de luz procs-
dente de la fuente de luz 192, Sin embargo, como las sola
pag laterales de lasm jas bajas recorren el haz de luz -
bajo wn dngulo agudo, no se refleja haz de luz alguno des
de egtas solapas hacia el receptor folosensible 194. Por
consiguiente, como se aceba de hacer notar, el recepior
no genera una sefial de salida sn respuesta al movimiento
de las cajas bajas a través del puesto de percepcidn. Los
medios perceptores foitoeldectricos ilustrades 120, en los
que la luz procedente de la fuente 192 es reflejada hacia
el receptor 194 desde las solapa extrema adyacente de ca-
da caja alta entrante, tienen ums ventaja distinta sobre
un sistems perceptor fotoeléctrico convencional para ests

entre la -

253

fin, en el que las czjas entrantes se nueve

7
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fuente de luz y el receptor. Asi, se encontrd que con -
dicho sistema perceptor convencional, las solapas latera
les vertibtales de las cajas bajas entrantes estaban a mg
nudo arqueadas de tal maners que presentaban un drea fron
tal efectiva suficiente, vistas desde el borde, para in-
terceptar completamente el haz de luz y hacer con elly =~
que el receptor generase una falsa s;%al de oaja alts.
Esta deficiencia del sistema perceptor convencional se -
evita en el presente sistema perceptor.

Por razones de conveniencia de la descripcidn
que sigus, la sefial generada por el receptor fotossereible
194 en respuesta al paso de cada caja alta A a través del
puesto de percepcidn 104 se denomina simplemente safial -
alta. la sefial efectiva, es decir, (Ausencia de seiial),
producida por el receptor fotosensible en respuesta al
movimiento de cada caja bajs A1 a travds del puesto de
percepcidn se denomina en lo que gigue simplemente sefial
bajae

Como se ha hecho notar anteriormente y se des-
cribird mds tarde de manera detallada, el bastidor del —
carro verticalmente ajustable 114 es situvado verticalmen—
te en respuesta a la altura de cada caja entrante percibi
da por los medios perceptores 120 para situar los medios
de accionamiento 124 de este bastidor a la altura apropia
da. para actuar sohre la respectiva caja. Sin embargo, es
deseable inhibir tal ajuste vertical del bastidor del ca-—
rro 114 cuando no estd presente caja alguna dentro del -
puesto de percpcidn 104. A este fin, el pusesto de percep
cidn estd equipado con log medios perceptores 122 para —

percibir la presencia de cada caja entrante en el puesto

oo 342533
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de percepcidn. Estos ultimos medios perceptores compren=
den un interruptor queestd situado en la regidn comprendl
da entre las cadenas 134 del transportador de alimenta-
cidn v estd montado sobre una ménsula 196 asegurada de
msnera ajustable a un miembro de travesaiio 198 del basti
dor principal 102 de la mdquina. El interruptor 122 iiene
un brazo de accionamiento pivotado 200 dispuesto para ser
aceionado por cada caja entrante que llega al tope 166 -
de la entrada. Como se desprenderd en lo que sigue, el -
interruptor 122 estd conectado en un circuito de control
de la mdquina de tal manera que el ajuste vertical del -
bagtidor del carro 114 pueda efectuarse solamente cuando
el interruptor de percepcidn 122 es acciomado por una ca~
ja entrante,

Como se ha hecho notar anteriormente, el tope
166 de la-entrada es retraido periddicamente para dejar
libre cada caja entrante para que se musva desde el pues-
to de percepcidn 104 al puesto siguiente 106 de cierre -
de las solapas laterales. Esta retraccidn del tope de la
entrada se efectia admitiendo un fluldo de accionamiento
a elevada presidn, tal como aire, en el extremo interior
del c¢ilindro 178 de accionamiento del tope de la entrada
a través del tubo flexible 188, ELl tubo flexible 188 estd
conect-do a una fuente 202 (figure 10) de fluido de accig
namiento a elevada presién a través de una vdlvula de so-
lenoide 204. La valvula de solenoide es controlada, en -
parte, por un interruptor 206 montado en el bastidor prin
cipal 102 de la mdquina junto al eje 142 del transporta—
dor principal. El interruptor 206 tiene un miembro de ac—

cionamiento 208 que es accionmado periddicamente por una -
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leva 210 del eje 142 del transportador. Como se despfanr
derd en lo que sigue, el interruptor 206 sstd consctado
opsrativamente en el circuito de control de la mdquina de
tal manera que el ackionamiento del miembro de acciona-
miento 208 del interruptor por la leva 210 del eje es efi
caz para abrir la vdlvula 204 y provocar con ello la re-
traceidn del tope 166 de la entrads en caso de que el bag
tidor del carro 114 esté apropiadamente situado en senti-
do vertical para recibir la caja A § A1 entonces en 2cn-
tacto con el.tope de la entrada. Por otra parte,.si la -
altura del bast;dor del carro no corresponde a la altura
de la caja entonces en el tope de lz entrada, el circuito
de control.de la mdquina inhibe la retraccidn del tove -
en mspuesta al accionamiento del interruptor 206 por la
leva 210 del eje. Asi, cada caja entrante queda retenida
en el puesio de percepcidn 104 hasta que el bastidor dsl
carro 114 ha sido ajustado a la altura apropiada para 18,
cibir la caja. Es evidente, naturalmente, que, como la -
leva 210 estd montada en el eje 142 del tiansportador -
Principal, el interruptor 206 es eficaz para provocar -
la rotacidn periddica del tope 166 de la entrada y dejar
con ello libres las sucesivas cajas entrantes para que

se muevan desde sl transportador de alimentacidn 113a al
transportador principal 113b en relacidn sincronizada con
el funcionamiento del transportador principal. Ia regula-
cién de tiempos de la mdquine a este respecto es tal que
cada caja es entregada al transportador principal por el
transportador de alimentacidn ligeramente antes del Jjuego
siguiente de listones de accionamiento 146 de las cadenas

342533
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Como se ha hecho ya notar, las cadenas 134 deli T
transportador de alimentacidn son accionadas a mayor velo-
cidad que las cadenas 140 del transportador principal. Es-
+t0 @3 para provocar la separacidn de cada caja soltadae por
el tope 166 de la entrada respecto a la caja siguients y
para efectuar la llegada de la caja soltada sobre las ca-
denas 140 del transportador principsl en la apropiada re-
lecidn sincronizada a los listones de accionamiento de
avance 146 de las dltimas cadenas. Como se desprenderé'en
lo que sigue, es esencial que cada caja sea transporiada
por el transportador principel 113b a través de la ceccidn
de trabajo de la mdquina en relacidén sincronizada con pre-
cisidén respecto a algunos de los medios de accionamiento
124 de esta seccidn. A este fin, es necesario retardar ca-
da caja entrante entregada al transportador principal 113b
desde el transportador de alimentacidén 113a suficientemen—
te para hacer posible que los sigulentes listones de accig
namiento 146 ds las cadenas 140 del transportador principal
se apliquen a la caja. Este retardo de cada caja entrante
se consigue mediante una zapata de retardo y de leva combi-
nada 212 montada en el extremo de arrastre del carril 156
de gufa de las cajas. Como se ha representado del mejor mo—
do emn la figura 3A, la zapata de retardo 212 comprende una
tire metdlica o fleje, cuyo extremo delantero o de la iz~
quierda estd montado pivotadamente sobre un montante de
apoyo 214 asegurado a las placas 162 del carril de gufa y
que se extiende entre sllas. Entre el exiremo trasero de la
zapata de retardo 212 y el carril de gufa 156 estd conecta-

do operativamente wn raznorte 216. El resorte 216 empuja el

extremo trasero de la zapata hacia dgﬂz}o énﬁign;?én al
’ - 31 - : [y [y



carril de gufa opuesto 154 hasta una posicidn extendida
hasta que el extremo trasero de la zapata sohresale hacia
dentro mds alld de las superficies de gufa 164 del carril
de gufa 156. Ia extensidén hacia dentro del extremo trasero
de la zapta 212 viens limitada por un tope de limite ajus—
table 218 cooperante entre la zapata ¥y el carril de guia
156, como se representa., Durante el movimiento de cada ca-
ja entrante del transportador de alimentacidn 113a al fransg
portador principal 113b, & continuacidn de la retraccida
del tope 166 de la entraga, la caja pasa entre el carril

de gufa 154 y la zapatae de retardo 212. Esta zapata de ve-
tardo retarda por friceidn la caja suficientemente para li-
mitar la caja contra movimiento por las cadenas 140 del
transportador principal hasta que la caja entra en contac-
t0 con los siguientes listones de accionamiento 146 de es—
tas cadenas. Durante este breve intervalo, la caja se des-
liza simplemente sobre las cadenas del transportador prin-
cipal. La subsiguisnte aplicacién'dé.los listones siguien-
tes de accionamiento 156 de las cadenas del transportador
principal con la caja proporciona una aplicacidn de accio-
namiento imperativo entre estas cadenas y la caja, que es
eficaz para impulsar la caje mds alld de la zapata de re-
tardo 212 y hacia la siguiente seccidn de trabajo princi-
pel de la mdquina. La zapata de retarde 212 sirve tambidn
de zapata de leva que empuja eldsticamente caga caja late-
ralmente hacia y a contacto de gufa con la parte trasera

de la superficie de gufa 158 del carril de gufa 154, para
situar con ello apropiadamente la caja lateralmente a la

méquina con relacidn a los medios de accionamiento 124 en

la seccidn de trabajo de la mdquinas X 25
- 32 - :5 E 22 55 25
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En este punto, es evidente que las cajas entréﬁ-
tes son entregadas de manera sucesiva al puesto de alimen—
tacidn~percepcidn 104 de la mdquina y son llevadas a tra—
vés de este puesto a una posicidn contrae el tope extendide
166 de la entrada por el transportador de alimentacidn 113a.
Cade caja es detenida momenténeamente por el tope de la en-
traga y si altura es percibida por los medios perceptores
de altura 120. En este instante, el bastidor del carro 114
es situado verticalmente por los medios elevadores 115 a
una altura correspondlente a lz de la caja entonces en el
puesto de percepcidn. Despuds de que el bastidor del carro
114 ha sido situado apropiedamente eh posicidn vertical P2
ra recibir la caja entonces en el puesto de percepcidn, el
tope 166 de le entrada es retraldo, por accionamiento del
interruptor 206 del tope de la entrada, en la apropiada re-
lzcidn sincronizada con el movimiento del transportador
principal 113b para efectuar el movimiento de la caja a en-
cims del transportador principel justamente poco antes de
los siguientes listones de accionamiento 146 de este trans-
portador. Ia caja entrante, cuya aplicacidn con los listo-
nes siguientes se ve retardads, es empujada a contacto de
gufa con el carril de gufa 154 por le zapata combinada de
retardo y de leva 212, Con respecto al ajuste vertical del
bastidor del carro 114 pare recibir cade caja entrante, se
recordard que el receptor fotosensible 194 de los medios
perceptores 120 de la alture de 12 caja es eficaz para ge-
nerar una seflal alta en respuesta a la llegada de cada caja
alta A al puesto de percepcidn y una sefial baja efectiva en
respuesta & la llegada del puesto de percepcidn de cada ca-

ja baja Al, Esg evidente, naturalmente, que el receptor 194

-2-342533
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genera efectivamente una sefial baja siempre gque el puesto
de percepcién 104 esté ocupado por una caja baja, asi como
cuando no hay cajas en este puesto. Como consecuencis, en
ausencia de medios cualesquisre parse impedir tal acecidn,la
midquina tenderfe a llevar el bastidor del carro 114 a su
posicidn de caja bajae siempre que el puesto de percepeidn
esté ocupado por una caja baja, asi como cuando no estin
Presentes en este puesto cajas algunas. Para tmpedir este
ajuste vertical innecesario del bastidor del carro, el in-
terruptor 122 que percibe la presencia de la caja en el
puesto de percepcidn, estd conectado operativamente eht el
circuito de control de la mdquina de tal manera que inhibe
el ajuste vertical del bastidor del carro excepto cuando el
puesto de percepcidn 104 estd ocupado por una caja, yz sea

una caja alta, ya une caja baja. Por consiguiente, el basti

dor del carro es ajustado a su posicidn de caja baja dnica-
mente en respuesta a la llegada de cada caja bajs alax Pues
to de percepcidn.

MEDIOS ELEVADORES DEL BASTIDOR DEL CARRO

FIGURAS 24, 2B, 3B, 6B, 16, 19

Ahora se deseribirdn log medios elevadores 116
pare el bastidor del carro 114, Extendidndose horizontal—
mente & través del bastidor principel 102 de la mdquina,por
debajo de los ramales superiores de las cadenas 140 del
transportador principal, hay un par de ejes paralelos 220
que estdn espacisdos a cierta distancia a lo largo del bas-
tidor del carro. Los ejes 220 estdn soportados a rotacidn,
Jjunto a sus extremos exteriores, en cojinetes 222 agegura-—
dos a los lados inferiores de los miembros de bastidor lon-

gltudinales superiores 224 del bastidor Principal. Los ex—
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tremos exteriores de los ejes 220 sobresalen una cierta
distancia mds alld de los lados del bastidor principal.d
loz extremos salientes de los ejes 220 estdn asegurados
r{gidamente unos bloques o brazos de manivela 226, Unos
ejes relativamente cortos o botones de manivela 228 estén
rigidamente asegurandos a los brazos de manivela 226 en re—
lacidn paralela y excéntrica con relscién o los ejes 220.
Los botones de manivela 228 se extienden hacia fuera desde
los brazos de manivela 226 y estdn soportados a rotacidn
en cojinetes 230 asegurados a los lados inferiores de los
miembros de bastidor longitudinales inferiores 232 del bag
tidor del carro 114. En este punto, es evidente que la ro-—
tacidn de los ejes 220 al unisono es eficaz para subir ¥y
bajas el bastidor del carro 114 con relacidn al bagtidor
principal 102, Los ejes 220 estén orientados de manera si-
milar de modo que los extremos del bastidor del carro subsn
Y bajen simulténeamente. Es evidente que el bastidor del
carro 114 es movible verticalmente, en respuesta a lz rota-
cidn de los ejes 220, entre posiciones limitadoras superior
e inferior. En la descripcidn que sigue, estas posiciones
del bastidor del carro se denominan en adelante simplemente
posiciones alta y bajae

En los ejes 220 estén fijadas unas ruedas de cade
na 234 alrededor de las cuales es arrastrada una cadena 236
para rueda de cadena. Esta cadenz para rueda de cadena tiene
extremos libres 236A y 236B. Sobre el bastidor principal
102 de la mdquina y entre los extremos libres 236A, 236B de
la cadens egtd montado un accionador de flufde de doble

efecto 238 que incluye un cilindro 240 que estd asegurado

al bjtgoz %1:31 « En el cilindro 240, puede moverse un
- 35 -
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pistdén (no mostrado) provisto de un vistago 242 de pis;&ﬁ
que se extiends & través de extremos opuestos del cilin-
dro. El extremo libre 236A de la cadena 236 para rueda de
cadens estd asegurado, por un acoplamiento ajustable 244,
g un extremo del vdstago 242 de pistbh. El otro extremo
libre 236B de la cadena 236 de rueda de cadens estd gsegu
rado al extremo opuesio del vastago 242 de pistdn por un
segundo acoplamiento ajustable 244. En este punto, es evi
dente q,e gl movimiento hacia la izguisrda del vistago
242 de pistén en la figura 2b es eficaz para llevar simul-
tdneamente los ejes 220 en una direccidn apropiada pare
elevar el bastidor del carro 114 desde su posicidn baje

a su posicidn alta. ELl movimiento de retorno hacia la de-
recha del vistago 242 de pistén es eficaz para bajar el
bastidor del carro desde su posicidn alta a su posicidn
baja. El movimiento del vdstago 242 de pistén es limitado
por le aplicacidén del pistdén del accionador a las paredes
extremas del cilindro 240. Por consigulente, el pistén y
el cilindro sirven para desempefiar la doble funcidn de mg
dios de tope de 1limite para limitar el movimiento verti-
cal del bastidor del mrro 114 a sus posiciones alta y ba-
je. Preferiblemente, el accionador 238 estd provisto de
medios amortiguadores para amortiguaer el pistdn en los ex-~
tremos de su carrvera. De acuerdo con la prdctica preferi=-
ds, de la invencidn, durante la rotacidn de los sjes 220
para subir el bastidor del carro 114 a su posicidn alta,
los botones de manivela 228 de estos ejes giran ligeramen
te mds alld del punto muesto superior, tendiendo con ello
8l peso del bastidor del carro & retener a este dltimo en
su posicidn alta. El cilindre 240 de situacidn del basti~
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de vdlvulas de solenoide 245a que son operadas por el cir-

cuito de control de la mdquina para subir ¥y bajar el bag-
tidor del carro 114 como se explicard mds adelante.

En la posicidn alte del bastidor del carro 114,
los medios de accionemiento 124 de este bastidor estdn
apropiadamente situados para actuar sobre las cajag altas
entrantes A. En la posicidn baja del bastidor del carro,
los medios de accionamiento estdn apropiadamente situados
Para actuar sobre las cajas bajas entrantes A1. Como se
ha hecho notar anteriormente y se explicard eh lo gue si-
gue de maners mis detallada, el bastidor del carro 114 es
ajustado automdticemente en sentido vertiecsl pare 2.como-
dar csjas entrantes altas y bajas que son entregadas a la
méquina segin une sucesidn casuel. En otres mlabras, la
méquina ilustrads es capaz de cerrar automdticamente ca-
jas altasuy bajas solamente, que son entregadas en suce-
sién casusl a la méquina. En algunos casos, es deseable
acondicionar la mdquina de cerrar 100 para cerrar y sol-
dar cajas de cierta altura intermedia. A este fin, los me-
diog elevadores 116 para el bastidor del carro 114 estdn
provistos de un tope de limite ajustable 246, EL tope de
1imite 246 comprende el eje roscado 248 que se extiende
longitudinalmente al bastidor principal 102 de ls mdquina
junto al accionador 238 del bastidor del carroe EL eje 248
se extiende entre y estd asegurado al final a unos miem—
bros de bastidor verticales 250, 252 del bastidor princi-~
pal. Sobre el ege 248 puede deslizarse un menguito 254 que

sirve para montar un brazo de tope lateralmente saliente

256 con una muesca 258 que estd destinads a ajustar sobre
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cadena para rueda de cadena y el vdstago 242 dsl pistén

del accionador. Sobrs el eje 248 en extremos opuestos del
manguito 254 estdn roscadas unas tuercas 260. Es evidente
en este punto que elrmanguito 254 y el brazo de tope 256
del manguito son ajustables longitudinalmente raespecto al
vistago 242 del pistdén roscando las tuercas 260 a lo lar-
go del eje 248, Durante el funcionamiento zutomstico de

la méquina cerradora 100, sd brazo de tope 256 es hacho
girar a su posicidn retraida de la figura 2b en le que el
brazo deja libre el accionador 238 del bastidor del carro
rara permitir un movimiento no limitado del bastidor del
carro 114 entre sus posiciones alta y baja. Cuando se de-
sea ajustar el carro a cierta alfure intermedia, corres-
pondiente a cierta altura intermedia de la caja, el mangui
to de tope 254 es ajustado axialmente a la posicidn apro-
piada y el brazo de tope 256 es hecho girar hasta una po-
sicidn extendida o de trabajo, en la que el acoplamiento
adyacente 244 encaja en la muesca 258 &1 brazo de tope.El
accionador 238 del bastidor del carro es hscho actuar des
pués para llevar el vdstago 242 de pistén hacia la dere-
cha, en la figura 2b, a una posicidn en 1a que una con-
tratuerca 262 incorporada en el acoplamiento adyacente 244
se aplica al brazo de tope. Asi, el bastidor del carro 114
pueds ser llevado verticalmente a cualquier posicidn verti
cal entre sus posiciones alta y baja situande apropiedamen
te el brazo de tope 256 axialmente al vistago 242 del pis-
t0n del accionador,

Por razones que se irdn desprendiendo a medida

que prosiga la deseripeidn, es necesaﬁiiéjfgi%%riglﬁgjus—
1
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te vertical del bastidor del carro 114 cuando la seccidn
principal de trabajo de la maquina, esto es, la zona si-
tuada por debajo del bastidor del carro, astd ocupada por
una caja. A este fin, la mdquina de cerrar 100 estd equi-
pada con unos mediog perceptores 264 para percipir o de-
tactar la presencia de una caja sobre el transportader -
principal 113b. Log medios perceptores 264 comprenden una
fuente de luz 266 junto a un extremo del transportador -
principal y un receptor fotosensible 268 junto al otro ex-
tremo del transportador principal. La fuente de luz 266 -
estd montada sobrs el carril de gufa 154 de las cajas de
alimentacidn y estd situada a un lado del transporizdor -
principal. E1 recsptor fotosensible 268 estd montado en -
ol extremo de salida del bastidor principal 102 de 1a md-
quina en el lado opuesto del tramsportador principal. ILa
fuente de luz 266 dirigs un haz de luz diagonalmente g -
través deg transportador principal hasta el receptor foto
sengible 268 y a través de la trayectoria de movimiento -
de las cajas entrantes a través de la saccidn de trabajo
de la mdquina. La fuente de luz y el receptor estan situa
dos de tal manera que cada caja intercepta el haz de luz
procedente de la fuente continuamente desde el instante en
que la caja pasa a encima del transportador principal 113b
hasta que la caja sals del extremo de salida de la miqui-
na. Como se explicard en lo que sigue, el receptor foto-
sensible 268 estd comectado operativamente en el circuito
de control de la maquina de tal manera que se inhiba el -
ajuste vertical del bastidor del carro 114 siempre que el
haz de luz prodedente de la fuente de luz 266 sea intercep

tado de este modo por una caja situada en el transporta-

w- 342533



dor principal.

Como se ha hecho notar anteriormente, con objeto
de efectuar la colocacidn del bastidor del carro 114 a la
altura apropiada para acomodar cada caja entregada a la mé

5 quina, es nscesario pereibir la posicidn vertical corrien-
te del bastidor del carro. Esta funcidn de percepcidn de
posiciones es ejecutada por log medios percepiores 117,
que comprenden un interruptor montado sobre un miembre de
bastidor vertical 270 del bastidor prinecipal 102 de la md

10 guina. El interruptor 117 tiene un brazo de accionamiento
pivotado 272 qus estd dispussto para entrar en aplicacidn
con un miembro de bastidor longitudinal inferior 274 del
basgtidor del carro. la manera en que el interruptor 117 de
perapcidn de la posicién del carro estd conectado operati-

15 vamente al eircuito de control de la mdquina se explicard
en lo que sigue. Basta decir ahora que el interruptor 117
tiene contactos de posicidn alta (no mostrados) que se cig
rran cuando el bastidor del carro 114 ocupa su posicidn -
alta y contactos de posicidn baja que se cierran cuando el

20 bastidor dsl carrc ocupa su posicidn baja.

PUESTO DE APFRTURA DE LAS SOLAPAS EXTREMAS Y DE CIERRE
DE LAS SOLAPAS LATERALES~FIGURAS 14, 24, 34, 9, 12-15, 20,

Se recordard que los medios de accionamiento 124
25 del bastidor del carro 114 comprenden unos medios 126 des
plegado de las solapas para plegar inicialments las sola-
ras extremas F de cada caja entrante A y A1 hacia fuera a
posiciones de encolado y plegar después las solapas laters

les E de las cajas a sus posiciones cerradas sobre la aber
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tura superior G de la caja., Losg medios 126 de plegado de'
las solapas incluyen unos mediog 276 ds plegado de las so-
lapas, de accionamiento mecdnico y ciclicamente movibles,
que son eficaces para plegar inicialmente las solapas ex-
tremas de cada caja a sus posiciones de encolado y para -
plegar después la solapa lateral trasera de la caja a su
posicidn cerrada. Los medios 276 de plegado de las solapas
comprenden un par de cabezas rotatorias 278 de plegado de
las solapas, que estan montadasz sobre el bastidor del ca-
rro 114 por encima del transportador principal 113b y que
giran sobre un eje vertical espaciado latsralmente respec-
to a este transportador. Ias cabezas rotatorias 278 de plg
gado de las solapas estdn rigidamente aseguradas a los -
ajes de salida rotatorios verticales 280, respectivamente,
de un par de cajas 262 de engranajes coénicos (llamadas en
lo que sigue simplements cajas cénicas) que estén montadas
gsobre unos miembroz de bastidor 284 que se extienden a tra
vés del lado superior del bastidor del carro 114. La caja
cénica inferior tal como se vé la mdquine en la figura 3a,
tiene wn eje de entrada giratorio 286 que se extiende ngs
alld del lado adyacents del bastidor de carro y sirve de
nontaje a una rueda 288 de cadena. Entre las cajas cénicas
282 se extiende un eje 4 arbol de accionamiento 290. Ilas
cajas conicas 282 contienen engranajes de disntes que en-
granan en dngulo recto (no mostrados), que acoplan con im
pulesidn los ejes 280, 286 y 290 de las cajas cdnicas de -
tal menera que la rotacidn del eje de entrada 286 en una
direccidn es eficaz para hacer girar los ejes de salida -
280 al unisono en direcciones opuestas. Como se desprende—

rd en 1o que sigue, durante el funcioigrzgnto de la presen
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te mdquina de cerrar, el sje de entrada 286 de la caja co-
nica es accionado en el sentido de rotacidn del reloj, tal
como se vé la maquina en la figura 2a. la rotacidn del eje
de entrada en ests sentido acciona el eje de salida 280 -
de la caja cénica inferior de la figura 3a sn el sentido
del reloj y el eje de salida de la caja cdnica superior -
en sentido contrario al reloj.. Por consiguiente, durante
el funcionamiento de la mdquina, las cabezas rotatorias -
278 de plegado de solapas son accionadas al unfsono en ai
raecciones de rotacidn opuestas indicadas por las flechas
de la figura 3a.

Sobre el bastidor principal 102 de la miquina -
¥y por debajo de los ramnles superiores de lag cadenss 140
del transportador principal y junto 2l lado del bastidor
principal alejado de la rueda de cadena 288 del eje de en-
trada de la caja coniea, estd montado un aeje horizontal -
relativamente corto 292 qus se extiende transversalmente
al bastidor 102 de la miquina y estd soportado a rotacidn
en apoyos combinados radiales y de empuje 294 de este bas-
tidor. En el eje 292 estd fijada una rueda 296 de cadena.
Haciendo referencia a la figurs 2a, se observard que la -
cadena 152 para rueda de cadena, que ha sido mencionada an
teriormente y acopla con impulsidn los transportadores de
alimentacién y prineipal 113a, 113b, es arrastrads alrede-
dor de la rueda 296 de cadena. Por consiguiente, el eje -
292 es accionado en relacidn sincronizada con las cadenas
140 del transportador principal. En sl lado inferior del -
niembro de bastidor longitudinal inferior 274 del bastidor
del carro 114, y en el lado del bastidor del carro Jjunto

al sje de entradas 286 de la caja cdnica, sstdn montados -
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tan o rotacidn el extremo exterior del eje horizontal rela

tivamente corso 300 que se extiende transversalmente a ¥y
dentro del lado adyacente 102 de la mdquina. Los ejes 292,
300 estdn acoplados con impulsidn por un eje de acciona-
miento telesedpico intermedio 302 que astd conectado con
impulsidn a los extremos exteriores de los ejes 292, 300
por juntas universales 304. Los ejes 292, 300 y 302 estén
situados directamente debajo de las cajas cdnicas 282. En
el extremo exterior del eje 300 estd fijada una rueda 306
de cadena, en torno de la cual y de la rueda de cadsna 288
del eje de entrada de la caja cdénica, es arrastrada una -
cadena 308 para rueda de cadena. la cadena 308 pars rueda
de cadena pasa en torno de una rueda de cadena loca 310
situada en. el bastidor del carrc 114 y en tormo de una rug
da 312 de cadena fijada a un eje horizontal 314, el cual
estd soportado a rotacidn en un apoyo 316 del bastidor del
carro. Al sje 314 se hard referencia otra vez mss adelan~
te. Sin embargo, en este punto, es evidente que el eje de
entrada 286 de la caja cénica y las cabezas rotatorias -
278 de plegado de las solapas son accionados a rotacibn =
al unisono con el movimiento de lag cadenas 140 del trans-
portador principal. Es importante observar aqui que el eje
de accionamiento telescdpico 302 y las juntas universales
304 entre este eje y los ejes 292, 300 acomodan al ajuste
vertical del bastidor del carro 114 sin interrumpir el aco
plamiento de accionamiento entre las cadenas 140 del trang
portador principal y las cabezags rotatorias 278 de plega-—
do ds las solapas y sin interrumpir, por tanto, el funecio

nemiento sincronizado de tales cadenas y cabezas.
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15, se observard que las dos cabezas rotatorias 278 ds -
plegado de las solapas son iddnticas y simétricas entre —
si. Cada cabeza plegadora comprende una zapata 318 de ple
gado de las solgpas laterasles y una zapata 320 de plegado
de lag solapas extremas. Cada zapata 318 de plegado de -
las solapas laterales comprende una estreche placa metdli
ca alargada 322 que estd dispuesta en un plano normsl a

¥ que estd en general curvada circularmente alrededor del
eje geométrico de rotacién de la respectiva cabeza de plg
gado. El extremo delantero de esta placa estd vuelto ha-
cia arriba, como se representa, y sobre é1 estd montado
un miembro de empuje 324 a manera de disco. A la placa -
322 de cada zapata 318 de plegado de las solapas latera-
les estd asegurado rigidamente wn brazo de ménsula verti
cal 326 que estd asegurado, por la conexidn de permo y
ranura ilustrada, a un brazo vertical colgante 328 de una
ménsula 330 de montajs de la zapata plegadors. E1l brazo
horizontal de esta ménsula estd rigidamente asegurado al
eje de salida 280 de la caja cdnica respectiva 282. Eg -
evidente, en este punio, por tanto, gue lag zapatas 318
de plegado de las solapas laterales tienen una altura fi-
ja con relacidn al bastidor del carro 114, cuya altura -
pueds ajustarse, y que estas zapatas giran al unisono en
las direcciones opuestas indicadas por las flechas de la
figura 3a. Las dos zapatas plegadoras de las solapas late
rales estén dispuestas en un plano horizontal comin Yy 8s-
tdn orientadas angularmente alrededor de sus respectivos
ejes de salida 280 de la caja cdénica de tal manera gue eg

1. COom=

I

tas zapatas giran al unisono a travds de la reg
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lapasg. Se obgervard que las zapatas de plegado de las so

lapas lateralss se mueven en la direccidn del extremo de
salida de la mdquina a medida que giran por la Ultim re
gidn.

La zapata 320 de plegado de las solapas exire-
mas de cada cabeza rotatoria 278 de plegado de solapas
estd dispuesta diametralmente frente a la respective za-
pata 318 de plegado de las solapas laterales y comnrende
wa varilla metdlica 332 que estd curvada en general cir
cularmente alrededor del eje geométrico de rotacidn ds la
cabeza correspondiente. El extremo delantero de cada va-
rilla 332 estd doblado hacia arriba como se represania.

A la wvarilla 332 de cada zapata 320 de plegado de solapas
extremas estd rigidamente asegurado un brazo de ménsula
vertical 334 que estd asegurado, por la conexidn ilustra-
da de perno y ranura, & un brazo 336 de una ménsula 338
de nmontaje de zapata generalmente de forma de L. ElL otro
brazo de cada ménsula 338 de montaje de zapata comprende
un par de miembros de brazo paralelos y espaciadoa 340 -
que estan montados a caballo sobre un manguito de apoyo
342 fijado al brazo horizontal de la respectiva ménsula
330 de montaje ds zapata plegadora de solapas laterales.
Cada ménsula 338 de montaje de zapata plegadora de sola-
ras extremas estd conectada pivotadamente a su respectiva
ménsula 330 de montaje de zapata plegandora de solapas la-
terales por una espiga 344 gue se extiende a través de los
niembros de brazo 340 y del manguito de apoyo 342 ds la
respectiva ménsula. Se obmservard que los ejes de pivota-

miento de las ménsulas 338 de montaje de zapatas estdn -
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gado de solapas estdn construfdas 3d2§51§e%s,3 361 movi;

verticalmente las zapatas 320 de plegado de las solapas %

extremas. Cada zapata 320 de plsgado de solapas extremas%
es empujada hacle arriba por un resorte 346, _ .

Al lado inferior de los miembros de bastidor ;
de carro superiores 284, que sovorton las cajas oénichs~%
282, estdn asegvradas was levas cireulares 348. Lasrle-%
ves 348 estdn dispuestas coaxialménte con respecté d"- ~%
lod sjes geométricos de rotacidn de los ejes de selida -%
280 de las cajas cénicas, respectivamente. Ia ménsule deé

montaje 338 de cade zapata 320 de plegado dé solapas ax—%

tremas lleva un rodillo 350 que corre contra la supetfi—%

cie inferior de la leva adyacente 348. Es evidente que —;

los resortes 346 son eficaces para retener cediendo’lés

rodillos 350 de la ménsula en contacto con sus raspeeti-%
vos levas 348. Por consiguiente, durante le rotacidn de !
las cabezas 278 de plegado de las solapas, los rodillos :
350 corren & lo largo de las superficies inferioresg de |
las leves 348. Como se desprenderd en lo que sigue,estas%
levas estdn configuradas para variaer la eltura de las zaé
matas 320 de plegado de las solapas extremas con relaciéﬁ
al bastidor del carro 114 en sincronismo con el movimien;
to de rotacidn de las Wltimas zapatas. | ,
Como se represente en le figura 14, las cajas
entrantes A ¥ A1 entran en el puesto 106 de aperture de v
las solapes extremas y de cierre de las solapas 1aterale%
con sus solapas laterales extremas E, F generalmente er-%

guidas. las zapatas 318,320 de plegado de las solapas la%

terales y extremas de las cabezas rotatorias 278 de ple—

1
¥
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mientc de las cadenas 140 del tramsportador pri::u:ip:a.l,“iL
de tal manera que las zapatas de plegado de las golapas
extremas se aplican a y pliegan inicialmente hacia fuera
a sus posiciones de encolado las solepas extremaes F de ~
cada caja que pasa a través del puesto 106 y después lag
zapatas de plegado de las solapas laterales se aplican -
o la solapa leteral tercera E de la respectiva caje y -
pliegan esta solapa hacia dentro a su posicidn cerrada,
como se ilustra en la figura 1A. A este fin, las zapalas
320 de plegado de las solapas extremas estan orientadas
angularmente alrededor de los ejes de salida 280 de las
cajas cénlcas de maners que estos ejes giren a aplicacidn
con los lados interiores de las solapas extremas erguidas
P de cada caja entrante y empujen despuds estas solapas
lateralmente hacia fuera a sus posiciones de encolado ho
rizontales, que ocupan las solepas en el puesto de enco-
lado de la Figura 1A. Es evidente que como cada caja en-
trante entra en le seccidn 106 con su solapa lateral de-
lanterse E erguida, las zapatas 320 de plegado de las so-
lapas extremas tienen que estar elevadas por encims del
borde superior de la solapa delantera hasta que la Ultims,
solape deja libres las zapatas, después de lo cual tienen
que ser bajadas las solapas a posiciones por detrds de la
solape delantera pare la subsigulente aplicacién de plega
do hacia fuera con las solapas extremas de la caja. Este
movimiento vertical de las zapatas 320 de plegado de las
solapas extremas se consigue por medio de las levas 348.
A este fin, las levas 348 estdn configuradas para efec-
tuar la elevacidn de las zapatas 320 de plegado de las -

solapas extremzs, durante una parte de cada revolucién de
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las cabezas 278 de plegado de solapaé; a posiciones eleva~-
das, en las que las zapatas estén situadas para dejar 1li-
bres las solapas laterales delanteras de las cajas eniran-
teg. Durante la parte restante de cada revolucidn de las =~
cabezas plegadoras 278, esto es, la parte de cada revolu-
cidn en la que las zapatas plegadoras de las zapatas extre
mas se aplican a las solapas extremas de las cajas entran—
tes, las levas son eficaces para bajar las dltimas zapatas
a posiciones extendidas inferiores, en las que las zapatas
estdn dispuestas pars aplicacidn ds plegado hacia fuera -
con las solapas extremas de la caja. En estas posicsounes
extendidas inferiores, las zapatas 320 de plegado de las
solapas extremas estén situadas verticalmente para colocar
les solapas extremas de la caja en lag posiciones de znco-
lado horizontales que ocupan en el puesto de encolado ilug
trado en la figura 14,

Las zapatas 318 de plegado de las solapas late-
rales de las cabezas 278 de plegado de solapas estdn diameg
tralmente frente a sus respectivas zapatas 320 de plegado
de las solapas extremas, como ya se ha hecho notar, y estdn
orientadas de tal manera que las zapatas de plegado de las
solapas laterales giren a aplicacidn con el lado posterior
de la solapa lateral tercera E de cada caja entrante que
pasa a través del puesto 106 y empujen despuds esta solapa
hacia adelante a su posicidn cerrada o medide que la caja
prosigue por el puesto. La longitud circunferencial y la
altura fija, con relacidn al bastidor del carro 114, do -
las zapatas 318 de plegado de las solapas laterales son ta

les que estas zapatas son eficaces para retener la solapa

lateral trasere de cads caja entrante 6354 zsgizl grra
48 =~ -
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da durante un intervalo de tiempo dado a medida gque laJ—
caje prosigue por el puesto 106. Ia razdn de esta reten-
¢idén de la solapa lateral trasera de cada caja entrante
er. su posicidn cerrada durante un prolongado intervalo de
tiempo aparecerd en lo gue sigue.

Se recordard que el bastidor del carro 114 es
ajustado automdticamente en altura para acomodar tazntc -
las cajas altas A como las cajas bajas A1 cuando estas -
Ultimas son entregadas en sucesidn casual a través de la
méquina. Las alturas o elevaciones de las zapatas 318,
320 de plegado de las solapas laterales y extremas con re
lacidn al ecarro 114 se ajustan inicialmente de tal meners
que cuando este bastidor ocupa su posicidn alta, las zapa
tas estdn dispuestas para aplicacidn de plegado aprorizda
con las solapas de las cajas altas entrantes y cuando el
bastidor del carro ocupa su posicidn baje las zapatas es-—
tén dispuestas para aplicacidn de plegado apropiado con -
lag soleapas de las cajas bajas entrantes.

Los medios 126 de plegado de las solapas de ls
caje en el puesto 106 de cierre de las solapas laterales
y de apertura de las solapas extremas comprenden, ademds
de las cagezas rotatorias 278 de plegado de solapas, me-
dios estédticos 352 de plegado de las solapas laterales -
due siguen a las cabezas rotatorias de plegado y sirven -
pars cerrar la solepe leteral delanters E de cada caja -
entrante que pesa a través del puesto 106. Los medios 352
de cierre de lasg solapas laterales comprenden una zapate
354 de cierre o plegado de las solapas laterales que estd
montada de mansra ajusteble sobre un miembro de travesafio

superior 356 del bastidor del carro 114. Esta zapata estd
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tad de cemino entre las cadenas 114 del transportador -

principal. La zapate de plegado 354 estd construfda de
una tira metdlica o similar que se dobla para adoptar la
configuracidn arqueads ilustrada del mejor modo en la -
figura 2a. El extremo superior delanterc 358 de la zavats
354 estd doblado en dngulo recto, como se representa. Eg-
te extremo 358 de la zapata 354 estd asegurado al miembro
356 del bastidor del carro por medio de un perno 360 que
se extiende a través de ura ranura de lg zapata para per
mitir de este modo el ajuste de la Ultima en la direceidn
de movimiento de las cajas & través de la méquina. Ia var
te trasera de la zapate 354 de cierre de las solapas late
rales esta dispuesta en un plano horizontal comdn con las
rartes traseras de las zapatas 318 de cierre de las sola-
pas laterales montadas en las cabezas rotatorias 278 de
plegado de solapas. Por tanto, la zapate plegadora 354 -
estd dispuesta para plegar la solapa latersl delantera E
de cada caja entrante a su posicidn cerrada.

Los medios estdticos 352 de plegado de las solg
ras laterales comprenden un par de zapatas plegadoras ex-
teriores 362 construldas de varillas metdlicas que estdn
dobladaw conforme a la configuracidn arqueada ilustrada.
Las zapatas plegadoras 362 tienen extremos delanteros -
vuelios hacia arriba que estdn asegurados de manersa ajug~
table por los pernos 364 al miembro 356 del bastidor de
carro. Las zapatas 362 tiemen partes traseras horizonto-
les y coplanares que estén asegurades, en sus extremos -
traseros, a unas ménsulas 366 fijadas de menera ajustable

al bastidor de carro 114. Ias conexiones ajustebles entre
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seros de las zapatas 362 de plegado ds las solapas latera

les permiten el ajuste de estas zapatas lateralmente & -
la méquina & posiciones en las que estes zapatas egtan -
dispuestas para aplicarse a las solapas latercles cerra—
das E de cada caja junto a los bordes extremos de estus
solapas. Sin embargo, las zapatas 362 esia espaciadas -
hacia adentro de estos bordes extremos en una disvancia
suficiente pars permitir el plegado de las solapas extre-
ms F de la caja a sus posiciones cerradas de aplicacidn
solapada con lag solapas laterales cerradss, como se ex-
plicard en lo que sigue. Como se representa del mejor mo-
do en la figura 9, la parte trasera de la zapata ceniral
354 de cierre de lap solapas laterales ests situada wna -
pequefla distancia por encima del plano comin de las par-
tes traseras de law zapatas exteriores 362. Las zapatas
362, a su vez, estan situadas verticalmente con relacidn
al bastidor de carro 114 de tal manera que en la posicidn
alta de este bastidor, la separacién vertical entre los
extremos traseros de estas zapatas 362 y los remales su-
periores de las cadenas 140 del transportador principal
eg sustancialmente igual a la altura de las paredes late
rales y extremas C, D de una caja alte A. De igual mane-
ra, cuando el bastidor de carro ocupa su posicidn baja,
la geparscién vertical entre los extremos traseros de las
zapatas 362 y lag cadenas 140 del transportzdor principal
eg sugtancialmente igual a la altura de las paredss late-
raleg y extremas de una caja baja A1.

Resulta shora evidente que & medida que cada -

caja entrante A o A1 recorre el puesto 106 de cierre de
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las solapas laterales y de apertura de las solapas extrg
mas, las solapas extremas F de la caja son plegadas prime
ro lateralmente hacia afuera a posiciones horizontales de
encolado, despuds de lo cual las solapas laterales E de
la caja son plegadas hacia adentro a sus posiciones cerrg
das sobre la abertura superior G de la czja. Como se ha
hecho notar anteriormente, las zapatas 318 de plegado de
las solapas laterales montadas en las cabezas rotatorias
278 de plegado de solapas estdn construfdas y dispusstus
de tal manera gue retienen la solapa lateral trasera de
ceja en ®u posicidn cerrada durante un periodo de tiempo
a medida que la caja recorrs el puesto 106. Resulta ahora
evidente que esta retencidn de la solapa lateral trasvura
de cada caja en su posicidn cerrads es necesaria pare asg
gurar la entrada de la solapa por debajo de las siguien-
tes zapatas 354, 362 de cierre de las solapas laterales.
A este respecto, es importante observar que la solapa la-
teral de cada caja es coglida primerc por la zapata central
354 de cierre de las solapas laterales y luego por las -~
zapatas exteriores 362. Las cajas altas ¥ bajas sobre las
que este destinada a actuar la méquina ilustrade 100 de
cerrar y pegar cajas, pusden tener solapas laterales E de
diversas alturas. La zapata central 354 de cierre de las
solapas laterales:esté hecha zjustable longitudinalmente
a la mdquina, como se describird mds adelante, pare permi
tir la aplicacidn de esta zapata con las solapas latera-
les traseras de las cajas entrantes, antes de que estas
solapas sean soltadas por las zapatas rotatoriag 318 de
plegado de las solapas laterales, independientemente de -

la altura de las solapas. Asi, si las cajas entrantes tig
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nen solapas laterales relativamente bajas, puede ser ne-
cesario ajugtaer la zapate central 354 hacla las cabezas
rotatories 278 de plegado de solapas para asegurar la -
aplicacidn de la solapa plegada trasera con la zapata -
entes de que las zapatas rotatorias 318 de plegado de sg
lapas suelten las solapas. Es evidente, naturalmente;

que la zapata central 354 ew eficaz para cerrar inicial-
mente la solapes lateral delanters de cada caja entrante.
Le retencidn final ds las solapas laterales delanteras y
tragseras de las cajas en sus posiciones cerradas es eje-
cutada por las zapatas exteriores 362. Como se represen-—
to del mejor modo en la Figura 9, el bastidor principal
102 de la mdquina estd equipado con unos carriles 368 -
que estén situados directamente por debajo de las zapatas
exteriores 362 y sirven para soportar de manera desliza-
ble las cajas en la regidn comprendide entre las cadenas
140 del transportador principal, a medida que las cajas
se desplazan a través de las secciones principales de tra

bajo de la mdquina.

PUESTO DE ENCOLADO - FIGURAS 1A, 2B, 6B, 16, 22

-« Inmediatamente despuds de salir del puesto 106
de cierre de las solapas laterales y apertura de las so-
lapas extremas, cada caja entra en el puesto de encolado
108, en 8l que se aplican las tiras Sh v S0 de cola ca-
liente y fria & las superficies interiores, dirigidas -
ahora hacia arriba, de las solapas extremas F de la caja
plegadas corrientemente hacia afusra. Los medios aplica~
dores de cola 128 pars aplicar estas tiras de cola a las

solapas extremas de la caja comprenden un par de aplicadg
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-

res 370 de cola caliente y un par de aplicadores 372 ds

cola fria. Estos aplicadores son convencionalas y, por

lo tanto, no es necesario describirlos en detalle. Basta
decir gue un aplicador 370 de cola caliente y un aplica-
dor 372 de cola fria estdn montados a cada lado del bas-
tidor de carro 114 en posiciones apropiadas para aplicar
tiras de cola caliente y fria a la solapa extrema adya-
cente de cada caja entrante a medida que esta UWltima se
desplaza a través del puesto de encolafo. Los aplicadores
370 de cola caliente comprenden rodillos aplicadores 374
que estdn acoplados para impulsidn, por unas cadenas 376
para ruedas de cadena, a un eje 378 que se extiende trang
versalments al bastidor de carro 114 sobre los aplizzdo-~
res de cola caliente, estando dicho ¢je soporitado a rota-
cidn por dicho bastidor. El eje 378, a su vez, estd acopla
do para impulsidn por una cadena 380 para rueda de cadena
al eje 314, descrito anteriormente, el cual es accionado
a rotacidn por la cadena 308 para rueda de cadena, que -
acciona también al eje de entrada 286 de las cajas cdni-
cas 282. Los rodillos 374 del aplicador de cola caliente
son acecionados a rotacidén, por lo tento, por el motor -
principal 148 de la mdquina. Sobre el lado superior del
bastidor de carro 114 estd montado a rotacidn un par de
tambores 382, sobre los cuales estan enrolladas las deng
minadas cuerdas de cola 384 que alimentan los aplicadores
370 de cola caliente, respectivamente. Estos aplicadorss
de cola caliente esidn equipados con medios (no mostra-
dos) para alimentar las cuerdas de cola a los aplicagdores,

en los que la cola incorporada en las cuerdas se calienta

hasta el estado liquido y luego se transporta a los rodi-
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positan la cola liquida caliente sobre las solapas extre-

mas P de la caja. Los aplicadores de cola fria 372 son ali
mentados con cola 1iguida fria a presidn y comprenden unas
toberas 388 que estdn dispuestas pera entrar en conbacto
con las solapas extremas F de cada caja que pasa a través
del puesto de encolado. En los aplicadores de cola fria
estdn incorporados medios valvulares normalmente cerrados
(no mostrados) que se abren en regpussta al contacto 2
aplicacidn de las solapas extremas de la caja con las to-
beras 388 de los aplicadores, siendo eficaces con ello los
aplicadores 372 para depositar cola fria sobre las solapas
extremas de cada caja que pasa.Cgmo se representa del me-
jor modo en la figura 14, los rodillos 374 de los aplica-
dores de cola caliente y las toberas 388 de los aplicado-
res de cola fria estdn desplazados lateralmente a la mé-
quina de tal manera gue aplican tiras de cola calisnte y
fria lateralmente desplazadas & lag solapas extremas de
cada caja que pasao‘

A lo largo del bvastidor de carro 114 y directa-
mente por debajo de los aplicadores 370, 372 de cola ca-~
liente y fria se extiende un par de carriles sustentado-
res 390 que estan dispucstos para soportar las solapas ex
tremas F plegadas hacia afuera de cada caja entrante a me
dida que esta dltime pasa mds alld de los aplicadores,co-
mo se representa del megor modo en la figura 16. Log carri
les sustentadores 390 estdn asegurados al bastidor de ca-
rro 114 por medio de soportes de ménsula 392, que son
ajustabies para permitir el ajuste de los carriles sus-

tentadores 390 lateralmente a la mdquina. Sobre elz§ado ex
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tarior de cada carril sustentador 390~y en la regidn dif:
rectamente por debajo de cade aplicador 372 de cola fria
estd montada una placa sustentadora adicional 394, Las
placas sustentadoras 394 resisten la desviacidn hacia aba
jo de las solapas extremas de cada caja pasants por la
presidn hacia abajo de las toberas 388 de los aplicadores
de cola fria para asegurar de este modo la apertura de

los medios valvulares de los aplicadores de cola fria por
las solapas extremas de cada caja. Como se representa del
mejor modo en la figura 16, los aplicadorses de cola calien
te y fria estdn montados sobre el bastidor de carro 114
por unos medios de ménsula ajustables 395 que permiton

el ajuste de los aplicadores lateralmente al bastidor de
carro para que tenga lugar un contacto apropiado ccn las
solapas extremas de cada caja que pasa a través del puss-
to de encolado.

Sobre el bastidor de carro 114 estdn montadas
unas varillas de retencidn 396 que se axtienden desde una
posicidn delante de los aplicadores 372 de cola fria a una
posicidn entre los aplicadores de cola caliente y fria.
Los extremos delanteros de estas varillas se extienden ha
cia arriba en dngulo. Los extremos traseros de las vari-
1llas se extienden horizontalmente y estén espaciados por
encima de las superficies superiores de los carriles sus-
tentadores 390 en una distancia sustancialmente igual al
grueso de lasg solapas extremas F de la caja. Como se re-
presenta en la figura 16, las varillas de retencidn 396
estdn dispuestas hacia afusra de los carriles sustentado-

res. A medida que cada caja entrante sale del puesto 106

de cierre de las solapas laterales y de apertura des las
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solapas extremas, las solapas exiremas F, plegadas hac:
afuera, de la caja se aplican a las varillas de retencidn
396. Estas varillas sirven entonces para guiar las solapas
axtremas de la caja hacia las regiones comprendidas entre
las toberas 388 de los aplicadores de cola fria y las pla-
cas sustentadoras subyacentes 394. Por consiguiente, es
evidente en este punto que durante el movimiento de cada
caja entrante a través del puesto de encolado 108, las so
lapas extremas F de la caja plegadas hacia afuera reciben
las tiras Sy y S, de cola caliente y fria desde los apli-
cadores 370, 372 de cola calimte y fria. En este instan-
te, las solapas laterales E de cada caja son plegadas &

sus posiciones cerradas.

PUESTO DE CIERRE DE LAS SOLAPAS EXTRENAS

FIGURAS 14, 2B, 3B, 17, 23, 24

Al salir del puesto de encolado 108, cada caja
entra en el puesto 110 de cierre de las solapas extremas.
Como se ha hecho notar anteriormente, este Ultimo puesto
estd equipado con unos medios 130 de cierre de las sola-
pas extremas destinados a plegar las solapas extremas de
cada caja entrante a sus posiciones cerradas de aplica-
cidn solapada con las solapas laterales ahora cerradés
de la caja. Los medios 130 de cierre de las solapas extrg
mas comprenden un par de varillas 398 de plegado de sola-
pas, 0 rejas como se denominan corrientemente. Las vari-
llas 398 estdn dobladas, como se representa, ¥ estdn mon-
tadas sobre el bastidor de carro de tal manera que estas
varillas ge aplican a las superficies superiores y normal

mente dirigidas hacia abajo de las solapas extremas ¥y

pliegan las solapas extremas hacia iﬁa cj entro
oo 34253
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cubiertas con adhesivo de las solapas se aplican a las so-
lapas laterales de la caja. Como se ha hecho notar ante-—
riormente, las zapatas exteriores 362 de cierre de las so
lapas laterales estan situadas para aplicarse a las sola-
pas laterales ds cada caja a clierta distancia hacia aden-
tro de log extremos de estes solapas para permitir de es-
te modo el plegado de las solapas extremas de la caja a
sus posiciones cerradas. No obstante, es deseabls hacer
que las zapatas sxteriores 362 se apliquen a las solapas
laterales de la caja tan cerca como sea posible de los ex
tremos de estas solapas a fin de impedir que las dltimas
solapas estorben el cierre de las solapas extremas ds la
caja por las varillas 398 de cierre de las solapas extre-
mes.

PUESTO DE COMPRESION - FIGURAS 14, 2B, 3B,18,25

Inmediatamente despuds de salir del puesto 110

de cierre ds las solapas extremas, cada caja entra en sl
puesto de compresidén final 112, Los medios de compresidn
132 en este Gltimo puesto comprenden una pluralidad de ro
dillos de presidn 400 que estdn soportados a rotacidn en
unos bastidores 402. Cada bastidor 402 de rodillos estd
montado, por unos medios 404, para movimiento vertical li-
mitado con relacidn al bestidor del carro 114 y es empuja—
do elédsticamente en la direccidn descendente por medio de
muelles de compresidn 406. Los bastidores 402 de rodillos
que estdn espaciados lateralmente al bastidor del carro
114 de tal manera que los rodillos de compresidn 400 estdn
dispuestos para aplicarse a las solapas extremas cerradas

F de cada caja procedente del pussto -110 de cierre de las
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golapas extremas. Bstos rodillos ejercen entonces una p£§
sidn hacia abajo sobre las solapas extremas de cada caje y
girven pare retensr mecdnicamente las solapas extremas en
sus posiciones cerradas durante un tiempo suficientemente
largo pars permitir el endurecimiento de la cola caliente
aplicada a las solapas. Segun es bien sabido en la téoni-
ca, dicha cola caliente se endurece casi instantineamente,
por lo que es necesario dotar a la presente maquina 100
de cerrar cajas Unicamente de una seccidn de comprosidn
relativamente corta, tal como se ha ilustrado. Esto, a su
vez, reduce la longitud global de la mdquina. Como se ha
hecho notar anteriormente, la cola caliente aplicada a las
golapas extremas de la caja proporciona una widn tempo-
ral entre estas solapas y las solapas laterales de la ca-
ja, que retiene las solapas en sus posiciones cerradas dui
rante el endurecimiento de la cola fris sobre las solapase
Esta cola fria, cuando estd endurscida, proporciona una
unidn permanents de gran resistencia entre las solapas. &
los rodillos estdn asociadas unas cuchillas 408 para sepa
rar por rascado la cola de los rodillos,.

Esto completa la descripeidn estructural de la
méquina. Ahora se describird el sistema de control de la

méquina mencionado anteriormente.

SISTEMA DE CONTROL ELECTRICO

La mdquina automdtica de manipulacidén de cajas,
como se ha descrito anteriormente, incluye, hablando en
términos generales, un bastidor principal alargado dotade
de medios de transportador montado sobre él. Un bastidor

de carro estd dispuesto por encima del bastidor principal

-~ 342533
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v tiene medios asociados a é1 para ejecutar una operacidn
automitica sobre una serie de cajas de diferentes alturas.
De acuerdo con la rsalizacidn actualmente preferida de la
maquina, la operacidn automsftica consiste en cerrar las
partes altas de las cajas. Sin embargo, si se deseara, la
operacidn automdtica podria consistir en pegar una etique
ta a cada caja, o en cualquier otra operacidn que pudisra
desearse.

Otro elemento que es esencial a la organizacidn
global de la mdquina automdtica es un medio para contro-
lar la entrada de las cajas en la seccidn de trabajios En
la mdquina ilustrada, estos medios de control estdn 2sons-
tituidos por una entrada o barrera para controlar lu en-
trada de las cajas a encimo de un bransportador principal
continuamente en movimiento gue transporta las cajas a
través de la seccidn ds trabajo. Estdn previstos preferi-
blemente unos medios perceptores que estén asociados coo-
perativamente con esta entrada para percibir si una ecaja
estd esperando su admisidn. Caracteristicas adicionales
esenciales de la mdquina son la previsidn de medios per-
ceptores para percibir una categorfa de altura particular
a que pertensce la caja en espera y unos medios para su-
bir o bajar selectivanmente <1 bretidor del carro con rela-
cidn al bastidor principal para acomodar sucesivemente ca-—
jas de las diferentes aliuras. Preferiblemente, la mdqui-
na estd equipada con medios para percibir si la seccidn de
trabajo estd ocupada por una caja,

Debido al funcionamiento a grandisima velocidad

de la miquina automdtica ilustrada de 3 g} er% %ngncio’n
[fa L .
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resulte esencial no cambiar la altura del bagtidor dei ﬁg
rro mientras estd siendo tratada una caja. La aceptecidn
de esta hipdtesis de diseflo proporciona una hipdtesis co
rolario, & saber, que cuando la caja inmediatamente si-
guiente es de una altura diferente de la de la caja que
acaba de ser admitida en el transportador principal, la
caja siguiente tiene que ser retenida en la entrada hasta
que la czja previamente admitida haya sido completaumente
tratada y haya dejado el transportador principal. Se gi-
gue también que la admisidén de una caja a encima del trang
portador principal tiene que inhibirse en cualquier momen
to cuando el bastidor del carro estd siendo subido o baja
do, ya que es esencial que cuando la caja es admitida, el
bastidor del carro esté exactamente a la altura correcta
pars recibir y trater esa caja particular,

En la aplicecidn actualmente preferida de la in
vencidn al cierre de las partes altas de cajas, la opera-
cién de cierre requiere al menos un dispositivo estdtico
(cabeza de encolado) asociado al bastidor del carro y tam
bién al menos un dispositivo mdévil (cabezas rotatorias de
plegado de solapas) asociado al bastidor del carro. Por -
ello, resulta necesaria la sincronizacidn del movimiento
de cada caja por el transportador principal con el movi-
miento del dispositivo mdvil de soldar. Estdn previstos
perrillos o listones en el transportador prinecipal que no
estédn destinados simplemente a transmitir potencia para -
empujar cada caja a través de la mdquina, sino tembién a
esta importente sincronizacidn en el tiempo. Ademds, re-
sults esencial admitir cada caja a través de la puerta -

exactamente en el instantc apropiado de modo que su recep
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cidn por el transportedor principal esté sincronizada de
tal manera gue sea coglda apropiadamente por el siguiente
par de perrillos o listones. Este control en el tiempo es
necesario con objeto de obtener la gran velocidad de fun-
cionsmiento de la forma ilustrada presente de la miquina
y obtener también la apropiada sincronizacidén con las ca-
bezas rotatorias de plegado de solapas.

Teniendo en cuenta las caracteristicas esencia-
les de la mdquina y sus operaciones segin se han busque ja
do anteriormente, los circuitos y el funcionamiento del -
sistema de control eléctrico pusden explicarse simplemen—
te haciendo referencia a la terminologfa y a las tdenicas
que se emplean corrientemente en el andlisis de circuitos
de calculadoras digitales. Véanse, por ejemplo, "las ope
raciones aitméticas en las calculadoras digitaleé", de -
Re¥: Richards, D. Van Nosgtrand Company, Inc., 1955. De ~
acuerdo con las técnicas convencionales de las calculado-
ras, estén definidas las diversas sefales de entradas pa-.
ra la red de control, estdn definides las diversas salidas
de salida y los circuitos de la red de control se derivan
despuds mediante el uso del dlgebra booleana. La primera
tarea, por tanto, consiste en definir las seiiales de en-
trada y de salida y correlacionarlas wn el aparato fisico,

con cuya finalidad se hace referencia a la table siguien-

tes

542533
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SENALES ELECTRICAS DE CONTROL

TABLA T

Sefial de entrads

frx

Sefial de salida

Definida

Est8 esperando una caja
Estd esperando una caja
alta

El bastidor del carro =-
estd arriba

El bastidor principal
astd ocupado

El tiempo es correcto
para el siguiente par
de listones del trang

portador principal

Entrada abierta pars
admitir una caja.
Elevador bastidor del
carro

Descender bastidor del

carxo

Aparato

Interruptor 122
Medios percepto
res 120

Interruphor 117

Hedios percepto

res 264

Interrupior 206;

leva 210

Valvula 204

Valvula 245a

Valvula 245a

Es aconsejable explicar la manera en que se uti

lizan las sefinles de salida. Le entrada 166 estd normal-

mente cargada & una posicidn extendida o a une posicidn

cerrada, como se ha explicado anteriormente, a fin de in-

hibir normelmente la entrade de una caja a encima del -

trensportador principal 113b. Cuendo la sefial de salida -

5-042533
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"o" $iene wn valor "1" o "verdadero',.entonces la vélvuia
204 de la entrada séré accionada pafa retraer o abrir mo-
mentdneamente la entrada. La apertura momentsnes de la en
trada permitird que la cajaq,e espera pase & través de la
entrada.

Ia elevacidn y descenso del bastidor del carro
114 es un problema algo mds complicado. Se utilize un con
trol convencional que incluye la vdlvula de elevacidn -
245a y contactos de posicidn alta y baja en el interrup-
tor 117 perceptor dsl bastidor del carro. Por ello, debe
considerarse apropiadamente que el bastidor del carro -
tiens su propio sistema de control separado con el fin -~
de continuar el movimiento del bastidor del carro a su po
sicidn alta o a su posicidn baja una vez se ha iniciado -
el movimiento. En otras palabrag, el sistema de control -
eléetrico principal (a describir pronto) inicia le sefial
para subir o bajar el carro, perd un pequefio gsistema de
control separsdo asoclado al carro es eficaz para detectar
cuando se ha elcanzado el limite extremo del movimiento =~
deseado y para cerrar correspondientemente la alimentacidn
a la vélvule de elevacidn. Tales controles son,por supueg
to, enteramente convencionales y no requieren una descrip
cién mds detallada.

Desde el punto de vista del andlisis 1ldgico de
wa calculadora, sin embargo, es importante observar que
la entrada permanecerd cerrads en todo momento excepto -
cuando su apertura es imperativamente iniciads por le se-
finl de salida. Con respecto al bastidor del carro, es ne-—
cegario congiderar las posibilidades de que el bastidor -

del carro esté en su posicidn alte, efgf posicidn baja o
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en proceso de subir o bajar. BEn la realizacidn actualheﬁ-
te ilustrada de la invencidn, la presencia del bastidor
del carro en su posicidn alte viene indicada por el cie-
rre de los contactos de posicidn alte del interruptor 117
perceptor de la posicidn del carro; la presencia del bas
tidor del carro en su posicidn baja es indicada por el -
cierre de los contactos de posicidn baja del Wltimo inte-
rruptor.

En el andlisis siguiente del circuito se hace -
uso de la anotacidn algebraica booleana, en la que una -
barra sobre una letra indica el complemento binario de la
sefial principal. Asi{, se considera que la sefial W tiene -
un valor "' o "verdadero" cuando une caja estd esperando
en la entrada; correspondientemente, se considera que la
sefial W +tiene un valor "1" o "verdadero" cuando no estd
esperando en la entrada ninguna caja. De igual manera, la
sefial H tiene un valor "1" o "verdadero” cuando uma caja
alte estd esperando en la entrada, mientras que la sefial
H +tiene un valor "1" o "verdadero" cuando no estd esperan
do en la entrada ninguna'caja alta. Puesto que como ya se
ha sgefialado anteriormente, el bastidor del carro tiens -
tres condiciones o estados separados (posicidén alta, posi
cidn baja, o en movimiento), debe haber tedricesmente dos
sefiales binarias para describir una condicidn del bastidor
del carro. Sin embargo, wuna de las premisas de la miquina
es que no sea admitida caja alguna cuando el bastidor del
carro estd subiendo o bajando. Por ello, es solamente ne-
cesario percibir la posicidn alta o la posicidn baja. Para
los fines presentes, se utiliza la sefial U para estas dos

condicioneg; es decir, la sefial primaria U tiene un valor

- 342533
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n{n o "yerdadero" cuando el bastidor del carro estd en ia
posicidn altz} en tanto que la sefial complementaria T -
tiene un valor "1" o "verdadero" cuando el bastidor del
carro estd en su posiéién baja.'

La sefial Q es verdadera cuando el +transportador
principal estd ocupado por una caja, como indicaria la
interrupeidn del haz de luz asociado a los medios percep-
tores 264. Cuando el transportador no estd ocupado, la se
fial complementaria Q tiene su valor "1" o "verdadero'.

I sefial T es una sefial de tlempos generada por el dispo—
sitivo de retardo 206, 210 en unidén de la entrada para re
tardar la gpertura de la entrada hasta que la caja sea -
apropladamente recibida por el siguiente par de perrillos
del transportador.

Habiéndose dsscrito en general el sistema de -

control y su manera de funcionamiento, es posible shora

escribir scuaciones algehraioas booleanas que expresen -

lag condiciones cuando las seiflales de salida 0, Ry I han

de tener valores "1" o "verdaderos':

(Bewscidn 1) 0= (H.U. + WET), T
(Ecuacidn 2) R = H.U.T.
(Ecuaeidn 3) I = WH.T.Qo

Las ecuaciones anberiores pueden derivarse cong
truyendo una tabla de psrmutacidén representativa de las ai
versas condiciones de trabajo posibles del aparato., Tal -

tabla se indica seguidamente:

342533
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TABLA IT
CONDICIONES DE TRABAJO

Norma Entradag Presentes Salidas Degeadas
I TREOD
1 WHQTU X
WHQT X
WHQU X
WHTTU X
WHEQU
WHQTU X
WEQTU X X
WEUT X
9-12 VH X X

0 3 o U o~ W N

No es necesario incluir la geilal T en esta ta-
bla, ya que representa solo una funcidn de tiempos necessg
rio y no una condicidn independiente.

~Una condicidn W.H. es wna condicidén imposible,
ya que si estd presente una caja alta, hay una caja pre-—
sente. Por tanto, la Ultima lfnea de la entrada reprasen-
ta solo cuatro normes 9 a 12, inclusive, y no ocho normas
9 a 16, inclusive. Una de las hipdtesis del presente dise
fio del aparato ilustrado agui, es que, cuando no estd es-
perando ninguna ceja su admisidn a través de la entrada,
es indeseable le elevacidn o descense del bastidor del -
carro. Esta conclusibh estd expresada por la nama 9-12 de
la ‘abla IT,

En los dibujos, la figura 27 es une diagrama -~

esquemdtico del circuito de control utilizado realmente -

- 342533
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en la forma actualmente preferide de la mdquina autométi—
ca de manipulacidn de cajas de la presente invencidn. Ia
figura 28 representa una forma alternativa del circuito -
de control, que puede ser mecanizado wtillzando circuitos
convencionales de paso de calculadoras. Se reconocers por
los versados en la técnica de las calcualdoras quelos cir
cuitos de la figura 28 tienen una correspondencia univoca
con las ecuaciones 1, 2 y 3 indicadas anteriormente.
Haciendo refersncia a la figura 2%, se verd que
se utiliza un relé separado pars generar cads una de las
gsefiales de control o de entrada H, Uy Q. En el caso de
la sefial de entrada H en particular, el relé puede toner
cuatro salidas sepasradas, tal como se ha ilustrado. Dog
de las salidas (las dos cajas designadas con A) proporecio
narédn circuitos cerrados o continuos cuando estd esperan=—
do en la entrada una csja alta; en tanto que las otras dos
salidas (las designadas con H) proporcionardn un circuito
continuo o cerrado cuando no estd esperando en la entrada
ninguna caja alta. Si bien se ha representado la sefial de
control U teniendo cuatro entradas de relé separadas, en
la realizacidn reasl de la invencidn que se describe e -
ilustra aqui, la sefial U es proporcionada por los contac—
tos de posicidn alta del interruptor 117 de percepcidn -
del bagtidor del carro, en tanto que la sefial U es propor
cionada por los contactos de posicidn baja del Wltimo in-
terruptor. La seflal § es proporcionada en cada caso por -
la célula fotoeléctrica 268, cuando el transportador prin
cipal no estd ocupado y esa célula fotoeldctrica recibe =

el haz de luz asociado que estd destinado a ella,

Aunque se han ilustrado aqui formaes particulares

cw- 942533
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Wik
del circuito de control eléetrico, se comprenderd que ﬁig‘
den utilizarge otras formas equivalenties del mismo sin -
apartarse de la presente invencidn o del alcance de lasg -
reivindicaciones finales. En particular, la invencidn tal
como se ha ilustrado ya, proporciona medios pera la mani-
pulscidn de solamente dos alturas predeterminadas de ca-
jas; sin embargo, la invencidn abarca la posibilidad de -
utilizar cajas de tres o mds alturas diferentes, todo -
ello de acuerdo con la organizacidn bdsica y el modo de
funcionamiento de la mdquina automdtica de menipulacidn
de cajas descrita en esta memoria. Asi, si han de utili-
zarse cajas de tres alturas predeterminadas, las sefialas
de entrada V y E son suplementadas por una tercera sefial
de entrada separada. IEn esa situacidn, la sefial W indice
la presencia de uma caja, que podria ser una caja baja;
la gsefial H1 indica la presencia de una caja alta; y la
presencia de la seflal H2 indica la presencia de una caja
todavia mds alta. 3i se utilizan cuatro alturas de cajas
diferentéé, seria deseable, si no fuera quizd absolutamen
te necesario, afiadir todavia otro dispositivo perceptor y
proporcionar todavia otra sefizl de entranda separada, con
el fin de indicar la presencia de dicha caja mds alta.
Naturalmente, si han de manipularse mds de dos alturas de
cajas, el sistema de control actualmente ilustrado para -
gubir y bajar el bastidor del carro tiene que modificarse
con objeto de proporcionar puntos de parada intermedios -
as{ como los puntos de parada en el extremo alcjado de los
lugares de desplazamisnto. Tales modificaciones caen den~

tro de la prdctica de la técnica y quedan abarcadas dentro

del alcance de esta invencidén y de las reivindicaciones -
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adjuntas.
RESUMEN DEL FUNCIONAMIENTO DE LA MAQUINA

Es ahorsa evidente que las cajas altes entrantes
A y las cajas bajas entrantes A1 entran en la presente -
miquina 100 ds cerrar cajas por el extremo de alimenta-
cidn de la izquierda del bastidor principal 102 de la mg
quina. Cada caja entrante es transportada a través del -
puesto de percepcidn 104, por el transportador de alimen
tacidn 113a, a una posicidn contra el tope 166 coririante
ments extendido de la barrera, donde la caja queda momen
tdneamente detenida. Al llegar a esta posicidn, la caja
acciona el interruptor perceptor 122 para indiecar que eg
t4 presente una caja en el puesto de percepcidn. Durants
la entrada de la caja en el puesto de percepcidn, la pa-
red inferior de la caja es cogida por la zapata de arras-—
tre 190 que sfectia la rotacidn de la caja hacia la posi
cién indicada en lineas de trazos en la figura 3a, en la
que la esquina delantera de la caja, junto al carril de
guia 156, se aplica a la superficie de gufa interior 164
de este carril delante del tope 166 de la entrada. Esto
asegura la aplicacidn de cada caja entrante con el tope

ds la entrada.

Los medios 120 perceptores de la altura de la
caja perciben la altura ds cada caja entrants. Estos ma-
diog perceptores generan una geiinl alta en respuesta a ca
da caja alta entrante A y una sefial baja en respuesta a
cada caja baja entrante al, si1a posicidn vertical corrien
te del bastidor del carro 114 no se corresponde con la al

tura de la caja que sspera corrientemente en el tope 166

de la barrera, el circuito de contrqg é la mdquina es ac
12333
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tivado para efectuar el ajuste del bastidor del carro aé ]
la posiecidn vertical correspondiente & la caja que espera.
Ia llegada del bastidor del carro a esta posicidén se sefia
la cerrando los contactos altos o los contactos bajos, se
gin el caso, del interruptor 117 de percepeidn de la po
sicidn del bastidor del carro. El cierre de estos contag
tos de interrupbor condiciona el circuito de control de
la mdquina para efectuar la retraccidn del tope 166 de la
entrada en respuesta & la actuacidn del interruptor 206
del tope de la entrada por la leva 210 del eje 142 del -
transportador principal. Esta leva acciona periddicamente
al interruptor 206 en relacidn sincronizada con el movi-
miento de las cadenas 140 del transportador principal y,
por ello, en relacidn sincronizada con el movimiento de
rotacién de las ozbezas rotatorias 278 de plegado de sola
pas en el puesto siguiente 106. Por ello, el tope 166 de
la entrada es retrafdo para dejar libre la caja que sspe-
ra o fin de que sea movida por el transportador de alimen
tacidén 113a a encima del transportador primeipal 113b en
el insgtante apropiado para efectuar la llegada de la caja
gsobre el transportador princhal ligeraments antes de los
listones siguientes de accionamiento 146 de este transpor
tador. A medida que la caja se mueve desde el puesto de
percepcidh 104, la caja es empujada contra el carril de -
gufa 154 y, por ello es alineada lateralmente a la mdqui-
ne con relacidn a los medios de accionamiento 124 de la
giguiente seccidn principal de trabajo de la mdguina.

El transportador principal 113b transporta aho-
ra la caje a través de esta seccidn principal de trabajo,

A medida que la caja recorre el puegto 106 de apertura de
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las solapas extremas y de cierre de las solapas latera~
les, las solapas extremas F de la caja son pleggdas inj-
cialments hacia fuera a sus posiciones de encolado hori-
zontales y, después, sus solapas laterales E son plegadas
hacia dentro a sus posiclones cerradas por las cabezas ro
tatorias 278 de plezado de solapas. la operacidn de ple-
gar las solapas de estas cabezas se ilustra mejor en las
figurag 26-1 a 26-4. La figura 26-1 ilustra una cabeza -
plegadore de solapas acercandose a su posicidn inicial de
aplicacidn de plegado de solapas extremas con una caja en
trante. En este instante, la zapata 320 de plegado de sg
lapas extremas de la cabeza es elevada para dejar libre
la solapa lateral delantera de la caja ¥y estd comenzando
justamente a descender a su pogicidn extendida inferior,
en la que la zapata estd dispueste para aplicacidén de plg
gado lateralmente hacia fuera con la solapa extrema de -
la caja adyacente. La figura 26-2 ilugstra la cabeza ple-
gadora de solapas en su posicidn inicial de aplicacidn de
plegado hacia fuera con la solapa extrema adyacentse de la
caja. Durante la rotacidn de la cabeza desds su posicidn
de la figura 26-2 a su posicidn de la figura 26-3, la za
rata plegadora de solapas extremas de la cabeza hace gi-
rar la solapa extrema adyacente de la caja hacia fuera a
su pogicidn de encolado horizontal de la Wltima figura.
Ia rotacidn continuada de la cabeza lleva la dltima a la
posicidn signients de la figura 26-4, en la que la zapata
318 de plegado de solapas laterales de la cabeza estd dig
puesta en aplicacidn de plegado hacia adelante con la so-
lapa lateral trassera B de la caja. La rotacidn continuada
de le cabeza pliega ahora esta solaps l?gezgl,trasera ha

2383
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cia adelante a su poaicidn cerrada sobre la aberitura su-
perior de la caja y efectia la elevacidén de la zapata 320
de plegado de solapas extremas a su posicidn retrafda,

en la que esta zapata asta dispuesta para dejar libre la
solapa lateral delantera de la caja siguients.

Despuds de salir del puesto 106, la caja entra
en el pussto de encolado 108. Durante el movimiento de la
caja a través de este puesto, sus solapas extremas plega-
dag hacia fuera F reciben las tiras Sh ¥y Sc de cola cu~-
liente y fria desde los aplicadores 370, 372 de cola ca~
liente y fria. EL movimiento final de la caja tiene lugar
entonces a travds del puesto 110 de cierre de solapas ex-
tremas, en el que los medios 130 de cierre de solapas ex-
tremas son eficaces para hacer girar las solapas extremas
recubiertas con adhesivo de la caja hacia arriba y hacia
dentro a sus posiciones cerrada de aplicacidn de unidn
por adhesivo con las solapas laterales de la caja previa-
mente cerradas. Después, la caja sale de la miquina a tra
vés del ﬁﬁesto de compresidén 112, en el que los rodillos
de compresidén 400 retienen las solapas exiremas cerradas
en sus posiciones cerradas durante un tiempo suficiente-
mente largo para que la cola caliente se endurezca.

Durante el paso de cada caja a travds de la seg
cidn principal de trabajo 100a de la mdgquina, la caja in
tercapte sl haz de luz procedente de la fuente de luz 266
de los medios perceptores 264. Esta accidn inhive el ajug
e vertical del bastidor del carro 114 para acomodar una
caja siguiente de diferente altura, hasta que la caja prg
cedents queda libre de la seccidn de trabajo.

Bor ello, es ahora evidentezfue 1la invencidn -

42533
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descrita e ilustrada aqui es totalmente capaz de logra:
los diversos objetos y ventajas indicados preliminarmen-
te.

Aunque la realizacidn actualmente preferide de
la invencidn ha sido descrita con fines ilustrativos, es
evidents que pueden hacerse diversas modificaciones sn -
el disefio, disposicidén de las partes, y squipos de la in-
vencidn dentro de este espiritu y alcance de las reivin-
dicaciones siguientes.

la presente solicitud, que corresponde a2 la prg
sentada en Estados Unidos de América, con fecha 23 de Di
ciembre de 1,965, bajo el nimerc 516,028, se acoge a los
beneficios del articulo 51 del vigente Estatuto sobre Pro

piedad Industriall,
NOoTA

Los puntos de invencidn, propia y nueva, que
se presentan para que sean objsto de esta solicitud de Pa
tente de Invencidn en Espaiia, por VEINTE ailog, son log =
siguientes:

1o~ Un mecanismo de entrada o barrera de alimen
tacién pare una mdquine de manipulacidn de cajas, que in
cluye un bastidor que tiene extremos de entrada y salida,
¥ mediocs de transportador en dicho bastidor para transpoxr
tar sucesivamente las cajas a manipular a lo largo de di-
cho bastidor de dicho extremo de entrada a dicho extremo

de salida, extendiéndose a ambos lados dados de cada caja

cu- 342533



10

15

20

25

30
1707467

lateralmente a dicho bastidor, comprendiendo dicho meca;.
nismo o barrera: un par de carriles de guia que se extien
den a 1o largo de dicho extremo de entrade de dicho basti
dor en lados opusstos de dichos medios de transportador
para recibir entre ellos las cajas entrantes, teniendo -
uno de dichos carriles una posicidn predeterminada late-
ralmente a dicho bastidor y estando destinado a situar -
cada caja entrante lateralmente a dicho bastidor, un tope
de barrera montado en dicho bastidor junto al otro carril
para movimiento lateralmente a dicho bastidor entre una
superficie de gufa interior de dicho otro carril para -
aplicacidn con la esquina delantera adyacente de cada -
caja entrante para detener la ultima y una posicidn retral
da exterior en la que dicho tope esta dispuesto paras dejar
libre las cajas entrantes para movimiento de las dltimas
a lo largo de dicho bastidor por dichos medios de trans-
portador, y medios para efectuar la extensidn y retrac-
cidén de dicho tope de tal manera que dicho tope permanez-
ca retrafdo dursnte un intervalo de bviempo menor que el
tiempo precisado para jue cade caja entrante rebase el ~
tope, siendo comn ello eficaz dicho tope para empujar cada
caja entrante contra dicho primer carril.

2.~ Un mecanismo segin la reivindicacién 1, en
el que cada caja entrante tiene una primera dimensidn -
medida entre dichos lados dados de la misma y une segunda
dimensidn medida entre sus otros lados, siendo la distan
cia entre dichos carriles mayor que dicha segunda dimen-
gidn de cada caja entrante, unos medios de retardo monte
dos en dicho bagtidor junto a dicho otro carril antes de

4

dicho tops con relacidn a la direccion de movimiento de

5342533



dichas cajas a lo largo de dicho bastidor, y estando m

!
" puestos dichos medios de retardo para retardar la apliq;%

" ¢idn con cada caja entrante, siendo con ello eficaces di—é
. chos medios de retardo para hacer girar cada caja entran—%
5 te a una posicidn en la que dicha esquina delantera de L;
caja respectiva ss aplica a la superficie de guis inte-
rior de dicho otro carril.antes de dicho tope’s
3.~ Un mecanismo segin la reivindicacidn 2, en |
- el que la superficie de guia interior de dicho primér.ca-%
10 - rril tiene una parte delantera junto al extremo de entra-
da de dicho bastidor y una parte trasers siguiente,'siené
do la separacidn entre dicha parte trasera y dicho otro -
carril mayor que la separacién entre dicha parbe deiantera
y dicho otro carril y sustancialmente mayor que dicha'se%
15 gunda dimensidn de cada caja entrante, estando la unidn -
de dichas partes delantera y trasera situada antes de dij
cho tope con relacidn a la direccidn de movimiento de di;
chas cajas a lo largo de dicho bastidor, y.siendo efioazg
dicho tope cuando estd extendido en esenciareompletamenté
20 para situar cada caja entrante en relacidn de gufa con di
cha parte trasera de la superficie de gufa de dicho pri—é
 mer carril, con lo que dicho tope estd dispuesto por apl§
carse g la caja sigulente antes de gue la caja anterior é
haya dejado libre dicho tope. |
25 _ 4.~ Un mecanismo segin la reivindicacidn 3, que
incluye medios de leva eldsticos montados en dicho otro v
carril a una distancia mds alld de dicho tops con rela—-
cidn a dicha direccidn de movimiento de las ca jas para qi
pujar cada caja entrante contrs dicha parte trasers de -%
30 dicha superficie de gufa de dicho primer carrilf :
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5.~ Un mecanismo segin la reivindicacidn 1, @
el que cada caja entrante tiene una primera dimensién me-
dida entre dichos ladog dados de la misma y una ssgunda
dimensidn medida entre sus 1ado§ restantes, la superficie
de gufa interior de dicho primer carril tlens una parte
delantera junto al extremo de entrada de dicho bastidor
¥ una parte frasera siguiente, la separacidn entre dicho
otro carril y cada una de dichas partes delantera y trase
ra es mayor que dicha segunda dimensidn de cade caja enw
trante, la seperacidn entre dicha parte trasera y dicho
otro carril es mayor que la separacidn entre diche parte
delentera y dicho otro carril, la unidn de dichas partes
delantera y trasera estd situada entre los exiremos delan
teros de dichos carriles y dicho tope, la separacidn en-
tre dicha unidn y dicho tope medida a lo largo de dicho
bastidor es memor que dicha primers dimensidn de cada ca-
ja entrante,unos medios de retardo montados en dicho bas-—
tidor junto a dicho otroe carril y lateralmente enfrente
de dicha parte delantera de dicha superficie de gufa de
dicho primer carril, estando dichos medios de retardo dig
puestos para aplicacidn de retardo con cada caja entran-
te, siendo de este modo dichos medios de retardo eficaces
para hacer girar cada caje entrante a une posicidn en la
que dicha esquina delantere de la misme se aplica a la -
superficie de gufa interior de dicho otro carril antes de
dicho tope, y medios de leve eldsticos montados sobre di-
cho otro carril mds alld de dicho tope con relacidn a di-
che, direccidén de movimiento de la caja para empujar cada
caja entrante contra dicho primer carril,

6.- Un mecanismo segin la rezrindicacién 1, en

42533
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el que dichos medios para efectuar la extensién y la re-
traccidn de dicho tops comprenden un cilindro que contle-
ne un pistdén dotedo de un vdstago que se extiende desde
un extremo de dicho cilindro y estd conectado en su ex-
tremo exterior & dicho tope, unos medios que montan a pi
votamiento dicho cilindro sobre dicho bastidor para movi
miento de dicho tope a lo largo de dicho bastidor, unos
medios para ponar selectivamente a presién dicho cilin-
dro para efectuar la extensidn y la retraccidn de dicho
tope, unos medios para empujar dicho tope a lo largo de
dicho bastidor hacia dicho extremo de entrada y unos mg
dios capaces de ceder conectados operativamente entre di
cho bastidor y dicho tope para resistir el movimiento de
dicho tope longitudinalmente a dicho bastidor hacia dicho
extremo de salida, con lo cual dichc tope cuando estd ex
tendido, es eficaz para detener progresivamente cada caja
entrante.

7.— Un mecanismo de entrada o barrera de ali-
mentacidn para uns médquina de manipulacidn de cajas, que
incluye un bastidor que tiene extremos de entrada y de -
salida y unos medios de transportador sobre dicho basti-
dor para transportar sucesivamente las cejes a menipuler
a lo largo de dicho bastidor desde dicho extremo de entra
da a dicho extremo de salida, comprendiendo dicho mecanig
mo de entrada o barrera un tope de entrada, un cilindro -
que contiene un pistén dotadc de un véstago que se extien
de desde un extremo de dicho cilindro y estd conectado -
en su extremo exterior a dicho tope, unos medios que mon

tan a pivotamiento dicho cilindro de dicho bastidor para

movimiento de dicho tope a lo largo 3§ ?icho bastidor,
Y |4
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unos medios que incluyen un sistema de fluido a presib
para poner seleciivamente a presibn dicho cilindro para
ofectuar el movimiento de dicho tope entre uma posicidn
extendida, en la que dicho tope estd dispuesto para apli
cacidn de detencidn con cada caja entreante, y una posi-
cién retraida, en la que dicho tope estd dispuesta para
dejar libres las cajas entrantes para moviniento a lo -
largo de dicho bastidor por dichos medios de transporta-
dor, unos medios para empujar dicho tope a lo largo de
dicho bastidor hacia dicho extremo de entrada, y unos me
dios amortiguadores conectados operativamente entre di-
cho bastidor y @icho tope pare resistir el movimiento de
dicho tope a lo largo de dicho bastidor hacia dicho extre
mo de salide, estando de este modo dicho tope destinado
a detenser progresivamente cada caja entrante.

8.~ Un mecanismo de entrada o barrera de ali-
mentacién para una miquina de manipulacidn de cajas.

Tal y como se ha descrito en la Memorie que an-
tecede, representado en los dibujos que ss acompaflan y
para los fines que se han especificado.

Esta Kemoria consta de setenta y nueve hojas -
escritas a miaquina por una sola de sus caras.

Madrid,

-179 =
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