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“Perfeccionanientos en interruptores
de seguridad para gas con Segurc de

encendido termoeléctrical

JUNEZRS & C0., GmbH., entidad alemans, residente

en: Junkersstrasse, Wernau (Neckar), Alemanig.

La invencidn se refiere a un interruptor
de sezuridad pare gas con Seguro de encendido termo-
elbéctrico, en el cual un macho de una espita domina
una tuberia de gas principal, que conduce hacia un

mecherc principal, y una tuberia de gas de encendido,
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que conduce a un mechero de encendido, y en el trayecto

del gas, delante del macho de la espita, se ha previsto
une vélvule de seguridad, cuyo cuerpe de vélvula esti co-
nectado, & través de un véstago de vAlvula, con la placa de
inducido de slemento magnético y de cuyc asiento de v&lvu-
la se puede levantar mediante una barra de conexidn, que
se desplaza en direccidn axial mediante una corredera de
mendo girable y bajable, que sirve para el mando de le es-
pita, provistz de dos levas de mande dispuestas en dos pla
nos parelelos entre si, asentendo la placa de inducido con
tra el electroimén del elemento magnético y sujeténdose a
bste mientras estéd excitado por una corriente térmica pro-
ducida en un termcelemento calentado por la llama de encen
dido.

Un interruptor de seguridad para gas con segure
de encendido termoeléctrico ya se conoce desde hace tiempo
en la forma de ejecucidn arriba descrita y se emplea para
gobernar le alimentacién de gas g los aparatos calentados
por gas, taleg cowmo por ejemplo los hornos de calentamien~
tos El segurc de encendido termoeléctrico tiene por fina-
lidad eviter la salide de gas sin quemar cuando, por ejem-
plo, se presenta una interrupcién en la alimentacién del
gas de manera que las llamas se apagan, ¢ cuando se provo-
ca la extincidén de las llamas por cualquier otra razdn.
También existen aparatos calentados por ges que estén pro-
vistos de cuerpos de calefaccidn de cerémica o cuerpos de
calentamiento ulterior similares que, después de un largoe
calentamiento y ulbterior desconexidén de la calefaceidn, se
mantienen incandescentes aln durante un cierto pericds de

tiempo de manera que una mezola de gas-aire gombustible,
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gue se ponga en contacto con tales superficies de calenta-
mlento incendescentes, se inflame en ellas pudiéndose pre-
gentar bajo circunstancias una expleosidén mas o menos fuer—
te. DPor esta razén necesitan log aparatos calentados por
ges con cuerpos de cerémica 6 cuerpos de calentamiento wWl-
terior similares, después de su parada, un tiempoe de segu—-
ridad para el enfriamiento de las superficies de calenta~
miento, de manera que el gas, en casoe dadc recién alimenta
do, no se puede inflaaar. DTaubién en otros aparatos calen
tados por gas se pueden presentar unas cohdiciones similes-
res debido a que por un accionamiento del interruptor, es—
pecislmente durante el tiewpo de cilerrs del segure del en-
cendido termoelésirico, llegue gas sin quemar & mezcla de
gag-gire haciza el uechero vrincipal planteéndose asi ya en
rayor escals una exigencia haciza una seguridad superior al
efecto del segurc de encendido termoeléctrico.

ZL cometide de la invencidn es por lo tanto crear
un interruptor de seguridad para gas, con segurc de encen-
dido termoeléctrico, que cumpla en amplia escala la exigen
c¢ia arriva mencionada.

Tgte conetido se soluciona en un interruptor de
seguridad para gas, con seguro de encendidc termoeléetrico
de la clase mencionada gl prineipio, segén la presente in-
vencidn, porque en un plans situado ehtre el asiento de
véilvula de la véalvula de seguridad y el borde abierte del
macho de la espita, y paralelo & estas piezas, se ha dia-
puesto un muelle é resorte de enclavamiento mediante el
cual, en la posicidén cerrada de la vAlvula de seguridad y
con la corredera de uzands sin bajar, una punta cénica de

una prolongacién del véstago de la vélvula de segurided
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sobresale por encima del cuerps de la vélvula de seguridad,

vy que con sus brazos libres asienta contra le parte ¢ilin-
drica de la prolongacién a continuaseién de la punta, y por
que en el extremo de la barre de conexidén, dirigido hacia
el cuerpo de la vélvula, se ha dispuesto un apéndice que
con su borde esti dispuesto aproximadamente a la altura de
la punta cénice de la prolongacién del véstago de la valvu
la y muestra un escote cdnico que, al desplazarse la barra
de conexidén encaeja, formando une unién, con la punta oéni-
ca de la prolongacidén del vAstaego de la véalvula, y porque
la corredera de mando tiene adjudicado un cerrcjo de encla
vaniento dispuesto radialmente en la carcasa, de manera g
un desplazamiento de la barrs de conexidn sélo e= posible
con la vAlvula de seguridad en posicidn cerrada.

.« En detalle se podria hacer la disposicidén de ma~-
nera que un muelle é resorite de enclavamiento esté inserta
do 6 encajado en une ranura anvular en la carcaesza del inte-
rruptor, coincidiendo une superficie lateral con una de
las superficies de une pared intermedia en cuyc otro lado
esté formado el asiento de v&lvula de la vélvula de seguri
dad. Aqui se puede haber previsio que el muelle 6 resorte
de enclavemiento sea un resorte de alambre dobladc esencial
mente en forma de U de un perfil recténgular colocado de
canto. Una forma de ejecucién preferente del muelle o re-
sorte de enclavamiento puede consistir en que los brazos
del resorte de alambre en forma de U estén doblados varias
veces paralelos entre si, en forma de meandro, y muestren
extremos de brazes libres opuestos a la parte central, que
88 encuentren uno al lade del otro de menera que en el cen

tro del resorte del alembre quede un intersticio de paso.
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Ademnés se puede haber realizado el desarrcllo de maners
que el véstago de la vélvula con su prolongacién se compon
ga de una sola pieza y el cuerpc de la véllvula de seguri-
dad esté encajado sobre el véAstago de la vélvula.

Otra caracteristica puede consistir en que el
cerrojo de bloqueo esté dispuesto en el envolvente de la
caperuza de la carcasa, gque cubre ls corredera de mando, a
le altura del planc de las levas de mando, dirigido hacia
el macho de la espita. En una forma de ejecucién preferen
te se puede haber previsto que el cerrojo de enclavamiento
esté slojado, en forma axialmente desplazable hacia el ex-
terior contre la presién de un muelle, en un casquillo que
se he sujetado en un teladro del envolvenie de la caperuza
de la carcass. Ademés se puede haber tomado la disposicidn
de manera que ol extremo del cerrojo de bloqueo, dirigide
hacia las levas de mando, muestre una superficie de desli-
zamiento inclinada 6 redondeada y la leva de mando de la
corredere de mando, que por una parte se encuentra enfren-
te doel tope fijador de la posicidén de encendide y por otra
parte forma un tope final de la posieidn cerrads, en su la
do opuesto a este tope final, lleve una superficie incling
da que con la correders de mando soltada de nueve permitae
le transicién del cerrojo de bloques, desde la posioién de
gbierto a la posicidén de cerrado del macho de la espita, a
través de la leva de mendo.

Mediante el desarrollc segtin la presente inven-
cidén del interruptor de seguridad pars gas con segure de
encendido termoeléctrico esté garantizado que 2l accionar
el interruptor desde la posicidn de cerrado, con la valvu-

la de geguridad afin ablerta, es lmposible la liberacidn dd
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rasgo deo gas a través del mecho de le espita, espégiéimente
hacia el mechero principale. M&4s bién, resulta que sélamen
te es posible el volver a poner en servicio el aparato cuan
do ha transcurrido el tiempo de cisrre del seguro de encen
dido termoeléctrico.

Este tiempo de oclerre da por lo general un peric
do de tiempo suficientsmente largo que, por sjemplo, es su
ficiente para que se enfrien los cuerpes de cerfmica ¢
cuerpos de calentamiento wliterior similares, de manera que
el tiempo de cierre del seguro de encendido termoeléectrico
corresponde a2l tiempo de seguridad anteriormente exigido.

Tambibn en otros casos d4 este tiempo de cierre
un tiempo de barrido suficientemente large durante el cual
gases sin quemer pueden evacuar del aparato, de manera que
al volner a dejar libre la alimentacidén de gas y encender
el gas saliente no se pueden presentar explosiones.

El objeto de la invencidén se describe con més
detalle & base del dibujo en un ejemplo de ejecucién.
Muestran:

La fig. 1, una vista, parcialmente en seccidn,
de un interruptor de seguridad pars gas, desarrollado se-
&in la presente invencidn, con seguro de encendido terwmo-
eléctrico, en posicidn cerrada.

La fig. 2, una seccidn segiin la linea II-IT de
la figura 1.

La fige. 3, una seccidn segin la linea ITI-IIT &
lae figura 1.

La fig. 4, una parte de la vista del interruptor
geglin la figura 1, pero en la posicidn de encendido del

mismo.
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La fige 5, una seceién segin 12‘523237V~V de la
figura 4.

Le figs. 6, una seccidén segin la linea ITI-III de
la figura 1, pero en posicién de encendido.

Lg fig. 7, una parte como la de la figura 4, pe-
ro en posicidn abierta.

La fig. 8, una seccidén sezin la lines VITI-VIII
de la fizura 7.

La fig. 9, &na seceidn segin la linea III~-III de
la figura 1, perc en posicidén sbierta.

El interruptor de segurided para gas representa-
do en la figura 1 representa una combinacién de una espits
para gas, es decir, de una espita de graduacibén y de cie-
rre con un gegurc de encendido termoelécirico, que estén
alojados dentro de una carcasa comin. La carcasa 10 del
interruptor estéd provista de una tubuladurs para le entra-~
da del gas 11 y de una tubuladura principal pera la salida
del gas 12. Adem&s se ha previsto, en forma en si conooci-
da, en la carcasa 10 una tubuladurs de salida para el gas
de encendido, que esté dispueste en un lugar no visible en
el dibujo. Tl macho de espita 13, dlspuestc en la carcasa
10, domina lg tuberia de gzas principal que conduce hacia
el mechero principal, asi como la $uberia de gas de encen-
dido que conduce hacia el mecherc é; encendido. Pero ests
finalidad se ha previsto en el envolvente del macho de la
espita una abertura de paso 14 para el gas principal y unae
gbertura de paso 15 para el gas de encendido. Pars girasr
el macho desde la posicidn de cerrado representada en la
figura 1 a la posiclén de encendido ¢ de sbierto se ha dis

puesto en el lado frontal del macho primeremente un casqui-
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1llo de zuia 16 que muestra una brida 161 con SAiigg%Eﬁ late
rales que encajan en correspondientes escoies en el lado
frontal del macho 13. El casquillo de gufa 16 esté en co-
nexién de arrastre con una correders de mande 17 que ests
alojada en forma bajable y girable en la parte exterior de
uns, caperuza de carcasa 18 que prolonga la carcass 10 por
encimg del macho de la espita 13. Ie corredera de mando 17
esté provista en forma conocida de una prolongacién 171 en
forma de vAstago en la cual se ha dispuesto un pulsador de
servicio no representado para bajar y girar la corredera
de mando 17 y con ello desplazar el macho de la espita 13.
Entre la brida 16 y un escalén en el recinto interior hue-
co de la corredera de mando 17 se ha montado un resorte de
presidén 19 que agarra por encima del casquillo de gufs 16
que, por una parte, empuja la corredera de mando 17 conti-
nuanente hacia fuera y por otra parte asegurs el macho de
la espite 13 en su asiento dentro de lae carcasa 10. En el
recinto interior de la corredera de mande 17 aslienta cone-
tra otro escaldn el arrastrador 201 de una barra de cone=-
xién 20 bajo los efectos de un muelle de presidn tensado
21. ILa barra de conexidn 20 se extiends a través del re-
cinto interior del casquillo de guia 16 y a través de un
agsiento dentro del cuello del macho 131 hasta el recinto
interior hueco del macho 13. En la parte de la carcasa 10,
a continuacidén del recinto hueco del mache de la espiba 13,
se ha alojado un segurd.de encendido termoeléctrico que se
compone de una vélvula de seguridad dencminsda en general
con la cifra de referencia 22 y un elemento megnético deno
minado en general con el nimerc de referencia 23, ILa v&l-

vule de segurided 22 muestra un ouerpo de valvula 24 al que
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se le ha adjudicado un asiento de vélvula 25 en'ﬁﬁg pared
intermedia 101 de la carcasa 10. EL cuerpo de v&lvula 24
de la vélvule de seguridad 22 esté conectado a través de
un véstago de vAlvula 26 con una placa de inducido 27 que
estd dispuesta dentro de la carcasa 28 del elemento magné-
tico 23. Entre el cuerpo de la valvula 24 y el lado fron-
tal de la carcasas 28 se he montado, en forma conoecida, un
resorte de presidén 29. A la pleca de inducido 27 se le ha
adjudicado un electroimén 30 del cual se aprecia sélo una
fraccidén en el dibujo. El electroimén 30 muestra en forma
conocida un arrollamiento que esté conectads con un termo-
olemento no representado y que es calentado por la llama
de encendido. Bl elemento magnéticoe 23 estd introducide
en la carcass 10 y asegurado en su posicién mediante un
tornillo de cierre que cierra la abertura correspondiente
en le carcasa 10, sirviendo el tornillo de cierre 31 simul
téneamente pare la conexidn de la linea de conexién previs
ta entre el termoelemento y el arrollamiento del electro-
imén 30. Hasta aqui se conoce un interrupter de seguridad
pars gas con segurc de encendido termoeléotrico en el cual
nediante bajals y gzire de le corredera de mando 17 del me~
cho de la espita 13 primeramente se lleva a la posicidn de
encendido y simulténeamente el cuerpo de vélvula 24 de la
valvule de seguridad 22 se levanta de asiento de vélvula
25 con lo cual adem4s la placa de inducido 27 se asienta
contra el electroimén 30. Se deja de esta manera libre el
camino del gas hacia el mechero de encendido y despubs de
encender el gas sgliente se calienta el termoelemento, 83—
te suministra corriente que sigue sujetando la plaea de in

ducido 27 contra el electroimén 30 mientras el calentamien
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to del termoelemento se efectﬁa.por la llama de encendido
¥ por lo tanto el electroiméan 30 estéd excitads por la co~-
rriente térmica. Tan pronto como el cuerpo de véalvula 24
de la vAlvula de segurided 22 se sujeta por la corriente
térmica en la posicidén de abierto g6 puede retroceder la
corredere de mando 17 a su posilcidn de partida no enmpujada
y Seguldamente zirasr junto con el macho de la espita 13 a
la posicidén de abiérto en la cual la sbertura de pasc 14
en el envolvente del macho 13 estéd en linea con la fubulae-
dura de salida de gas principal 12. Cuando en un interrup
tor de estos conocido el macho de la espita 13 se retorna
de nuevo a su posicidén de cerrado, es decir cuando se pare
la alimentacién de gas tento hacia el mechero de encendido
como también hacia el mecheroc principl, y por lo tanto las
ll=amas en estos mecheros se apagan, ¥y después se efectia
inmeﬁiétamente de nueve un giro del macho de la espita 13
hacia la posicidn de abierto, por ejemple suponiéndose que
la llama de encendidc ain no se ha apagado, pueds salir ges
sin quemar, ya que el cuserpe de véalvula 24 de la vélvula
de seguridad 22 aln no ha asumldo su posicién de cerrado.
Esto tiene su razdn debide a que por el termoelemento, deg
puéds de haberse apagado las llame de encendido, =@n se sigue
suministrandoe corriente durante algin tienpo, que evita lg
separacién inmediate de la placa de inducido 27 del electro
imén 30 y por lo tanto el cierre inmediate de la vélvula
de seguridad 22. Al volver & encender de nueve las llamas
pueden presentarse por lo tanto explosiones que, en casos
degfavorables, pueden tener mayor importancia.

Para evitar posibles dafios originades por esta

rezén en el sparstc calentadc por gas se ha previsto segin
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la presente invencidn que el desplazamiento Mﬁr
conexién 20 solc puedes realizarse cuando el cuerY?® &l-
vula 24 de la vélvula de seguridad 22 ha asumido 8% PO%1~
¢idn cerrada. Para esta finalidad se ha dispuesto UH TUET

1le 6 resorte de enclavamiento 33 en un plane situad® €4~
aridad 22

alelo

tre el asiento de vélvula 25 de la vélvule de 868
v el borde abierto 132 del mecho de la espita 13 ¥ P&F
a éstas piezas. Fl resorte de enclavamiento 33 esté encaja
do en una ranura anular 34 en la carcasa 10, una de cUyas
superficies laterales coincide con una de las superficies
de la pared intermedia 101 en cuyo otro lado se ha forme-
do el msiento de vAlvula 25 de la vélvula de segurided 22.
El desarrollo del resorte de enclavemiento 33 se aprecia
con més claridad en la figuras 2, 5 y 8. Se trata aqui de
un resorte de alambre doblado esencialmente en forma de U
de un perfil rectangular colocado de canto que muestren una
perte central 37 que une los dos brazes 35 y 36. Pare ob
tener uns caracteristica de resorte favorabls se han dobla
do los brezos 35 y 36 del resorte de alambre en forma de U
varias veces paralelos entre si, en forma de meandro, de
manera que los dos brazos 35 y 36 desde su principio en la
parte central 37 se extienden en varios arcos de 1802 hg~
cia el centro. los extremos del brazo libre 351 y 361 se
encuentran asi en sentido opuesto a la parte central 37 y
asientan uno contra el otro con pequefios scodamientos 352

y 362, de manera que en el centro del resorte de enclavge-
niento 33 queda, entre los extremos de los brazes, un in-
tersticio de paso 38. Para que el resorte de snclavamien
to 33 pueda actuar es también necesaria una adaptacién de

le barra de conexidén 20 y de la vélvula de seguridad 22,
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Para esta finalidad se ha dispuesic en el exvL s “{%%$§9 de
la barrs ds conexidén 20 un apéndice cilindrico 39 que mues
tra un escote odnico 391. Este escotie cdnice 391 en el
apbndice 39 de la barra de conexién 20 se encuentra enfren
te del véstago de vAlvula 26 de la vélvula de segurided 22,
que est4 provisto de una prolongacién 261 que atraviesa el
cuerpo de vélvula 24 de le vélvula de seguridad 22, y que
terminea en une punta cdnica, de manera que al desplazar la
barra de conexidén 20 se efectiia con el apéndice 39 alll fi
jado una unién entre el escote cénico 391 del apéndice 39
y la punta cénica 262 en la prolongacidén 261 del véAstago
de la v&lvula 26. In la forma de e¢jecucidén preferente re-
presentada en el dibujo se compone el véstago de vélvula
26 con su prolongacidn 261 y su punta 262 de una sola pie-
za ¥y el cuerpc de vélvula 24 de la vAlvula de seguridad 22
egtéh egcajado gobre el véstagzoe ds valvula 26, por ejemplo
mediante una ranurae y un resorte.

Le prolongacidn 261 del véstago de vélvula 26
est4 desarrollada de maners que en la posicidn cerrade de
lg vélvula de seguridad 22 y con la correders de mando 17
sin empujar, es decir, en la posicidén mostrada en la figu-
re 1, el vésbtago de véAlvula 26 con la punta 262 de su pro-
longacidén 261 pase a través del muelle de enclavemiento 33
que con sus brazes 351 y 361 asienta contra la parte cilin
drica a continuacidén de la punta 262 de la prolongacién 261
del véstago de la vélvula 26, mientras que el apéndice 39
de la barras de conexidn se encuentra dispueste con su bor-
de 392 limitedor del escobte 391 eproximademente a la altu-
ra de la punta cénica 262 de la prolongacidn 261 del vésta

go de valvula 26,
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Ademés del resorte de wuo

ieffo 33, que bajo
deterninadas circunstanclas ilmplde el empudjado de la bharrs
de conexidén 20, se ha previsto otro bloqueo que estéd dis-
puesto en la corredera de mando 1l7. Para esta finalided
ge ha dispuesto radialmente con relacidén a la corredera 17,
un cerrojo de enclavamiento 40 en la caperuza de la carca-
sa 18, que, Jjunto con las levas de mando en la corredera
de mando 17 con la correders de mando 17 sin bajar, fija
la posicidén cerrade del macho de la espita 13 y bloquea su
giro hacia la posicién de encendido, permite solo en la po
glcidn cerrada de la v&lvula de seguridad 22 el bajeds de
la corredera de mando 17 y el giro del macho de le espita
13 hacia la posicidn de encendido, asi como fija con la
corredera de mando bajads y despuss de girar el macho de
la espita 13 su posicidén de encendido y al dejar libre y
retroceder la corredera de mando 17 limita la posicidn
abierta del macho de la espita 13, bloguea la introduccidn
de la corredera de mando 17 hacia le posicidn de abierto y
permite el pasc de la corredere de mando 17 desde la posi-
cién de abierta a la posicidén cerrada del macho de la espi
ta 13. En detalle se ha dispuesto el cerrojo de enclava~
miento 40 en el envolvente 181 de la caperuze 18, gque cu=~
bre la correderas de nande 17, & la'altura del plano de las
levas de mando dirigido hacia el macho de la esplta 13.
Las levas de mendo dispuestas en este plano estén represen
tadas con reyade en la figura 3. BEn esta posicidn cerrade
del interruptor asienta la punta 401 del cerrojo de encle-
vamiento 40 contra la superficie envolvente de la parte 172
de la corredera de mando 17 que muestra las levas de mando

y esté limitada, por una parte, por la leva de mando 41 y,
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por otra parte, por la leva de mando 42. @ﬁ@ﬁ?ﬁoie

lateral 411 de la leva de mando 41 se extiende a través de

toda la altura de la superficie envolvente de la parte 172
de la corredera de mando 17 que lleva las levas de nando,
mientras que las superficies laterales 421 de la leva de
mando 42 solo alcanzan la mitad de la altura de la parte
172. ZEntre las dos superficies laterales 411 y 421 se ha
formado en el extremo interior unes pared limitadora 43,
que solo se puede apreciar en la figura 1, ya que los ple-
nos de corte de la figura 3 no tocan esta pared limitadora
43, Ia otra superficie lateral 422 de la leva de mando 42
se extiende exfctamente como la superficie lateral 421 de
este leve de mando haste la mitad de la eltura de la parte
172 de la corredera de mando 17. A una cierta distancis,
que permite el paso del cerrojo de enclavemiento 40, conti
nua & la leva de mando 42 otra leva de mando 44 cuya super
ficie lateral 441 comienza primeramente a la mitad de la
alture de la superficie envolvente de la parte 172 de la
corredera de mando 17 y Se extiende hasta su extremo final.
En el extremo opuesto & la superficie lateral 441 de la lg
va de mando 44 hace la leva de mando 44 transicién a otra
lova de mando 410 que corresponde a la leva de mando 41.
La superficie lateral 411 de la leva de mando 41 opueste a
la superficie lateral 412 se extiende por lo tanto solo &
través de la mitad de la alturs de la superficie envolven-
te de la parte 172 de la corresdera de mande 17 hasta la su
perfiole interior de la leve de mendo 44, También diame-
trelmente enfrente de las levas de mando 42 y 44 se encuen
tran cada vez otras levas de mando 420 y 440, es decir, que

alrededor del contorno de la superficie envolvente de la
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perte 172 de la corredera de mande 17 ﬁsthqn'dispuesto dia
metralmente opuestos dos juegos de levad de aﬂﬁgﬁ‘de mene
re. que durante el montaje del interruptor no se ha de tener
congideracidn elguna y el encsjar arbitrarismente la unidn
de arrastre entre el casquillo de guia 16 y la corredera
de mando 17 en cualquiera de los casos estéd garantizadsa la
actuacién conjunta de las levas de mando con el cerrojo de
enclavamiento 40. El cerrojo de enclavamiento 40 esté agul
alcjado en un casquillo 45 que esté sujetado en un taladro
46 del envolvente 181 de la caperuzs de la carcase 18.
Aqui se ha previsto ademés que el cerrojo de enclavamiento
40 se pueda desplazar en el cesquillo 45 axialmente hacia
fuera contre los efectos de un resorte de presién 47, ya
que el cerrojo de enclavamiento 40 con la corredera de man
do 17 retornada de nuevo se ha de deslizar sobre la leva
de mando 42 cuando se efectia la transicidn de la correde~
re de mando 17 desde la posicidn abierta del macho de la
espita 13 hacle su posicidn cerrada. DPara esta finalidad
muestra el final del cerrojo de enclavamiento 40, dirigido
hacia la leva de mando, una superficie de deslizamiento 402
preferentemente biselada que tamblén pudiera estar redondea
da, ¥ en la leva de nando 42 de la corredera de mands 17
8e ha desarrollado la superiicle l;teral 422 como superfl-
cie inclinada, contraric e las superficies laterales de
lasg otras levas de mando cuyo pleno se dirige aproximado-
mente radial con relacidn a ls corredera de mando 17.-

El modo de trabajo del interruptor de segurided
oon seguro de encendido termoeléetrico para gas, acabado de
describir en su construccidn, es el sigulente, .

Cuando se parte de la posicidn cerrads mostrada
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en lag figuras 1 hasta 3 se puede efd?tr la ruesta en

gervicio bajando y girando le corredera de mgﬁﬁp 17 ¥ con
ello del macho de la espita 13, pero sole hasta la posi-
cidn de encendido, como se muestra en las figuras 4 hasta
6. Al girar la correders de maendo bajeda 17 hace la punta
401 del cerrojo de enclavamiento 40 tope contra la superfi
cie lateral 441 de la leva de mando 44 (Fig. 6). En esta
fagse de la posicidn de encendido serile ineficaz un retorno
de la corredera de mando 17, ye& que simulténeamente con el
bajado de la correders de mendo 17 la barra de conexidén 20
ge ha empujado igualmente hacia dentro con lo cual primera
mente se ha establecido une uwnién entre el escote en forma
de cono 391 del apéndice 39 en la barra de conexicn 20 con
le punta cbnica 262 de la prolongacidén 261 del véstago de
la vélvula 26 de la vélvuls de segurided 22 y después de
lo cuad el véstago de la vélvula 26 participa en el movi-
mientoc de empuje, de manera que el cuerpo de vélvula 24 de
la vélvula de seguridaed 22 es levantado de su asiento 25 y
gimulténeamente se asienta la place de inducido 27 contra
el electroimén 30, A este movimiento de empuje de la co-
rredera de mando 17 y de la barrs de conexién 20 no se opo
ne, en la posicidn de cerrado ¢ bién en la posicién de en-
cendido resistencia alguna, ya que tanto el cerrojo de en-
clavemiento 40 cowo tembién el muelle de enclavamientc 33
permiten ésta clase de movimiento. Tan pronto coms el
cuerpo de vélvula 24 de la vAlvula de seguridad 22 ez le-
vantado de su asiento de valvula 25 puede fluir gas desde
le tubuladuras de entrada del gas 11 a través de la vélvula
de seguridad 22 gbierta hacie el interior del macho de la

espita 13 ¥y a través de la abertura de paso 15 para el gas
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de encendido llegar hacia el mechero de enc

cual se puede hacer arder. Tan pronto como &ste encendida
la llama de encendido y se presente un calentamiento del
termoelemento se suministra una corriente térmica al arro-
llemiento del electroimén 30 del elemento magnético 23, de
manere que le placa de inducido 27 se sujetba por el elec-
troimén 30 mientras el arrcllamiento del mismo esté excltg
do por la corriente térmica. Tan pronto como la plaoce de
inducido 27 esté sujetada al electroimén 30 se puede refor
nar de nuevo la corredera de mando 17 a su posicidn de par
tida, con lo cual la punta 401 del cerrojo de enclavamien-
to 40 sale de la zona de la superficie lateral 441 de la
leva de mando limitadore de la posicidn de encendido, de
meners que shors se pueden girar la corredera de mando 17
¥y con ello el macho de la espita 13 a la posicidn de abieg
t0e La posicidén de las distintas plezas del interruptor,
que asumen durante las posiciones de encendlds y de abier-
t0, Se aprecia de las figuras 4 hasta 6 y 7 hasta 9.

El resorte de enclavemiento 33 mantiene durante la bajada
de la corredera de mands 17 con la barra de conexidn 20
para el objeto de asentar la placa de inducide 27 contra
el electroimén 30 la posicién abierta asumida en la posl-
cidn de cerrado segzun la figura 2 de sus extremos libres
351, 361, como se ruestra en la figura 5, ya que durante
este periodo de tiempo la superficie envolvente del apéndi-
ce 39 de la barre de conexién 20 ejerce el mismo efecto co
mo se logra en la posSicidn cerrada segin la figure 2 por
la superficie exterior de la prolongacidn 261 del véstago
de la vélvula 26. Dsta posicidén abierta del resorte de en

clavamiento 33 se varia sin embargo en el momentc que se
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suelte la corredera de mands 17 con la barra@@ abpezion

20 y el ulterior giro de la corredera de mando 17 y aaifqg'

cho de la espita 13 a la posicidén de abierto, tal y como
ge apreoia en las figuras 7 y 8. Como en la posicidn de
abierto ni la prolongacidn 261 del véstage de la véAlvula
26 ni el apéndice 39 de la barra de conexién 20 pueden
ejercer un sfecto abridor de los extremos libres 351 y 361
del muelle de enclavamiento 33 pasa ésta, en el momento de
soltarse la correders de mende 17, a su posicién de parti-
da a la posicién mostrada en figura 8 en la que, debido a
los acodamientos 352 y 362 en los extremos libres 351 y
361 en los brazos 35 y 36, soclo queda un pequefic intersti-~
cio 38 que es tan delgado que 8i bien puede pasar la punta
cénica 262 de la prolongacidén 261 del véstago de la v&lvu-
la 26, queda blogueado el paso el empujarse la corredera
de mando 17 con la harra de consxidn 20 ya que al hacerse
tal ensayo el borde libre 392 del gpéndice cilindricoe 39
en la barra de conexidn 20 tropezarie sobre el ledo exte-
rior de los extremos libres 351 y 361 de los brazos 35 y
36 del resorte de enclavamiento 33, con lo que seris impo-
gible un ulberior movimiento de la barra de conexidn 20 y
con ello de la corredera de mando 17.

Tampoco ung fuerte presgidén sobre la corredera
de mando 17 con le barra de conexién 20 podris eliminar la
resistencia del resorte de enclavamiento 33, ya que, debi-
do a su secoidén con perfil recténgular puesto de canto,
ofrece en si una mayor resistencla y éste ademés queda su-
ficientemente apoyado sobre le superficie de la pared inw
termedia 101 de la cercasa 10. ZEsta superficie esté himi~

tada por el circule dibujado en trazos inbterrumpides en lss
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figuras 2, 5 ¥ 8 y se extiende desde este c¢irculo hacia el

exterior por todos los lados., Ademés, a un intentc de em-
pujar la corredera de mando 17 con la barra de conexidn 20
se opone tambidn el cerrojo de enclavemiento 40 ya que sl
intentar bajar la corredera de mandoe 17, en la posicidn
abierta de las levas de mando 44, asentaria sobre la punta
401 del cerrojo de enclavemiento 40 y por lo tanto ya en
esta posicidn se pararia el movimiento de bajeda de la co~-
rredere de mando 17.

Cuando se ha de parar la alimentacidén de gas ha-
cia los mecheros tan solo es necesaric girar la corredersa
de mando 17 con el macho de la espita 13 a la posiocidn de
cerrado en lo cual el cerrcjo de enclavamiento 40 no ofre-
ce resistencie g este movimiento de gire, ya que la super-
ficle de deslizamiento inclinada 402 puede deslizarse en
la punta 401 del cerrojo de enclavamiento 40 por encima de
la superficie de deslizamiento inclinada 422 en la leva de
mende 42 bajo desplazamiento axial del cerrojo de enclava-
niento 40,

Cuando después de cerrar el paso del gas hacia
los mecheros inmediatamente después se hace el intenbto de
volver a abrir el interruptor, se ?yitaré este intento
mientras la placa de inducido 27 esté‘aﬁn sujetadza por el
electroimén 30, es decir, mientras sea ain suministrada co
rriente térmica por el termoelemento, ya no calentado, que
produce la sujecidén de.la placa de inducido 27 al electro-
imén 30 durante un breve periodo de tiempo. En tal inten-
t0 no se logre llevar la corredera de mando 17 a la posi~-
cidn de encendido ya que nc se puede realizar el movimien-

to de bajada de la corredera de mando 17. A éste movimien
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corredera de mando 17, el borde 392 del apéndicé'jg limita-
dor del escote 391 tropezaria contra 'el resorte de enclava
miento 33. Bajo este breve recorride de bajads, desde lueg
go posible, no llege sin embargo la punta 401 del cerrojo
de enclavamiento 40 ain a salir de la zona de tope de la
superficie lateral 421 de la leva de mando 42, de manera
que es imposible un movimiento de giro de la corredera de
mando 17 y por lo tanto del macho de la espita 13 a la po-
sicién de encendido. Solo cuando le plaoca de inducido 27
del electrimén 30 heya bajado bajo los efectos del muelle
de presidn 29 y por lo tanto el cuerpe de vélvula 24 de la
vélvule de seguridad 22 agslente de nueveo sobre su asiento
de vélvula 25, se establece la posicidén abierta del resor=-
te de enclavamiento 33 que permite la bajada de la correde
ra de mando 17 con la barra de conexidén 20, ya que al ba-
jer la placa de inducido 27 y retroceder en forma corres—
pondiente el cuerpo de vélvula 24 la punta en forma de co-
no 262 en la prolongacidn 261 del véstago de valvula 26 pa
88 g través del intersticdo de paso 38 entre los extremos
libres 351 y 361 de los brazos 35 y 36 del resorte de en-
clavamiento 33 abriendo a &stos de nuevo logréandose asi la
posicién abierta segin la figura 2. S56lo al volverse a al
canzar esta posicidn abierta del resorte de enclavamiento
33 se puede realizar el volver a poner en servicio el ape~
rato en la forma antes descrita, con lo cual el tiempo de
cierrs del seguro ds encendido termoeléctrico representa
una seguridad durante la cual_se pueden enfriar por ejemplo
superficies de calentamiento calientes 4 evacuarse del apa-

rato los geses s8in gquemar,
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Deserita suficlentemente la naturaleza del in-
vento, asi como la manera de realizarle en la préctica,
debe hacerse constar que las disposiciones anteriormente
indicedas son susceptibles de modificaciones de detalle
en cuanto no elteren su principioc fundamental; también se
hace constar que el invento se refiere s una solicitud de
patente presentads en Alemanisa, con fecha 2 de julio de
1966, ne J 31 234 X/ 4 o, acogiéndose por lo tanto, a los
beneficios que conceden los Convenics Inbternacionsales en
vigor, siendo lo que constituye la esencia del referido
invento y por lo que se sclicita Patente de Invencién por
20 afios en Espafla, sobre! "PERFECCIONAMIENTOS EN INTERRUP
TORES DE SEGURIDAD PARA GAS CON SEGURO DE ENCENDIDO TERMO
BLECTRICO"; caracterizéndose por lo siguiente:

1e=~ Perfeccionamientos en interruptores de se-
guridad pare gas con segurs de encendido termoeléctrico,
en sl cual un macho de une espita domina una tuberie de
gas principal, que conduce hacia un mechero principal, ¥y
una tuberia de gas de encendido, que conduce a un mechero
de encendide, y en el trayecto del gas, delante de la es~
pita, se ha previsto una véalvula dg seguridad, ocuyo cuer-
po de vélvula estd oonectado, a través de un vastage de
vélyvula con la place de inducido del elemento magnético y
de cuyo asiento de vAlvula Se puede levantar medisnte unsa
barra de conexidn que se desplaza en direccidn axial me-
diante una corredera de mando girable y bajable, que girve
para el mando de la espita, provista de dos levas de nando
dispuestas en dos planos parslelos entre si, asentando la

place de inducido contra el electroimén del elemento magné-
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tico y sujetéindose Ja este mientras estg x 1o una
corriente térmica producida en un termcelementoc calentado
por la llams de encendido, caracterizados porque en un
blano gituado entre el asiento de vélvula de la vélvula

5e de seguridad y el borde ablerto del macho de la espita,
¥y paralelo a éstas plezas, e ha dispuesto un muelle 6
resorte de enclavamiento mediente el cual, en la posicién
cerrada de la v&lvula de seguridad y con la corredera de
mando sin bajar, una punta cbnice de una prolongacién del

10. vistago de la vélvula de seguridad sobresale por encima
del cuerpo de lg véilvula de seguridad y que con sus bra-
zZos libres asienta contra le parte cilindrica de la prolon
gacidén a continuacién de la punta, y porque en el extremo
de la barra de conexidn, dirigido hacia el cuerpo de la

15 vélvula, se ha dispuesto un apéndice gue con su borde es-
t4 dispuesto aproximadamente & la altura de le punte cbni-
ca dé ié prolongaecidén del vastago de la vélvula y muesira
un escote cénico que al desplazarse la barra de conexidén
encaja, formando una uwnidén, con la punta cénica de la pro-

20, longacidn del véstage de la vélvula, y porque la corredera
de mando tiens adjudicedo un cerrojo de enclavemiento dis-
puesto radislmente en la carcessa, de manera que unvdesplar
zamiento de la barra de conexidén s6lo es posible con la vél
vula de seguridad en la posicidn cerrada.

25. 2.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacidn
1, caracterizados porque el resorte de enclavamiento esté
insertado 6 encajado en una ranura anular en la carcasa del
interruptor, coinoidiendo una superficie lateral con unad
las superficies de una pared intermedis en cuyo otro lado

304 estéd formado el asiento de valvula de la vélvula de seguri
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3.~ Perfeccionamientos, segin las reivindicacic

nes 1y 2, caracterizades porque el resorte de enclavamien
t0 es un resorte de alambre doblado esencialmente en forme
Se de U de un perfil rectangular colocsde de canto.
4,- Perfeccionamientos, segin la reivindicacidn
3, caracterizados porque los brazes del resorte de alambre
en forma de U estén doblados varias veces doblados entre
si en forma de meandro y muestran extremos de brazes li-
10. bres opuestos a la parte central que asienten uno al lado
del otro de manera que en el centro del alambre quede un
intersticio de paso.
5~ Perfoccionamientos, sezin la reivindicacidén
1, caracterizados porque el véstago de la vélvula se compo
15 ne con su prolongacidn de unea scla pleza y el cuerpo de la
vélvula de segurided esté encajade sobre el vistago de la
valvula.
6e~ Porfeccionamientos, segin la reivindicacidn
1, caracterizados porque el cerrojo de endavamiento 6 blo-
20. quec estd dispuesto en el envolvente de la caperuza de la
carcasa que cubre la corredera de mando a la altura del
planc de las levas dirigido hacia ¥l macho de la espita.
Te~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacidn
6, caracterizados porque el cerrojo de enclavamiento esté
25, alojado en forma axialmente desplazable hacia el exterior
contra la presidn de un muelle, en un casquillo que se ha
sujetado en un taladro del envolvente de la caperuza de la
carcass.
8.~ Perfeccionamientos, sezin las reivindicacio

30 nes 6 y 7, caracterizados porque el extremo del cerrojo de

L -t a—
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bloqueo, dirigido hacia las levas de mando, llevan una su-

perficie de deslizamiento inclinade 6 redondeada y la leva
de mando de la corredera de mando, que por una parte Se en
cusntre enfrente del tops fijador de la posicidén de encen-
dido ¥y por otra parte forma un.tope finsgl de la posicién
de cerradse, en su ledo opuesto a este tope final, muestra
una superficie inclinada que con la corredera de mando =0l
tada de nusvoe permite la transicidn del cerrojo de bloqueo
desde la posioeidn abierta a la posicidn de cerrads del me-
cho de la espita a través de la leva de mando.

Ge~ "“Perfeccionamientos en interruptores de se-
guridad pars gas con seguro Qe encendido termoeléctrice
tal y como queda sustencialmente descritc en la presente

Memoria & ilustradoc en el adfpnto dibujo.
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