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"Perfeccionamientos en interruptores 
áe seguridad para gas con seguro de 
encendido terrao eléctrico!'

JUNKERS & 00., GmbH., entidad alemana, residente 
en: Junkersstrasse, Wernau (Neckar), Alemania.

La invención se refiere  a un interruptor 
de seguridad para gas con seguro de encendido termo­
eléctrico, en el cual un macho de una espita domina 
una tubería de gas principal, que conduce hacia un 

5. mechero principal, y una tubería de gas de encendido,
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que conduce a un mechero de encendido, y en el trayecto 
del gas, delante del macho de la  espita, se ha previsto 
una válvula de seguridad, cuyo cuerpo de válvula está co­
nectado, a través de un vástago de válvula, con la  placa de 
inducido de elemento magnético y de cuyo asiento de válvu­
la  se puede levantar mediante una barra de conexión, que 
se desplaza en direooión axial mediante una corredera de 
mando girable y bajable, que sirve para el mando de la  es­
p ita , provista de dos levas de mando dispuestas en dos pía 
nos paralelos entre s i, asentando la  placa de inducido con 
t r a  el electroimán del elemento magnético y sujetándose a 
éste mientras está excitado por una corriente térmica pro­
ducida en un termoelemento calentado por la  llama de encen 
dido.

Un interruptor de seguridad para gas con seguro 
de encendido termoeléctrico ya se conoce desde hace tiempo 
en la  forma de ejecución arriba descrita y se emplea para 
gobernar la  alimentación de gas a los aparatos calentados 
por gas, ta les como por ejemplo los hornos de calentamien­
to i El seguro de encendido termoeléctrico tiene por fina­
lidad evitar la  salida de gas sin quemar cuando, por ejem­
plo, se presenta una interrupción en la  alimentación del 
gas de manera que las llamas se apagan, ó cuando se provo­
ca la  extinción de las llamas por cualquier otra razón. 
También existen aparatos calentados por gas que están pro­
vistos de cuerpos de calefacción de cerámica o cuerpos de 
calentamiento u lte rio r similares que, después de un largo 
calentamiento y u lte rio r desconexión de la  calefacción, se 
mantienen incandescentes aún durante un cierto periodo de 
tiempo de manera que una mezcla de gas-aire combustible,30.
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que se ponga en contacto con ta les  superficies de calenta­
miento incandescentes, se inflame en ellas pudiéndose pre­
sentar bajo circunstancias una explosión mas o menos fuer­
te . Por esta razón necesitan los aparatos calentados por 
gas con cuerpos de cerámica ó cuerpos de calentamiento ú l- 
te rio r similares, después de su parada, un tiempo de segu­
ridad para el enfriamiento de las superficies de calenta­
miento, de manera que el gas, en caso dado recién alimenta 
do, no se puede inflamar. También en otros aparatos calen 
tados por gas se pueden presentar unas condiciones simila­
res debido a que por un accionamiento del interruptor, es­
pecialmente durante el tiempo de cierre del seguro del en­
cendido termoeléctrico, llegue gas sin quemar ó mezcla de 
gas-aire hacia el mechero principal planteándose asi ya en 
mayor escala una exigencia hacia una seguridad superior al 
efecto del seguro de encendido termoeléctrico.

31 cometido de la  invención es por lo tanto crear 
un interruptor de seguridad para gas, con seguro de encen­
dido termoeléctrico, que cumpla en amplia escala la  exigen 
cia arriba mencionada.

3ste cometido se soluciona en un interruptor de 
seguridad para gas, con seguro de encendido termoeléctrico 
de la  clase mencionada al principio, según la  presente in­
vención, porque en un plano situado entre el asiento de 
válvula de la  válvula de seguridad y el borde abierto del 
macho de la  espita, y paralelo a estas piezas, se ha dis­
puesto un muelle ó resorte de enclavamiento mediante el 
cual, en la  posición cerrada de la  válvula de seguridad y 
con la  corredera de mando sin bajar, una punta cónica de 
una prolongación del vástago de la  válvula de seguridad30
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sobresale por encima del cuerpo de la  válvula de seguridad, 
y que con sus brazos lib res asienta contra la  parte c ilin ­
drica de la  prolongación a continuación de la  punta, y por 
que en el extremo de la  barra de conexión, dirigido hacia 
el cuerpo de la  válvula, se ha*dispuesto un apéndice que 
con su borde está dispuesto aproximadamente a la  a ltu ra de 
la  punta cónica de la  prolongación del vástago de la  válvu 
la  y muestra un escote cónico que, a l desplazarse la  barra 
de conexión encaja, formando una unión, con la  punta cóni­
ca de la  prolongación del vástago de la  válvula, y porque 
la  corredera de mando tiene adjudicado un cerrojo de encía 
vamiento dispuesto radialmente en la  carcasa, de manera qta 
un desplazamiento de la  barra de conexión sólo ea posible 
con la  válvula de seguridad en posición cerrada.

En detalle se podría hacer la  disposición de ma­
nera que un muelle ó resorte de enclavamiento esté inserta 
do ó encajado en una ranura anular en la  carcasa del inte­
rruptor, coincidiendo una superficie la te ra l con una de 
las superficies de una pared intermedia en cuyo otro lado 
está formado el asiento de válvula de la  válvula de seguri 
dad. Aquí se puede haber previsto que el muelle ó resorte 
de enclavamiento sea un resorte de alambre doblado esencial 
mente en forma de U de un p e rf il rectángular colocado de 
canto. Una forma de ejecución preferente del muelle o re­
sorte de enclavamiento puede consistir en que los brazos 
del resorte de alambre en forma de U estén doblados varias 
veces paralelos entre s í ,  en forma de meandro, y muestren 
extremos de brazos lib res opuestos a la  parte central, que 
se encuentren uno al lado del otro de manera que en el cen 
tro del resorte del alambre quede un in te rstic io  de paso.30
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Además se puede haber realizado el desarrollo de manera 
que el vástago de la  válvula con su prolongación se compon 
ga de una sola pieza y el cuerpo de la  válvula de seguri­
dad esté encajado sobre el vástago de la  válvula*

Otra característica puede consistir en que al 
cerrojo de bloqueo está dispuesto en el envolvente de la  
caperuza de la  carcasa, que cubre la  corredera de mando, a 
la  altura del plano de las levas de mando, dirigido hacia 
el macho de la  espita. En una forma de ejecución preferen 
te  se puede haber previsto que el cerrojo de enclavamiento 
esté alojado, en forma axialmente desplazable hacia el ex­
te rio r  contra la  presión de un muelle, en un caequillo que 
se ha sujetado en un taladro del envolvente de la  caperuza 
de la  carcasa. Además se puede haber tomado la  disposición 
de manera que el extremo del cerrojo de bloqueo, dirigido 
hacia las levas de mando, muestre una superficie de desli­
zamiento inclinada ó redondeada y la  leva de mando de la  
corredera de mando, que por una parte se encuentra enfren­
te  del tope fijador de la  posición de encendido y por o tra 
parte forma un tope final de la  posición cerrada, en su la  
do opuesto a este tope fina l, lleve una superficie inclina 
da que con la  corredera de mando soltada de nuevo permita 
la  transición del cerrojo de bloqueo, desde la  posioión de 
abierto a la  posición de cerrado del macho de la  espita, a 
través de la  leva de mando.

Mediante el desarrollo según la  presente inven­
ción del interruptor de seguridad para gas con seguro de 
encendido termoeléctrico está garantizado que al accionar 
el interruptor desde la  posioión de cerrado, con la  válvu­
la  de seguridad aún abierta, es imposible la  liberación daL
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paso de gas a través del macho de la  espita, especialmente 
hacia el mechero principal. Más bién, resu lta  que sólamen 
te  es posible el volver a poner en servicio el aparato cuan 
do ha transcurrido el tiempo de cierre del seguro de eneen 
dido termoeléctrico.

Este tiempo de cierre da por lo general un perio 
do de tiempo suficientemente largo que, por ejemplo, es su 
ficiente para que se enfrien los cuerpos de cerámica ó 
cuerpos de calentamiento u lte r io r  similares, de manera que 
el tiempo de cierre del seguro de encendido termoeléctrico 
corresponde al tiempo de seguridad anteriormente exigido.

También en otros casos dá este tiempo de cierre 
un tiempo de barrido suficientemente largo durante el cual 
gases sin quemar pueden evacuar del aparato, de manera que 
al volver a dejar lib re  la  alimentación de gas y encender 
el gas saliente no se pueden presentar explosiones.

El objeto de la  invenoión se describe con más 
detalle a base del dibujo en un ejemplo de ejecución. 
Muestran:

La fig . 1, una v ista , parcialmente en sección, 
de un interruptor de seguridad para gas, desarrollado se­
gún la  presente invención, con seguro de encendido termo­
eléctrico, en posición cerrada.

La fig . 2, una sección según la  línea 11-11 de 
la  figura 1.

La fig . 3, una seoción según la  linea 111-111 de 
la  figura 1.

La fig . 4, una parte de la  v is ta  del interruptor 
según la  figura 1, pero en la  posición de encendido del 
mismo.
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La fig . 5, una sección según la  linea V-V de la
figura 4.

La fig . 6, una sección según la  linea 111-111 de 
la  figura 1, pero en posición de encendido.

La fig . 7, una parte como la  de la  figura 4, pe­
ro en posición abierta.

La fig . 8, una sección según la  linea VIII-VIII 
de la  figura 7.

La fig . 9, una sección según la  linea 111-111 de 
la  figura 1, pero en posición abierta.

El interruptor de seguridad para gas representa­
do en la  figura 1 representa una combinación de una espita 
para gas, es decir, de una espita de graduación y de cie­
rre con un seguro de encendido termoeléctrico, que están 
alojados dentro de una carcasa común. La carcasa 10 del 
interruptor está provista de una tubuladura para la  entra­
da del gas 11 y de una tubuladura principal para la  salida 
del gas 12. Además se ha previsto, en forma en s i  conoci­
da, en la  carcasa 10 una tubuladura de salida para el gas 
de encendido, que está dispuesta en un lugar no visible en 
el dibujo. El macho de espita 13, dispuesto en la  carcasa 
10, domina la  tubería de gas principal que conduce hacia 
el mechero principal, asi como la  tubería de gas de encen­
dido que conduce hacia el mechero de encendido. Pero esta 
finalidad se ha previsto en el envolvente del macho de la  
espita una abertura de paso 14 para el gas principal y una 
abertura de paso 15 para el gas de encendido. Para g irar 
el macho desde la  posición de cerrado representada en la  
figura 1 a la  posición de encendido ó de abierto se ha dis 
puesto en el lado frontal del maoho primeramente un oasqui-



lio  de guia 16 que muestra una brida 161 con salientes la te  
rales que encajan en correspondientes escotes en el lado 
frontal del macho 13. El caequillo de guia 16 está en co­
nexión de arrastre con una corredera de mando 17 que está 
alojada en forma bajable y girable en la  parte exterior de 
una caperuza de carcasa 18 que prolonga la  carcasa 10 por 
encima del macho de la  espita 13. La corredera de mando 17 
está provista en forma conocida de una prolongación 171 en 
forma de vástago en la  cual se ha dispuesto un pulsador de 
servicio no representado para bajar y g irar la  corredera 
de mando 17 y con ello desplazar el macho de la  espita 13. 
Entre la  brida 16 y un escalón en el recinto in te rio r hue­
co de la  corredera de mando 17 se ha montado un resorte de 
presión 19 que agarra por encima del casquillo de guia 16 
que, por una parte, empuja la  corredera de mando 17 conti­
nuamente hacia fuera y por o tra parte asegura el macho de 
la  espita 13 en su asiento dentro de la  carcasa 10. En el 
recinto in terio r de la  corredera de mando 17 asienta con­
tra  otro escalón el arrastrador 201 de una barra de cone­
xión 20 bajo los efectos de un muelle de presión tensado 
21. La barra de conexión 20 se extiende a través del re­
cinto in te rio r del casquillo de gula 16 y a través de un 
asiento dentro del cuello del macho 131 hasta el recinto 
in terio r hueco del macho 13. En la  parte de la  carcasa 10, 
a continuación del recinto hueco del macho de la  espita 13, 
se ha alojado un seguro-de encendido termoeléctrico que se 
compone de una válvula de seguridad denominada en general 
con la  c ifra  de referencia 22 y un elemento magnético deno 
minado en general con el número de referencia 23. La vál­
vula de seguridad 22 muestra un ouerpo de válvula 24 al que



3 4 2 4 9 4*'*se le ha adjudicado un asiento de válvula 25 en uiía pared 
intermedia 101 de la  carcasa 10. El cuerpo de válvula 24 
de la  válvula de seguridad 22 está conectado a través de 
un vástago de válvula 26 con una placa de inducido 27 que 
está dispuesta dentro de la  carcasa 28 del elemento magné­
tico 23. Entre el cuerpo de la  válvula 24 y el lado fron­
ta l  de la  carcasa 28 se ha montado, en forma conocida, un 
resorte de presión 29. A la  placa de inducido 27 se le  ha 
adjudicado un electroimán 30 del cual se aprecia sólo una 
fracción en el dibujo. El electroimán 30 muestra en forma 
conocida un arrollamiento que está conectado con un termo- 
elemento no representado y que es calentado por la  llama 
de encendido. El elemento magnético 23 está introducido 
en la  carcasa 10 y asegurado en su posición mediante un 
tornillo  de cierre que cierra la  abertura correspondiente 
en la  carcasa 10, sirviendo el to rn illo  de cierre 31 simul 
téneamente para la  conexión de la  linea de conexión prevls 
ta  entre el termoelemento y el arrollamiento del electro­
imán 30. Hasta aquí se 00noce un interruptor de seguridad 
para gas con seguro de encendido termoeléctrico en el cual 
mediante bajada y giro de la  corredera de mando 17 del ma- 
oho de la  espita 13 primeramente se lleva a la  posición de 
encendido y simultáneamente el cuerpo de válvula 24 de la  
válvula de seguridad 22 se levanta de asiento de válvula 
25 con lo cual además la  placa de inducido 27 se asienta 
contra el electroimán 30. Se deja de esta manera lib re  el 
camino del gas hacia el mechero de encendido y después de 
encender el gas saliente se calienta el termoelemento, és­
te suministra corriente que sigue sujetando la  placa de in 
ducido 27 contra el electroimán 30 mientras el calentamien
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to del termoelemento se efectúa por la  llama de encendido 
y por lo tanto el electroimán 30 está excitado por la  co­
rrien te  térmica. Tan pronto como el cuerpo de válvula 24 
de la  válvula de seguridad 22 se sujeta por la  corriente 
térmica en la  posicidn de abierto se pueoe retroceder la  
corredera de mando 17 a su posicidn de partida no empujada 
y seguidamente g irar junto con el macho de la  espita 13 a 
la  posicidn de abierto en la  cual la  abertura de paso 14 
en el envolvente del macho 13 está en linea con la  tubula­
dura de salida de gas principal 12. Cuando en un interrug 
to r de estos conocido e l maoho de la  espita 13 se retorna 
de nuevo a su posicidn de cerrado, es decir cuando se para 
la  alimentacidn de gas tanto hacia el mechero de encendido 
como también hacia el mechero principl, y por lo tanto las 
llamas en estos mecheros se apagan, y después se efectúa 
inmediatamente de nuevo un giro del macho de la  espita 13 
hacia la  posicidn de abierto, por ejemplo suponiéndose que 
la  llama de encendido aún no se ha apagado, puede s a lir  gas 
sin quemar, ya que el cuerpo de válvula 24 de la  válvula 
de seguridad 22 aún no ha asumido su posicidn de cerrado. 
Esto tiene su razdn debido a que por el termoelemento, des 
pués de haberse apagado la  llama de encendido, aún se sigue 
suministrando corriente durante algún tiempo, que evita la  
separacidn inmediata de la  placa de inducido 27 del electro 
imán 30 y por lo tanto el cierre inmediato de la  válvula 
de seguridad 22. Al volver a encender de nuevo las llamas 
pueden presentarse por lo tanto explosiones que, en casos 
desfavorables, pueden tener mayor importancia.

Para evitar posibles daHos originados por esta 
razdn en el aparato calentado por gas se ha previsto según30



la  presente invención que el desplazamiento J
conexión 20 solo pueda realizarse cuando el cuerpo
vula 24 de la  válvula de seguridad 22 ha asumido su posi

j_  -  un mu o**ción cerrada. Para esta finalidad se ha dispusew 
lie  ó resorte de enclavamiento 33 en un plano situado en 
tre  el asiento de válvula 25 de la  válvula de seguridad 22 
y el borde abierto 132 del macho de la  espita 13 y paralelo 
a éstas piezas. El resorte de enclavamiento 33 está encaja 
do en una ranura anular 34 en la  carcasa 10, una de cuyas 
superficies la terales coincide con una de las superficies 
de la  pared intermedia 101 en cuyo otro lado se ha forma­
do el asiento de válvula 25 de la  válvula de seguridad 22. 
El desarrollo del resorte de enclavamiento 33 se aprecia 
con más claridad en la  figuras 2, 5 y 8. Se tra ta  aquí de 
un resorte de alambre doblado esencialmente en forma de U 
de un p e rfil rectangular colocado de canto que muestran una 
parte central 37 que une los dos brazos 35 y 36. Para ob 
tener una característica de resorte favorable se han dobla 
do los brazos 35 y 36 del resorte de alambre en forma de U 
varias veces paralelos entre s í ,  en forma de meandro, de 
manera que los dos brazos 35 y 36 desde su principio en la  
parte central 37 se extienden en varios arcos de 1803 ha­
cia el centro. Los extremos del brazo lib re  351 y 361 se 
encuentran asi en sentido opuesto a la  parte central 37 y 
asientan uno contra el otro oon pequeños aoodamientos 352 
y 362, de manera que en el centro del resorte de enclava­
miento 33 queda, entre los extractos de los brazos, un in­
te rs tic io  de paso 38. Para que el resorte de enclavamien 
to 33 pueda actuar es también necesaria una adaptación de 
la  barra de conexión 20 y de la  válvula de seguridad 22.



la  barra da conexión 20 un apéndice cilindrico 39 que mués 
tr a u n  escote cónico 391+ Este escote cónico 391 en el 
apéndice 39 de la  barra de conexión 20 se encuentra enfren 
te  del vástago de válvula 26 de la  válvula de seguridad 22, 
que está provisto de una prolongación 261 que atraviesa el 
cuerpo de válvula 24 de la  válvula de seguridad 22, y que 
termina en una punta cónica, de manera que al desplazar la  
barra de conexión 20 se efectúa con el apéndice 39 a l l í  í i  
jado una unión entre el escote cónico 391 del apéndice 39 
y la  punta cónica 262 en la  prolongación 261 del vástago 
de la  válvula 26. En la  forma de ejecución preferente re­
presentada en el dibujo se compone el vástago de válvula 
26 con su prolongación 261 y su punta 262 de una sola pie­
za y el cuerpo de válvula 24 de la  válvula de seguridad 22 
está encajado sobre el vástago de válvula 26, por ejemplo 
mediante una ranura y un resorte .

La prolongación 261 del vástago de válvula 26 
está desarrollada de manera que en la  posición cerrada de 
la  válvula de seguridad 22 y oon la  corredera de mando 17 
sin empujar, es decir, en la  posición mostrada en la  figu­
ra 1, el vástago de válvula 26 con la  punta 262 de su pro­
longación 261 pase a través del muelle de enclavamiento 33 
que con sus brazos 351 y 361 asienta contra la  parte c illn  
drica a continuación de la  punta 262 de la  prolongación 261 
del vástago de la  válvula 26, mientras que el apéndice 39 
de la  barra de conexión se encuentra dispuesto con su bor­
de 392 limitador del escote 391 aproximadamente a la  altu­
ra  de la  punta cónica 262 de la  prolongación 261 del vásta 
go de válvula 26.

<̂?7
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34249Además del resorbe de 'áhcL^MtieRto 33, que bajo 
determinadas circunstancias impide el empegado de la  barra 
de conexión 20, se ha previsto otro bloqueo que está dis­
puesto en la  corredera de mando 17. Para esta finalidad 
se ha dispuesto radialmente con relación a la  corredera 17, 
un cerrojo de enclavamiento 40 en la  caperuza de la  carca­
sa 18, que, junto con las levas de mando en la  corredera 
de mando 17 con la  corredera de mando 17 sin bajar, f i ja  
la  posición cerrada del macho de la  espita 13 y bloquea su 
giro hacia la  posición de encendido, permite solo en la  po 
sición cerrada de la  válvula de seguridad 22 el bajado de 
la  corredera de mando 17 y el giro del macho de la  espita 
13 hacia la  posición de encendido, asi como f i ja  con la  
corredera de mando bajada y después de g irar el macho de 
la  espita 13 su posición de encendido y al dejar lib re  y 
retroceder la  corredera de mando 17 lim ita la  posición 
abierta del macho de la  espita 13, bloquea la  introducción 
de la  corredera de mando 17 hacia la  posición de abierto y 
permite el paso de la  corredera de mando 17 desde la  posi­
ción de abierta a la  posición cerrada del macho de la  espi 
ta  13. En detalle se ha dispuesto el cerrojo de enclava­
miento 40 en el envolvente 181 de la  caperuza 18, que cu­
bre la  corredera de mando 17, a la 'a l tu ra  del plano de las 
levas de mando dirigido hacia el macho de la  espita 13.
Las levas de mando dispuestas en esta plano están represen 
tadas con rayado en la  figura 3. En esta posición cerrada 
del interruptor asienta la  punta 401 del cerrojo de encla­
vamiento 40 contra la  superficie envolvente de la  parte 172 
de la  corredera de mando 17 que muestra las levas de mando

30, y está limitada, por una parte, por la  leva de mando 41 y,



por o tra  parte, por la  leva de mando 42. La sup&gp^cie 
la te ra l 411 de la  leva de mando 41 se extiende a través de 
toda la  altura de la  superficie envolvente de la  parte 172 
de la  corredera de mando 17 que lleva las levas de mando, 
mientras que las superficies la tera les 421 de la  leva de 
mando 42 solo alcanzan la  mitad de la  a ltura  de la  parte 
172. Entre las dos superficies la terales 411 y 421 se ha 
formado en el extremo in te rio r una pared limitadora 43. 
que solo se puede apreciar en la  figura 1, ya que los pla­
nos de corte de la  figura 3 no tocan esta pared limitadora 
43. La o tra  superficie la te ra l 422 de la  leva de mando 42 
se extiende exáctamente como la  superficie la te ra l 421 de 
esta leva de mando hasta la  mitad de la  a ltu ra  de la  parte 
172 de la  corredera de mando 17. A una c ie rta  distancia, 
que permite e l paso del cerrojo de enclavamiento 40, conti 
nua a la  leva de mando 42 o tra  leva de mando 44 cuya super 
f ic ie  la te ra l 441 comienza primeramente a la  mitad de la  
a ltura de la  superficie envolvente de la  parta 172 de la  
corredera de mando 17 y se extiende hasta su extremo fin a l. 
En el extremo opuesto a la  superficie la te ra l 441 de la  le  
va de mando 44 hace la  leva de mando 44 transición a o tra 
leva de mando 410 que corresponde a la  leva de mando 41.
La superficie la te ra l 411 de la  leva de mando 41 opuesta a 
la  superficie la te ra l 412 se extiende por lo tanto solo a 
través de la  mitad de la  a ltura  de la  superficie envolven­
te  de la  parte 172 de la  corredera de mando 17 hasta la  su 
perfioie in terio r de la  leva de mando 44. También diame­
tralmente enfrente de las levas de mando 42 y 44 se encuen 
tran  cada vez otras levas de mando 420 y 440, es decir, que 
alrededor del contorno de la  superficie envolvente de la
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parte 172 de la  corredera de mando 17 ^ ^ a n  dispuesto día 
metralmente opuestos dos juegos de levas de^§a^^ 'de  mane 
ra que durante el montaje del interruptor no se ha de tener 
consideración alguna y el encajar arbitrariamente la  unión 
de arrastre entre el caequillo de guia 16 y la  corredera 
de mando 17 en cualquiera de los casos está garantizada la  
actuación conjunta de las levas de mando con el cerrojo de 
enclavamiento 40. El cerrojo de enclavamiento 40 está aquí 
alojado en un casquillo 45 que está sujetado en un taladro 
46 del envolvente 181 de la  caperuza de la  carcasa 18.
Aquí se ha previsto además que el cerrojo de enclavamiento 
40 se pueda desplazar en el casquillo 45 axialmente hacia 
fuera contra los efectos de un resorte de presión 47. ya 
que el cerrojo de enclavamiento 40 oon la  corredera de man 
do 17 retornada de nuevo se ha de deslizar sobre la  leva 
de mando 42 cuando se efectúa la  transición de la  correde­
ra de mando 17 desde la  posición abierta del maoho de la  
espita 13 hacia su posición cerrada. Para esta finalidad 
muestra el final del cerrojo de enclavamiento 40, dirigido 
hacia la  leva de mando, una superficie de deslizamiento 402 
preferentemente biselada que también pudiera estar redondea 
da, y en la  leva de mando 42 de la  corredera de mando 17 
se ha desarrollado la  superficie la te ra l 422 como superfi­
cie inclinada, contrario a las superficies la terales de 
las otras levas de mando cuyo plano se dirige aproximada­
mente radial con relación a la  corredera de mando 17.-

E1 modo de trabajo del interruptor de seguridad 
con seguro de encendido termoeléctrico para gas, acabado de 
describir en su construcción, es e l siguiente.

Cuando se parte de la  posición cerrada mostrada



en las  figuras 1 hasta 3 se
servicio bajando y girando la  corredera ue msKtjHp 17 y con
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15.

20.

ello del macho de la  espita 13. pero solo hasta la  posi­
ción de encendido, como se muestra en las figuras 4 hasta 
6. Al g irar la  corredera de mando bajada 17 hace la  punta 
401 del cerrojo de enclavamiento 40 tope contra la  superfi 
cié la te ra l 441 de la  leva de mando 44 (Flg. 6). En esta 
fase de la  posición de encendido serla  ineficaz un retomo 
de la  corredera de mando 17. ya que simultáneamente con el 
bajado de la  corredera de mando 17 la  barra de conexión 20 
se ha empujado igualmente hacia dentro con lo cual primera 
mente se ha establecido una unión entre el escote en forma 
de cono 391 del apéndice 39 en la  barra de conexión 20 con 
la  punta cónica 262 de la  prolongación 261 del vástago de 
la  válvula 26 de la  válvula de seguridad 22 y después de 
lo cual el vástago de la  válvula 26 participa en el movi­
miento de empuje, de manera que el cuerpo de válvula 24 de 
la  válvula de seguridad 22 es levantado de su asiento 25 y 
simultáneamente se asienta la  placa de inducido 27 contra 
el electroimán 30. A este movimiento de empuje de la  co­
rredera de mando 17 y de la  barra de conexión 20 no se opo 
ne, en la  posición de cerrado ó bién en la  posición de en­
cendido resistencia alguna, ya que tanto el cerrojo de en­
clavamiento 40 como también el muelle de enclavamiento 33 
permiten ésta clase de movimiento. Tan pronto como el 
cuerpo de válvula 24 de la  válvula de seguridad 22 es le­
vantado de su asiento de válvula 25 puede f lu ir  gas desde 
la  tubuladura de entrada del gas 11 a través de la  válvula 
de seguridad 22 abierta hacia el in te rio r del macho de la  
espita 13 y a través de la  abertura de paso 15 para el gas30.
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de encendido llegar hacia el mechero de ene
cual se puede hacer arder. Tan pronto como éste encendida 
la  llama de encendido y se presente un calentamiento del 
termo elemento se suministra una corriente térmica al arro­
llamiento del electroimán 30 del elemento magnético 23. de 
manera que la  placa de inducido 27 se sujeta por el elec­
troimán 30 mientras el arrollamiento del mismo esté excita 
do por la  corriente térmica. Tan pronto como la  placa de 
inducido 27 esté sujetada al electroimán 30 se puede rotor 
nar de nuevo la  corredera de mando 17 a su posición de par 
tida, con lo cual la  punta 401 del cerrojo de enclavamien­
to 40 sale de la  zona de la  superficie la te ra l 441 de la  
leva de mando limitadora de la  posición de encendido, de 
manera que ahora se pueden girar la  corredera de mando 17 
y con ello el macho de la  espita 13 a la  posición de abier 
to . La posición de las d istin tas piezas del interruptor, 
que asumen durante las posiciones de encendido y de abier­
to, se aprecia de las figuras 4 hasta 6 y 7 hasta 9.
El resorte de enclavamiento 33 mantiene durante la  bajada 
de la  corredera de mando 17 con la  barra de conexión 20 
para el objeto de asentar la  placa de inducido 27 contra 
el electroimán 30 la  posición abierta asumida en la  posi­
ción de cerrado según la  figura 2 de sus extremos libres 
351. 361, como se muestra en la  figura 5, ya que durante 
este periodo de tiempo la  superficie envolvente del apéndi­
ce 39 de la  barra de conexión 20 ejerce el mismo efecto co 
mo se logra en la  posición cerrada según la  figura 2 por 
la  superficie exterior de la  prolongación 261 del vástago 
de la  válvula 26. Esta posición abierta del resorte de en 
clavamiento 33 se varia sin embargo en el momento que se
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suelta la  corredera de mando 17 con la  barra nv (ÉfLexión 
20 y el u lte rio r giro de la  corredera de mando 17 y del'ma 
cho de la  espita 13 a la  posición de abierto, ta l  y como 
se apreoia en las figuras 7 y 8. Como en la  posición de 
abierto n i la  prolongación 261 del vástago de la  válvula 
26 n i el apéndice 39 de la  barra de conexión 20 pueden 
ejercer un efecto abridor de los extremos lib res 351 y 361 
del muelle de enclavamiento 33 pasa ésta, en el momento de 
soltarse la  corredera de mando 17, a su posición de parti­
da a la  posición mostrada en figura 8 en la  que, debido a 
los acodamientos 352 y 362 en los extremos lib res 351 y 
361 en los brazos 35 y 36, solo queda un pequeño in te rs ti­
cio 38 que es tan delgado que s i  bien puede pasar la  punta 
cónica 262 de la  prolongación 261 del vástago de la  válvu­
la  26, queda bloqueado el paso a l empujarse la  corredera 
de mando 17 con la  barra de conexión 20 ya que al hacerse 
ta l  ensayo el borde lib ra  392 del apéndice cilindrico 39 
en la  barra de conexión 20 tropezaría sobre el lado exte­
r io r de los extremos lib res 351 y 361 de los brazos 35 y 
36 del resorte de enclavamiento 33, con lo que seria  impo­
sible un u lte rio r movimiento de la  barra de conexión 20 y 
con ello da la  corredera de mando 17.

Tampoco una fuerte presión sobre la  corredera 
de mando 17 con la  barra de conexión 20 podría eliminar la 
resistencia del resorte de enclavamiento 33, ya que, debi­
do a su sección con p e rfil rectángular puesto de canto, 
ofrece en s i  una mayor resistencia y éste además queda su­
ficientemente apoyado sobre la  superficie de la  pared in­
termedia 101 de la  carcasa 10. Esta superficie está limi­
tada por el circulo dibujado en trazos interrumpidos en las
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3 4 2 4 9 4figuras 2, 5 y 8 y se extiende desde este circulo hacia el 
exterior por todos los lados. Además, a un intento de em­
pujar la  corredera de mando 17 con la  barra de conexión 20 
se opone también el cerrojo de enclavamiento 40 ya que al 
in tentar bajar la  corredera de mando 17, en la  posición 
abierta de las levas de mando 44, asentaría sobre la  punta 
401 del cerrojo de enclavamiento 40 y por lo tanto ya en 
esta posición se pararía el movimiento de bajada de la  co­
rredera de mando 17.

Cuando se ha de parar la  alimentación de gas ha­
cia los mecheros tan solo es necesario girar la  corredera 
de mando 17 con el macho de la  espita 13 a la  posioión de 
cerrado en lo cual el cerrojo de enclavamiento 40 no ofre­
ce resistencia a este movimiento de giro, ya que la  super­
fic ie  de deslizamiento inclinada 402 puede deslizarse en 
la  punta 401 del cerrojo de enclavamiento 40 por encima de 
la  superficie de deslizamiento inclinada 422 en la  leva de 
mando 42 bajo desplazamiento axial del cerrojo de enclavar- 
miento 40.

Cuando después de cerrar el paso del gas hacia 
los mecheros inmediatamente después se hace el intento de 
volver a abrir el interruptor, se evitará este intento 
mientras la  placa de inducido 27 esté aún sujetada por el 
electroimán 30, es decir, mientras sea aún suministrada co 
rrien te térmica por el termoelemento, ya no calentado, que 
produce la  sujeción de la  placa de inducido 27 al electro­
imán 30 durante un breve período de tiempo. En ta l  inten­
to no se logra llevar la  corredera de mando 17 a la  posi­
ción de encendido ya que no se puede rea lizar el movimien­
to de bajada de la  corredera de mando 17. A éste movimlen



to se opone el muelle de enclavamiento bajar la
corredera de mando 17* el borde 392 del apéndice 39 lim ita­
dor del escote 391 tropezaría contra el resorte de enclava 
miento 33. Bajo este breve recorrido de bajada, desde lúe 
go posible, no llega sin embargo la  punta 401 del cerrojo 
de enclavamiento 40 adn a s a l i r  de la  zona de tope de la  
superficie la te ra l 421 de la  leva de mando 42, de manera 
que es imposible un movimiento de giro de la  corredera de 
mando 17 y por lo tanto del macho de la  espita 13 a la  po­
sición de encendido. Solo cuando la  plaoa de inducido 27 
del electrimán 30 haya bajado bajo los efectos del muelle 
de presión 29 y por lo tanto el cuerpo de válvula 24 de la  
válvula de seguridad 22 asiente de nuevo sobre su asiento 
de válvula 25, se establece la  posición abierta del resor­
te  de enclavamiento 33 que permite la  bajada de la  correde 
ra  de mando 17 con la  barra de conexión 20, ya que al ba­
ja r la  placa de inducido 27 y retroceder en forma corres­
pondiente el cuerpo de válvula 24 la  punta en forma de co­
no 262 en la  prolongación 261 del vástago de válvula 26 pa 
sa a través del in te rs tic io  de paso 38 entre los extremos 
lib res 351 y 361 de los brazos 35 y 36 del resorte de en­
clavamiento 33 abriendo a éstos de nuevo lográndose asi la  
posición abierta segdn la  figura 2. Sólo al volverse a al 
canzar esta posición abierta del resorte de enclavamiento 
33 se puede rea lizar el volver a poner en servicio el apa­
rato en la  forma antes descrita, con lo cual el tiempo de 
cierre del seguro de encendido termoeléctrico representa 
una seguridad durante la  cual se pueden enfriar por ejenplo 
superficies de calentamiento oalientes ó evacuarse del apa­
rato los gases sin quemar.
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Descrita suficientemente la  naturaleza del in­

vento, asi como la  manera de realizarlo en la  práctica, 
debe hacerse oonstar que las disposiciones anteriormente 
indicadas son susceptibles de modificaciones de detalle 
en cuanto no alteren su principio fundamental; también se 
hace constar que el invento se refiere  a una solicitud de 
patente presentada en Alemania, con fecha 2 de julio de 
1966, ns J 31 234 2 / 4 o, acogiéndose por lo tanto, a los 
beneficios que conceden los Convenios Internacionales en 
vigor, siendo lo que constituye la  esencia del referido 
invento y por lo que se so lic ita  Patente de Invención por 
20 años en España, sobre-: "PERFECCIONAMIENTOS EN INTERRUP 
TORES DE SEGURIDAD PARA GAS CON SEGURO DE ENCENDIDO TERMO 
ELECTRICO"; caracterizándose por lo siguiente:

1.- Perfeccionamientos en interruptores de se­
guridad para gas con seguro de encendido termoeléctrico, 
en el cual un macho de una espita domina una tubería de 
gas principal, que conduce hacia un mechero principal, y 
una tubería de gas de encendido, que conduce a un mechero 
de encendido, y en el trayecto del gas, delante de la  es­
pita, se ha previsto una válvula de seguridad, cuyo cuer­
po de válvula está oonectado, a través de un vástago de 
válvula con la  placa de inducido del elemento magnético y 
de cuyo asiento de válvula se puede levantar mediante una 
barra de conexión que se desplaza en dirección axial me­
diante una corredera de mando girable y bajable, que sirve 
para el mando de la  espita, provista de dos levas de mando 
dispuestas en dos planos paralelos entre s i ,  asentando la  
placa de inducido contra el electroimán del elemento magné-
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tico y sujetándose a este mientras est
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r  una
corriente térmica producida en un termoelemento calentado 
por la  llama de encendido, caracterizados porque en un 
plano situado entre el asiento de válvula de la  válvula 
de seguridad y el borde abierto del macho de la  espita, 
y paralelo a éstas piezas, se ha dispuesto un muelle ó 
resorte de enelavamiento mediante el cual, en la  posición 
cerrada de la  válvula de seguridad y con la  corredera de 
mando sin  bajar, una punta cónica de una prolongación del 
vástago de la  válvula de seguridad sobresale por encima 
del cuerpo de la  válvula de seguridad y que con sus bra­
zos lib res asienta contra la  parte cilindrica  de la  proion 
gación a continuación de la  punta, y porque en el extremo 
de la  barra de conexión, dirigido hacia el cuerpo de la  
válvula, se ha dispuesto un apéndice que con su borde es­
tá  dispuesto aproximadamente a la  a ltu ra  de la  punta cóni­
ca de la  prolongación del vástago de la  válvula y muestra 
un escote cónico que al desplazarse la  barra de conexión 
encaja, formando una unión, con la  punta cónica de la  pro­
longación del vástago de la  válvula, y porque la  corredera 
de mando tiene adjudicado un cerrojo de enclavamiento dis­
puesto radialmente en la  carcasa, de manera que un despla­
zamiento de la  barra de conexión sólo es posible con la  vál 
vula de seguridad en la  posición cerrada.

1, caracterizados porque el resorte de enclavamiento está 
insertado ó encajado en una ranura anular en la  carcasa del 
interruptor, coincidiendo una superficie la te ra l con una de 
las superficies de una pared intermedia en cuyo otro lado 
está formado el asiento de válvula de la  válvula de seguri

2 .- Perfeccionamientos, según la  reivindicación



-  23 -

5.

10.

15.

20.

25.

30.

aaa. 3 4 2 4 9 4
3. -  Perfeccionamientos, según las reivindicacio 

nes 1 y 2, caracterizados porque e l resorte de enclavamien 
to es un resorte de alambre doblado esencialmente en forma 
de U de un p e rfil rectangular colocado de canto.

4. -  Perfeccionamientos, según la  reivindicación 
3, caracterizados porque los brazos del resorte de alambre 
en forma de U están doblados varias veces doblados entre 
s i  en forma de meandro y muestran extremos de brazos l i ­
bres opuestos a la  parte central que asientan uno al lado 
del otro de manera que en el centro del alambre quede un 
in terstic io  de paso.

5. -  Perfeccionamientos, según la  reivindicación 
1, caracterizados porque el vástago de la  válvula se compo 
ne con su prolongación de una sola pieza y el cuerpo de la  
válvula de seguridad está encajado sobre el vástago de la  
válvula.

6. -  Perfeccionamientos, según la  reivindicación 
1, caracterizados porque el cerrojo de endavamiento ó blo­
queo está dispuesto en el envolvente de la  caperuza de la  
carcasa que cubre la  corredera de mando a la  altura del 
plano de las levas dirigido hacia 81 macho de la  espita.

7 . -  Perfeccionamientos, según la  reivindicación 
6, caracterizados porque el cerrojo de enclavamiento está 
alojado en forma axialmente desplazable hacia el exterior 
contra la  presión de un muelle, en un oasquillo que se ha 
sujetado en un taladro del envolvente de la  caperuza de la  
carcasa.

8. -  Perfeccionamientos, según las reivindicacio 
Res 6 y 7* caracterizados porque el extremo del cerrojo de
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bloqueo, dirigido hacia las levas de mando, llevan una su­
perficie de deslizamiento inclinada ó redondeada y la  leva 
de mando de la  corredera de mando, que por una parte se en 
ouentra enfrente del tope fijador de la  posición de encen­
dido y por o tra parte forma un tope final de la  posición 
de cerrado, en su lado opuesto a este tope fina l, muestra 
una superficie inclinada que con la  corredera de mando sol 
tada de nuevo permite la  transición del cerrojo de bloqueo 
desde la  posición abierta a la  posición de cerrada del ma­
cho de la  espita a través de la  leva de mando.

guridad para gas con seguro de encendido termoeléctrico"; 
ta l  y como queda sustancialmente descrito en la  nrasan-ha
]

9*- "Perfeccionamientos en interruptores de se­
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