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MEMORIA DESCRIPTIVA
correspondiente a la solicitud de concesión de un.?1

p u e n t e  d e ih ven cio n

SOLICITANTE: ...DOíT. MIGUEL 1D2ULLLES BSLDA ........... —

RESIDENCIA: ..ELCHE. (.ALICAtI!IE)...RamSn. Bono- Marín, 62

ENUNCIADO: ..."M0IQH...DE..MB0L0S.ROTATIVOS,...A..PRESIOE 

í2píO-IíI3>EAULlCA..T..A...CIEClIITO CERRADO".

Prioridad: Patente......................................... n.°......................... del.........................

INVENTOR: E l mismo señor s o lic ita n te , de nacionalidad española
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La invención a que se re fie re  la  presente Memoria cons­

tituye  una novedad in d u stria l con carac teristioas y ventajas que la  

liaoen merecedora del p riv ileg io  de explotación exclusiva que por 

e lla  se so lic ita , de acuerdo con las prescripciones del vigente Es­

ta tu to  so tre  la  Eropiedad Industria l de fecha 26 de Julio  de I . 929, 

texto refundido, publicado e l 30 de Abril de 1.930.

Hasta ahora, los múltiples intentos realizados por inven 

tores de todo e l mundo, en pro de la  construcción de un motor ro ta­

tivo  capaz de trabajar con un rendimiento lo bastante efectivo como 

para ju s tif ic a r  los altos costos de insta lación , mantenimiento y fa­

bricación que este tipo  de motores lleva  consigo, se han v is to  l i ­

mitados por una pluralidad de impedimentos de tipo  practico , impo­

sib le  de resolver satisfactoriam ente.

Existen, no obstante, en la  actualidad, diversos mode­

los de motores ro ta tivos, que de una forma más o menos conseguida, 

aunque generalmente no lo  bastante como para perm itir su explotación 

industria l,, cumplen con el cometido para e l que han sido ideados.

Estos motores s in  embargo presentan como caracteris tioas 

comunes, pertenecer a l genero de los de combustión e i r  desprovistos 

de pistones.

Su mantenimiento, hasta hoy, re su lta  muy elevado, su 

construcción antieconomica por l a  precisión que necesitan en sus 

ajustes, y su efectividad es todavia lo  bastante d iscutib le  como 

para que carezcan de aceptación en e l mercado.

la  invención a la  que se concretg. la  presente Memoria, 

como más adelante explicaremos, se concreta a  un nuevo motor ro ta t i ­

vo, esencialmente d is tin to  en todas sus carac te ris tioas, tanto fun­

cionales como estructurales, de los que actualmente se conocen y 

que e stá  llamado a revolucionar la  técnica del ramo in d u stria l a l 

que pertenecen, por los enormes progresos que a ésta  aporta.
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Expondremós, en ta l  sentido, que el motor de cuya des­

cripción nos vamos a ocupar seguidamente no consume, prácticamente,
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combustible alguno y es capaz de moverse con una potencia previamen­

te  calculada, durante un tiempo realmente indefinido, después de 

haber desaparecido la  causa que inició  su funcionamiento.

Para la  mejor comprensión de la  idea expuesta, y con 

el f in  de que la  esencialidad del objeto de la  invención que nos 

ocupa quede suficientemente refle jada, se acompaña con la  presente 

Memoria una hoja doble de planos, en la  que, esquemáticamente y 

provisto de las necesarias referencias, se representa una sección 

del motor de que se tra ta ,  en la  que se aprecian sus principales 

partes constitu tivas.

Básicamente, y como en la  mencionada hoja de planos se 

puede observar, el motor que nos ocupa se encuentra constituido por 

un esta tor c ilindrico  (3), provisto de los consiguientes órganos de 

anclaje, cerrado por un extremo , y dotado por e l otro de una serie  

de o rific io s (4) periféricamente distribuidos para rec ib ir  los to r­

n illo s  de fijac ió n  de la  tapa, en cuyo in te rio r se encuentra un ro­

to r (5), asimismo c ilind rico , de diámetro exterior ligeramente in­

fe rio r al diámetro interno del esta tor, cuyo ro tor, centradamente 

con respecto a sus generatrices, tiene practicados dos alojamientos 

c ilindricos, situados en posiciones diámetralmente opuestas y es 

hueco por la  precitada zona central, presentando interiormente a 

90a con respecto a los mencionados alojamientos c ilind ricos, orien­

tados en igual sentido que éstos y diametralmente opuestos entre s í  

dos oquedades (13) también c ilind ricas, contenedoras de sendos re­

sortes helicoidales (8) parcialmente comprimidos, que presentan sus 

extremos contrarios abrazados por sendos capuchones rigidos (14) 

finalizados exteriormente en unas uñetas dobladas en ángulo recto

(9).30
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En e l in te rio r  de cada uno de los anteriormente citados 

alojamientos c ilind ricos, practicados desde e l exterior en e l ro tor 

a la  a ltu ra  del centro de sus generatrices, se encuentra contenido 

un pistón  (7), dotado de los correspondientes segmentos de estan- 

queidad, que incide, o mejor dicho, se apoya, en cada uno de dos 

de los vértices opuestos (15) de un paralelogramo deformable (12) 

formado por cuatro p letinas articuladas entre s i  de las que, dos de 

e llas , que se prolongan en sendos apéndices (10) gue inciden so-bre 

las ya citadas uñetas (9) de los capuchones (14) de los muelles (8), 

actúan como palancas de primer grado girando alrededor de las otras 

dos articulaciones ( l l )  del paralelogramo deformable, que, a ta l  

efecto, hacen las veces de puntos de apoyo.

El conjunto descrito , que a excepción de la  zona hueca 

central del ro to r, que permanece estanca, se encuentra totalmente 

lleno de ace ite , va dotado de un manómetro (2), indicador de presión 

y aparece coneotado a un deposito de aceite  ( l)  que a su vez se co ­

munica con un compresor o aparato análogos, capaz de elevar hasta 

donde sea necesario la  presión del flu ido .

El funcionamiento del motor, sumamente simple, se re a li­

za de la  siguiente manera.

Al aumentar, por e l medio que se u t i l ic e , la  presión 

del aceite  de la  botella ( l ) ,  y por lo  tanto del que se encuentra 

bañando e l ro to r (5) y ocupando la  to ta lidad  del volumen comprendi­

do entre este y la  superfioie in te rio r del e sta to r, la  tendencia a 

expansionarse de este aceite , o lo  que es lo  mismo, la  propia pre­

sión a la  que se encuentra sometido, actuará sobre todas la s  super­

f ic ie s  que lo  aprisionan, tratando de desplazarlas, rad ia l o axial­

mente, con respecto al eje de giro del ro to r.

Dicha presión, sotre cualquier punto in te rio r que se 

ejerza, y toda vez que ninguno de ellos tiene  posibilidad de movimien
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i! to  en los sentidos que hemos indicado, se anulará en todos los ca­

sos por la  propia resistenc ia  de los materiales constitutivos del 

conjunto, a excepción de la  que incida directamente so Iré cualquiera 

1 de los dos pistones (7) que hemo3 descrito  anteriormente, y que s i
¡ j

presentan posibilidad de desplazarse radialmente.

| Al desplazarse de ta l  forma estos pistones, presionan,

en la  misma medida en que e l aceite los empuje, la s  articulaciones 

(15) del paralelogramo deformable interno (12), sotee las cuales 

1 se apoyan, cuyas articulaciones se encuentran situadas en e l extre-
|i
!i mo del brazo de potencia de las p letinas que constituyen a l prolon- 

j !  garse sendas palancas de primer grado, transmitiendo aumentada la  

!' fuerza que reciben, a las uñetas (9) de los capuchones (14)> por

i! cuanto que las prolongaciones de estas p le tinas, que constituyen
| í
í| e l brazo de la  resistenc ia , son sensiblemente más cortas que los
i

brazos de potencia.

' En ta l  estado de cosas es evidente que los esfuerzos

contrarios comunicados por la  presión del aceite a los pistones d ia-ij
:( metralmente opuestos (7), se transladaran, considerablemente aumen­

tados, a los capuchones (14) que abrazan a los extremos contrarios 

1 de los resortes helicoidales (8), creando dos fuerzas iguales y 

¡ contrarias, aplicadas sobre los propios resortes que siendo consti- 

' tu tivas de un par de fuerzas cuyo momento de giro será elevado por

; la  considerable distancia que separa los puntos de aplicación de
[|

, cada uno de sus rectores, tenderá a comprimir los citados resortes 

i y simultáneamente, a hacer g ira r a l conjunto ro to r.

Eesulta obvio, igualmente que mientras permanezca la  

presión, y no hay causa que lo  impida, toda vez que el c ircu ito  

del fluido es hermético y no deben de e x is tir  escapes de ningún 

'i genero el movimiento se mantendrá prácticamente por tiempo indefi-

30
nido.
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De obra parte , la  potencia de éste motor puede variar­

se infinitam ente, por cuanto que ésta vá en relaciSn d irec ta  con 

la  presión que se le  suministre a l sistema, y dicha presión puede 

ser tan elevada como lo  permita la  re s is ten c ia  de los materiales 

constitutivos del conjunto.

Las ventajas que ofrece este motor, en re lación  con 

cualquiera de los conocidos, son, como se desprende de cuanto ya 

hemos expuesto, realmente revolucionarias. Tengase en cuenta a l 

considerar este extremo, que, prácticamente, no consume combustible 

alguno y que la  potencia de que puede llegar a proveérsele es casi 

■ilimitada.

Hecha la  descripción precedente hemos de añadir, que 

los de talles de realización de la  idea expuesta puede varia r, s in  

que por e llo  cambie la  esencia de la  invención que es la  que se 

desprende de los párrafos que anteceden y la  que se reiv indica en 

la  siguiente.

N O T A

■* En resumen la  Patente de Invención que se s o lic ita , re ­

caerá sotre  las siguientes reivindicaciones:

l s °- MOTOR BE EMBOLOS ROTATIVOS, A PRESIOH MSÜMO-HIDHAIJ- 

LICA Y A CIRCUITO CERRADO, que esencialmente se caracteriza  porque 

esta constituido por un esta to r c ilind rico , provisto de los consi­

guientes órganos de anclaje, cerrado por un extremo y dotado por e l 

otro de una serie  de o rific io s  periféricamente distribuidos para 

re c ib ir  los to rn illo s  de f ija c ió n  de la  tapa, en cuyo in te r io r  se 

encuentra un ro to r, asimismo c ilind rico , de diámetro ex terior lige­

ramente in fe rio r a l diámetro interno del e sta to r, cuyo ro to r, cen­

tradamente con respecto a sus generatrices, tiene practicados dos 

alojamientos c ilind ricos, situados en posiciones diametralmente o- 

puestas, y es hueco por la  precitada zona cen tral, presentando in -
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jj teriormente, a 90a con respecto a los mencionados alojamiento cili& - 

ctricos, orientados en igual sentido que éstos y diametralmente opues-
;¡Ü
:! to  entre s i ,  dos oquedades, también c ilind ricas, contenedoras de 

sendos resortes helicoidales, parcialmente comprimidos, que presen-
¡

tan sus extremos contrarios abrazados por sendos capuchones rigidos 

j j  finalizados exteriormente en unas uñetas dobladas en ángulo recto .

2».- MOTOR DE EMBOLOS ROTATIVOS, A ÍRESIOD IMITO-HIDRAU­

LICA Y A CIRCUITO CERRADO, según la  reivindicación an terio r, que 

esencialmente se caracteriza porque en e l in te rio r de cada uno de 

'■ los alojamientos cilindricos que ya se han citado que están p ra c ti-
I!

cados desde e l exterior en e l rotor a la  a ltu ra  del centro de sus 

generatrices, se encuentra contenido un pistón, dotado de los corres-
¡¡

pondientes segmentos de estanqueidad, que se apoya en cada uno de 

j dos de los vértices opuestos de un paralelogramo deforma ble, formado

por cuatro p letinas articuladas entre s í ,  de las que dos de e lla s ,
Ü
: que se prolongan en sendos apéndices que inciden sobre las ya c ita -
:l
| das uñetas de los capuchones de los muelles, actúan como palancas 

¡ de primer grado, girando alrededor de las otras dos articulaciones 

, del paralelogramo Reformable, que a t a l  efecto hacen las veces de 

i punto de apoyo.

I 3a•- MOTOR DE EMBOLOS ROTATIVOS, A TRESIOH HEÜMO-HIDRAIÍ-

¡¡ LICA Y A CIRCUITO CERRADO, según las reivindicaciones anteriores,
¡|

¡i que esencialmente se caracteriza porque el conjunto descrito , que 

a excepción de la  zona hueca central del ro to r, que permanece estan-
■¡
| ca, se encuentra totalmente lleno de aceite , va dotado de un mano- 

metro, y aparece conectado a un deposito de aceite que a su vez se 

comunica con un compresor o análogo, capaz de elevar la  presión del 

fluido para que dicha presión desplace radialmente hacia dentro a 

los pistones diametralmente opuestos de que ya hemos hablado, que 

a su vez presionaran las articulaciones del paralelogramo deformable30
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in te rio r , solare las cuales se apoyan, cuyas articulaciones, por en­

contrarse situadas en el extremo del brazo de potencia de las palan­

cas de primer grado que constituyen dos de la s  p le tinas, transm iti­

rán aumentada la  fuerza que reciben a las uñetas de los capuchones 

de los extremos de los muelles, y por tanto a los propios muelles, 

que terminaran de comprimir, dando lugar a la  formación de un par 

de fuerzas de un momento considerable, por cuanto que la  d istancia 

entre los puntos de aplicación de los rectores es apreciable, que 

dará como resultado que e l ro to r g ire  en tanto que la  presión del 

aceite permanezca, debiendo ser esta presión prácticamente constan­

te , toda vez que no existen en e l sistema escapes de ningún tip o .

4a»- Se reiv indica por último, como objeto sobre el que 

han de recaer l a  Patente de Invención que se so lic ita , MOTOR DE EM­

BOLOS ROTATIVOS, A PRESION NEDM0-H3DRAÜLICA Y A CIRCUITO CERRADO.

Todo conforme queda descrito  y reivindicado en la  pre­

sente Memoria que consta de ocho páginas mecanografiadas y dibqos 

que se acompañan.

Madrid, 28 de Junio 1.967

BERNARDO ENGRIA.
p.p.

25
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