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PATENTE
DE
INVENCION

por "PERFECCIONAMIENZOS EN DISPOSILIVOS DE SEGURIDAD PARA
PROPIGER A LOS OCUPANIES DE UN VEBHICULO", a favor de la
firma estadounidense BATON YALE & TOWNE INC:. residente en
100 Erieview Plaza, Cleveland, Ohio, (EE.UU).

MEMORIA DIE3CRIFTIVA

Ta invenecidn se refiere a un saco de seguri-
dad inflable para colisiones que proporcions proteccién pa-
ra los pasajeros de vehiculo y es especialmente apropia-
do para aviones, automéviles, embarcaciones rapidas, y
otros vehiculos que desplazan sobre la tierra, el mar o
en el airé; en donde su ocupante es protegido decelera-

cidn rdpida o violenta del vehiculo en el que se halls.

El objeto de esta invencidn es proporcionar

un saco répidamente inflable para colisiones, que se ine
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fla automdticamente mediante un gas a alta presidn que es
liberado medianbte un mecanismoc de respuesta por inercia,
sensible a una rdpida deceleracidn del vehfeulo, ocasionan-
do que el saco inflable para colisiones se infle en po-
cas milésimas de segundo. Este rdpido inflado del miem-
bro de saco para colisiones limitard efectivamente el mo-—
vimiento hacia adelante de un pasajero de vehiculo cuan=
do es sometido a la rdpida deceleracidn de un paro acci~
dental, por lo cual el pasajero humano estd prevenido

de entrar en contacto brusco con la estructura del vehi-

culo.

Otro objeto de esta invencidn es proporcionar
un protector ddetil, rdpidamente inflable, que se inter—
pone entre un miembro de estructura de un vehiculo y el
cuerpo del pasajero, por lo cual el momento hacia ade-
lante del pasajero es absorbido o amortiguado sustancial-

mente por la proteccidn inflable.

Tn objeto ulbterior es la provisidn de wn enva=-
se alargado fracturable para fldido a presidn que tiene
una carga explosiva situado en él; y con un saco inflable
que se une 8l envase, de forma que la rupbura del enva-
se a lo largo de wna contrahuella de esfuerzo, en respues-
ta & la descarga de la carga explosiva, comunicara, el
interior del saco inflable con el envase a través de la

contrahuella de esfuerzo.
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Con el objeto de que el envase inflable para
colisidn reduzca sustancialmente de accidente a wn pasg-
jero de vehfculo sometido a wn impacto sibito o decele~
pacién rdpida cuando el vehiculo estd desplazando a 30
millas por hora, el envase inflable para colisidn debe
inflarse tobtalmente dentro de una gama de tiempo de 40
a 60 milésimas de segundo. Los ensayos han mostrado
que un cuerpo de persona precisa 130 milésimas de se-
gundo para chocar con el panel de instrumentos o para-—
brisas de un vehiculo convencional cuando el vehiculo,
que estd desplazando a 30 millas por hara, choea con
una barrera estacionaria. Estos ensayos han mostrado
que un cuerpo de pasajero se moverd hacia adelante de
4 a 6 pulgadas con respecto al compartamiento del pasa-
jero en el tiempo concedido ( de 40 a 60 mikésimas de
segundo) para la expansidn del envase inflable para co-
lisiones. Asf, es evidente que el envase inflable pa-
ra colisiones debe estar totalmente inflado al final de
60 milésimas de segundo, después de verificar una dece-
leracidn si@bita por un mecanismo de inercia conectado
operativamente a una fuente de fliido a presidn que in-

fla 8l envase para colisiones.

Otros objetos y propdsitos de esta invencidn
serédn evidentes a las personas entendidas en aparatos
de seguridad para pasajeros de vehfculo, de este tipo

general al leer la descripcidn siguiente en conjuncidn
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con log dibujos que se acompaiian.
BEn 1os“dibujos:

La figura 1 es una vista en planta de un com-
partimento de vehiculo que muestra el saco inflable pa-
ra colisiones de la presente invencidn y la relacidn

entre un ocupante de vehiculo ¥ el saco inflado.

Ta figura 2 es una vista esquemdtica que mues—
tra una seccidn transversal detallada del disvositivo
de respuesta por inercia conectado eléctricamente a una
carga explosiva dispuesta en un envase de fldido a alta

presidn.

Ia figura 3 es una vista en seccidn, fragmen-—
taria, del mecanismo interruptor de respuesta por iner-

cia en una posicidn cerrada o excitada.

La figura 4 es una vista en elevacidn de una
realizacidn del presente dispositivo de seguridad, mos—
Brando la disposicidn de los medios de tabique conres-

pecto a las abetturas de descarga de fldido.

Ta figura 5 es una vista en seccidn tomada

a lo largo de la linea 5-5 de la figura 4.

Ta figura 6 es una vista en seccidn tomada

a lo largo de la 1inea 5~5 de la figura 4, sin embargo,
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en esta vista la carga explosiva ha sido detonada para
liberar la presidn elevada dentro del saco para coli-

s
S1l0N.

La figura 7 es una elevacidn de otra reali-

zacidn de la presente invencidn.

Ta figura 8 es una vista en seccidn de una
realizacidn tomada a lo,largo de la linea 8-8 de la fi-

gura 7.

Ta figura 9 es una vista en seccidn de la rea~
lizacidn tomada a lo largo de la linea 8-8 de la figura
7, sin embargo, en esta vista, la carga explosiva ha
sido detonada para liberar la alta presidn dentro del

saco para colisidn.

Las figuras 10, 1l y X2 son vistas en eleva-
cidn que muestran verias posiciones en que puede situar-
se un saco para colisidn en un vehfculo para proteger
a2 un pasajero de impacto y rebote ocasionados por decele-~

racidn violenta de un paro accidental.

La figura 13 es una seccidn transversal de la

carga explosiva empleada en la presente invencidn.

Se utilizard cierta terminologfa en la si-
gulente descripeidn para conveniencia en referencia sola-

mente y no serd limitante. Ias palabras "hacila arriba",

L o —————— ——
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"hacla abajo", "hacia la derecha" yv'hacia la izquier-
da" designardn direcciones en loé diBujos a los due

se hace referencia. Las palabras "hacia adelante",

¥ "hacia atrds" se referirdn a las direcciones hacis
adelante e inversa normales de desplazamiento del
vehiculo al cual esta unido el mecanismo de seguridad.
Las palabras Yhacia adentro" y "hacia afuera" se refe-
rirdn a las direcciones hacia ¥y lejos, respeétivamen~
te, del centro geométrico del disposivivo y partes de-
signadas del mismo. Ia citada terminologfe incluird
lag valabras especificamente mencionadas, sus derivadas

¥ palabras de significado similar.

Haciendo referencia con mayor deballe a los
dibujos en los que iguales nimeros indican partes si-
milares a través de las varias vistas, la referencia
numérica 10 de la figura 1, expone el conjunto de saco
inflable para colisiones que incluye un saco o envase
12 para colisiones, inflable, en polimero termoestable
o termopldstico, hecho de cloruro de polivinilo, polie-
tileno o cualquier obtra composicidn polimera termoplds-
tica o termoestable o un meterial ddetil que tiene um
grado elevado de plasticidad que exhibe un alto tanto
por cienbo de alargamiento y baja resistencia a la
traceidn cuando se somebe a carga en tensidn. Tal saco

de polfmero termoplistico o termoestable se deformard



5

10.

15.

20.

25.

irrevergiblemente sin ruptura cuando un ocupante de
vehiculo es arrojado contra el saco inflado camo un
resultado de una rdpida deceleracidn y asf Beduce el
rebote del ocupante. XEs bien conocido que las prople-
dades fisicas tales como dureza, modulo, flexibilidad y
rigidez de la composicidn polimera termoplédstica o ter=
moestable pueden controlarse mediante la cantidad de
plastificante u otros ingredientes de coamposicidn uti-

lizadog.

El saco inflable para colisidén 12 puede ence~
rrargse completamente o rodearse solo parcialmente de
un primer envase exterior 14 que tiene una pluralidad de
aberturas de descarga de fliido 16; como ge muestra en
la figura 2, conatruido y dispuesto de forma que diri-
ja el flujo de fldido a su través en la direccién del
saco 12. Una pluralidad de bandas o bridas 17 pueden

asegurar en forma liberable el saco para colisidn 12 en

torno del envase exterior 1l4.

Un envase interior 18, como se muestra en
las figuras 4, 5y 6, tiene porciones de ala 20 que se
deforman o recalcan radialmente hacia afuera para con—
tactar friccionalmente 1la superficie de pared interior
22 del envase exterior 14, y asf la superficie exberior
24 del envase 18 es espaciada de la suwperficie interior

22 del envase 14, creando por ello una primera via de
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flujo de fliido entre ellos. Una seccifn transver—
sal reducida 26 para producir una contrahuella de es-—
fuerzo forma una parte en general del envase inberior
18. ILa contrahuella de esfuerzo esta definida como wna
estructura que viene una muesca o un cambio brusco en
seccidn transversal, por lo cual el esfuerzo méximo
que se realizard en este cambio en seccidn transver—
gal y este esfuerzo maximo serd mayor que el esfuerzo
calculado por fdrmulas elementales basadas en suposi-
ciones simplificadas con respecto a la distribucidn

de eafuerzo.

La contrahuella de esfuerzo 26 se extiende
sustancialmente a lo largo de la longitud total lon-
gitudinal del envase 18 y en general es paralela a

su eje geométrico. Ta forma de producir una contra=—

" huella de esfuerzo 26 puede realizarse por nunerosos

medios bien conocidos y convencionales; por sjemplo,

forman unz muesca en la superficie del eﬁvase 18, sol-
dando dos extremos de una placa de metal gue forma wn
envase 18 utilizando conjuntamente wn metal de solda—
dura que tilene una menor resistencia a la traccidn que
el metal principal o por soldadura en latdn, etc., Ia
contrahunella de esfuerzo 26 que se extiende longitudi-
nalmente intersecta una pluralidad de contrahuellas de

esfuerzo similares 28 que se extienden generalmente
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transversales o normales a la contrahuella de esfuer—

zo 26 v estas contrahuellas de esfuerzo 28 estdn si-
$uadas usuwalmente adyacentes a los extremos opuestos
del envase 18. Sin embargo, las contrahuellas de es-—
fuerzo 28 no son nepesarias al funcionamiento de la

presente invencidn.

Una carga explosiva 30 se sitila en general,
en el centro, dentro del envase 18 mediante una plura-
lidad de elementos de soporte en cruz 32, teniendo cada
elemento 32 un cubo dispuesto céntricamente 34 que in-
cluye un barrenado 36 para recibir deslizablemente y
empefiar friccionalmente la superficie exterior de la
cargs explosiva 30. Una pluralidad de elementos de
aleta 38 se extienden radialmente hacia afuera del cu-
bo 33 y conbactan friccicnalmente la superficie inte-
rior 40 3¢l envase 18 para situar céntricamente la car—
ga explosiva 30. Es fdcilmente evidente que pueden
ubilizarse otros medios de posicionado de la carga ex—
plosiva sin separarse del objeto de la presente inven-

. 2
Clon.

Una pluralidad de tapas a modo de plato 42
¥ 44, como se muestra en la figura 4, se insertan en los
extremos copuestos del envase 14 v estén unidas por sol-
dadura en 46 para proporcionar un sellado estanco al

fluido entre las tapas 42 y 44 v el envase interior 18.
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Un acoplamiento internamente roscado 48 se suelda en
la abertupa 50 de la tapa en forma de plato 44 o se
asegura a ella de otra forma para formar una conexidn
estanca al fluido. X1 tapdn macho roscado separable

52 ¥ el acoplamiento 48 proporcionan medios por los
cuales puede cargarse el envase 18 con un Ffluido a al-
ta presidn relativamente inerte; por ejemplo nitrdge-
no, aire, anhfdrido carbduico, o algunas mezclas de

gas relativamente inertes, que son compabibles con los
hombres. La tapa en forme de plabto opuesta 42 contle-
ne un conector 54 que tiene cables eléctricos 56 y

58 que se extienden a su través vy que conectan la carga
explosiva 30 a una fuente de mergia eldctrica; en este
caso, la bateria del vehfculo. Un sello de fldido 60
contiene una pluralidad de orificios para recibir y so-
portar los cables 56 y 58 proporcionando ademids un se-
1lado de fldido entre los cables ¥ la tapa en forma de

plato 42.

Un dispositivo de respuesta por inercia 62,

como se muestra en la figura 2, tiene una envolvente 64,

dividida por una pared 66 en cdmaras 68 ¥y 70. Ia ci-
mara 68 tiene una porcidn alargada 72 de mayor drea en
seccidn transversal que la porcidn restante 74 de la
cdmara 68. La parcidn ensanchada de cdmara 32 se sitda

adyacente a la bapa separable 76 que estd asegurada se—
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parablemente a la envolvente 64 mediante una pluralidad
de tornillos o espérragos roscados 78. La tapa separa-
ble 76 cierra un extremo de la cémara 68 y tiene una
cavidad 80 en alineacidn axial con y que tiene la mis—
ma drea en seccidn transversal y configuracidn que la
porcidn de cémara 68, Una masa o peso de inercia 82
estd dispuesta mévil en vaivén dentro de la poreidn
ensanchada 72 para movimiento en una u obra direccidn.
Una pluralidad de topes o superficies de apoyo 84 y 86
formadas por las areas superficiales gue interconectan
las dreas de seccidn transversal diferencial creadas
por las cémaras 68, 74 y 80, limitan el movimiento lon-
gitudinal del elemento de masa de inerecla 82. ILa masa
de inercias 82 tiene un cuerpo alargado con un barrena-
do 88 que se extiende generaslmente a su través y que
tiene su eje geométrico alinesdo con porciones de cdmaw
ra 68, 70 y 80. TUna cavidad alargada 90 situada en un
extremo 92, de la masa de inercia 82, tiene una mayor
drea en gseccidn transversal que el barrenado 88 y posee
una pared de fondo relativamente plana 94 que interseccio-
na el barrenado 88, TUna porcidn del drea superficial
restante 93 de un extremo 92, apoya en la superficie

84 siempre que la masa 82 se mueve en su extensidn lon-
gitudinal’completa en la citada primera direccidn y

una poreidn del drea superficial 95 envel extremo opues—

to 96 de la masa 82, apoya en la superficie 86 cuando
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la masa 82 se mueve en su extensidén longitudinal comple—

ta en 1la otra direccidn.

Un apoyo de resorte-98 estd dispuesto en la
cdmara 68 y estd situado ajustablemente en ella median—
te un tornillo de ajuste 100 que se empefia a rosca en
la envolvente 64 y se asegura en posicidn mediante una
tuerca de seguridad 102. Esta caracteristica de ajuste
nl es esencial ni requerida en el presente dispositivo}

considerando que un resorte 104 puede proyvectarse para
que tenga la relacidn de deflexidn apropiada y para que

llene completamente la porcidn de cdmara 68.

El miembro empujador o de resorte 104) tiene
un extremo 106 gue apoya conbtra el retén de resorte 98
mientras que el extremo opuesto 108 apoya contra la pa-—
red de fondo 94 para empujar el drea superficial 95 de la

maga de inercia 82 en empefio por apoyo en la superficie
86.

Una cavidad anular 110, como se muestra en
las figuras 2 y 3, situada adyacente al extremo opuesto
96 interrumpe la superficie exterior 112 de la masa de
inercia 82 y wna superficie de excéntrica 114 sitidada
en la superficie exterior 112, se extiende desde el bor~.
de interior 116 de la cavidad 110 hacia un extremo 92.
La porcidn de pared divisora 66 tiene un orificio 118
aue contiene un seguidor de excéntrica 120 que tiene

vna superficie extrema 122 que se extiende a su tra-
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vés para contactar con la superficie de excénbrica 114,
Un inberruptor eléctrico 124 que incluye dos miembros
laminares eldsticos 126 y 128 tiene por lo menos dos
guperficies de contacto opuestos 130 y 132 eonectadas
respectivamente a ellos. Una pluralidad de pernos 134
conectan a rosca del inbterruptor 124 a la porcidn de pa~
red 66, proporcionando con ello un anclaje para los
miembros 126 y 128, TUna pluralidad de elementos aislan—
tes y espaciadores estén previstos para aislar eléctrica~
mente los miembros 126 y 128 entre si, respectivamenbe,
v la porcidn de pared 66 y pernos 134. EL miembro la-
milar 128 tiene una porcidn 136 que se extiende mds alld
del contacto 132 para conectar la otra superficie ex—
trema 138 del seguido de excénbrica 120. Puesto que el
seguidor de excéntrica 120 es ligeramente mds largo que
1o requerido para un contacto normel o relacudn de cie-
rre de interruptar entre contactos opuestos 130 y 132,
el interruptor eléetrico 124 estd en la posicidn mormal-
mente abierta cuando la superficie 122 y el seguidor de
excéntrica 120 estdn empefiando la superficie de excén-

trica 114.

Cables eléctricos 58 y 140 se extienden a
través de aberturas respectivas 142 y 144 en una pared
lateral de la cdmara 70, en relacidn sellada con ella.
Un extremo de cable 140 se conecta a una fuente de ener-

gia eléctrica; por ejemplo la bateria 146 de un vehiculo,
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conectindose el extremo opuesto al miembro laminar de
inberruptor eléctrico 126 y el cable 59 se conecta a
un miembro laminar de interruptor elécirico 128, co-
nectdndose con su extremo opuesta al terminal de ca=

ble 148 de la carga explosiva 30.

La carga explosiva mostrada en la figura 13,
incluye dos terminales para cable 148 y 150 interco-~
nectados por un cable de puente 152 que acktia como
una resistencia eléctrica al flujo de corriente eléc-
trica a su través, para producir calor suficiente en
respuesta a una corriente predeterminada, para encen-
der la mezcla de ignicidn 154 que enciende subsiguien—
temente la primera carga 156, explotando con ello la
carga de base 158. Una envoltura metdlica 160 encie-
rra parcialmente los componentes arriba mencionados
para formar la carga explosiva 30 y un tapdn de gona
162 gque actda como un cierre para el extremo zbierto
164 de la envoltura metdlica 160 y soporta adicional-
mente-y alsla los terminales para cable 148 y 150 de
la envoltura metdlica 160. El cable 150 interconecta

eléctricamente el terminal de cable 150 explosivo eléc-

tricamente, a tierra par lo cual completa el circuito
eléctrico. Ambos cables eléetricos 56 y 58 estan blin-
dados eléctricamente de cualquier campo magnético ex—

terno creado por una fuente exbterior; por ejemplo, wn

b sieen ere {4
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transmisor de radio. Il propdsito de este blindaje elec-
tromagnético es prevenir la detonacidn prematura o impre~

meditada de la carga explosiva 30.

Las figuras 4-6 exponen pitra realizacidn de
la presente invencidn. En el conjunto de saco inflable
10 de las figuras 4-6, se dispone fijamente un tabique
166 mediante medios convencionales opuestos a las sali-
das de descarga de fldido 16. El1 propdsito del tabique
166 es (1) redirigir w dividir el flujd de fldido que se
descarga a través de las aberturas 16 y (2) absorber, ate-
nuar, aliviar o amortiguar las ondas de choque sénicas, o
una concentracidén de fuerzas, si existen, creadas por el
encendido de la carga explosiva 30 y prevenir pa ello
la ruptura del saco inflasble 12. Il conjunto de saco in-
flable para colisiones 10 puede mombarse por cualquier ni-
mero de formas convencionales, no mostradas, en la estruc-
tura de un vehiculo. Sin embargo, se ha hallado ventajo—
so proparcionar una cavidad alargadae en el salpicadero o
panel de instrumentos de un vehiculo, para montar el con—
junto 10 en él. Ias figuras 10, 11 v 12 en el dibujo, ex—
ponen varias posiciones en las que puede montarse el conw
junto 10 dentro de wn compartimento de pasajero del vehi-
culo; por ejemplo, puede preverse una cavidad en el frene
te o asiento posterior en la cual pueda situarse ¢l con-

junto de saco para colisiones.
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Las figuras 7, 8 y 9 exponen atin, otra reali-

zacidn de la presente invencidn mostrando wn miembro li-
mitador 19 que yace espaciado enbtre las paredes 22 y 24
para limitar la defarmacidn hacia afuera del recipien—
te interior 18. EL propdsito del miembro limitador 19
es asegurar que se manbtenga un curso de flujo de fldido
predeberminado adecuado enbtre la pared exberior 22 ¥y la
pared interior 24. EL miembro limitador 19 como se mues—
tra en la figura 7, es preferentemente un recipiente in-
termedio situado entre el envase inbterior 18 y el enva-
se exberior 14. Sin embargo, puede emplearse una plura—
lidad de anillos, bandas u otras estructuras similares
espaciadas con igual efectividad. En la realizacidn
mostrada en la figura 7 el envase inbtermedio del mieme
bro linitador 19 tiene una pluralidad de aberbturas ali-
neadas 21 dispuestas en contrahuellas de esfuerzo opues-—
tas 26 y situadas angularmente, aproximadamente a 1802
con respecto a las aberturas 16 en el recipiente ex’ae;
rior 14. Esta relacidn angular de aberturas 21 con res—
pecto a las aberturas 16 requiere que el fidido que es
liberado del envase interior 18 invierta au direccidn
de flujo antes de descargarse a través de las aberturas

16 en el interior del saco para colisidn 12.

En el funcionamiento de este dispositivo de

seguridad, el dispositivo de inercia 62 se monta en el
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vehiculo delante del compartimento del pasajero. Bs ob-

vio que cuando el vehiculo realiza una deceleracidn rd-
pida o violenta, 1la energia potencial retenida por el
peso de inercia 82, en respuesta a la velocidad limeal
del véhiculo; se convertird en energia cinética y el pe-
s 82 vencerd la resistencia del resarte 104 ¥y se move—
rd hacia delante hasta que una parcidn de superficie 93
contacta el tope 84. Con el peso 82 en su posicién
hacia adelante, la superficie extrema 122 del seguidor de
excéntrica 120 estd completamente desembarazada de la
esquina 116 de la superficie de excéntrica 114. Por con=-
sigulente, la porcidn de ldmina eldstica 136 influencia
el seguidar de excéntrica 120 hacia arriba en la cavidad
anular 110 como se nuestra en la figura 3, y simulidnea—
mente se logra que los contactos 130 Y 132 cierren con~
Juntamente el interruptor nonmalmente abierto 124, ex~
citando por ello el circuito eléctrico que conecta la
baterfa 146 a la carga explosiva 30. El propdsito de

la cavidad anular 110 y seguidor de excéntrica 120 es
prevenir el rebotado o movimiento hacia atrds instantéd-
neo del peso 82 bajo impacto con el tope 84. Por con~
siguiente, en la presente invencidn el movimiento hacia
atrds del peso 82 subsiguientemente a su movimiento
hacia adelante es inberrumpido por el enclavamiento dsl
gseguidor de excéntrica 120 en la cavidad 110. El pro-

pésito de esto es asegurar que suficiente corriente eléc-
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trica pueda producirse en el circuito eléetrico para ase-
gurar el forzado positivo de la carga explesiva 30. Ia
superficie de excéntrica 114 puede ser abiselada (no mostra-

do) o la superficie 122 puede ser abiselada o ambas su-

perficies 114 y 122 pueden ser abiseladas (no mostrado).

Al vbilizar las superficies abiseladas indicadas anterior-—
mente, el peso de inercia 82, en su movimiento hacia atrds

se atrasaria o frenaria temporalmente debido al contacto
superficial de friccidn de las superficies 114 y 122.

Asi, el interruwptor 124 se quedaria en su posicidn cerra—

da por una superficie longitud de tiempo para asegurar el ene

cendido positivo de la carga explosiva 30. Ia detona-

) cibn de la carga explosiva 30 produce ondas de choQue

gadénicas con un incremento insbtanbdneo acompafiado en pre—
sidn dentro del envase interior 18 para abrir el envase
interior 18 a lo largo de la contrahuella de esfuerzo 26
que se exbtiende longitudinelmente y deformar simultdnea=
mente hacia afuera el envase inbterior 18 hacia el enva=
se exterior 14. Asi, el fldido a presidn fluye desde

el eavase inberior 18 a lo largo del curso de flujo crea-
do por las paredes espaciadas 22 y 24 ¥ suvbsiguientemente.
se descarga a través de la abertura 16 ea el interior

del saco inflable 12. En el caso de que se emplee el
tabique 166, el fluido cuando sale por la abertura 16 gol—
vea contra ella y es redirigido a obtro curso de flujo

por lo menos, que es sustancialmente transversal al cur-



-

342428 j%;

so de flujo que emana de la abertura 16.

De la anterior descripcidn es fdcilmente evi-
dente que los solicitantes han previsto un saco de segu~
ridad inflable papa colisiones, nuevo y mejorado para
utilizar por ocupantes de vehiculo. Asimismo serd eviden-
te que pueden realizarse clertas modificaciones, cambios y
adaptaciones en la estructura de 1o expuesto, v as{ es
de comprender gue todas estas modificaciones, adaptacio-
nes y construcciones caen dentro del objeto de las rei-

vindicaclones anexas.

]
i



EEr dras et ¥t saxon owar

5e

10.

15.

- 20 -

NoT A

Descrito el objeto del presente invento, se
declaran nusvas y de propia invencién las siguientes rei-

vindicaciones con prioridad estadounidense serial n2

562 289 del 1.7.66.

l. Perfeccionamientos en dispositivos de se-~
guridad para proteger a los ocupantes de .un vehioculo que
comprenden un saco inflable y medios para inflar el saco,
caracterizados porgque el saco 12 incluye medios para di-
sipar automdticamente la energfa resultante del movimienw
t0 de un ocupante contra el saco inflado con objeto de

reducir el rebote del ocupante.

2. Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
1, caracterizados porque el meterial del saco tiene un
alto grado de plasticidad de forma que durante el movi-
nmiento del ocupante contra el saco inflado, el limite
eldstico del saco es excedido para deformar irreversible-

mente el mabterial del saco sin ruptura del s2cC0.

3. Perfeccionamientos segin la reivindica=-

cién 1 o la reivindicacidn 2, caracterizados porgue
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unos medios de respuesta por inercia 62, se comectan a
una carga exploaiva 30 para encender la carga explosi-
va al percibir una deceleracidn predeterminada del vehiw
culo para liberar fldido a alta presidn en el interior

del saco inflable.

4. Perfeccionamientos segin la reivindica-
cidn 3, caracterizados en que los medios que responden
por inercia incluyen un circuito eléetrico que tiene-
un interruptor normalmente abilerto 124 conectado a la
carga explosiva y log nedios de respuesta por innercia
incluyen medios 82 que responden a la deceleracidn pre-
determinada del vehiculo pera cerrar el interruptor con
objeto de excitar el circuito eléctrico para encender
la carga explosiva para loberar e;_flﬁido a alta pre-~

sidn en el interior del saco inflable.

5. Perfeccionamientos, segin la reivindica-
cifn 4, caracterizados en gue los medios de respues—
ta por inercia incluyen medios adicionales 110, 120 pa-

ra refrenar el interruptor 124 en una posicidn cerrada.

6. Perfeccionamientos, segin la reivindica-
cién 4 o 5, caracterizados en que una poreidn del cir-
cuito elécfrico tiene medios para prevenir la induccidn
de una fuerza electromotriz mediante un campo magnético

externo para prevenir el encendido prematuro de la carga



5.

10.

15.

20.

342428

explosiva.

7. Perfeccionamientos, segin las reivindica-

ciones precedentes en un dispositivo de seguridad, para
proteger un ocupante de vehiculo, que comprende un saco
inflable, y medios para inflar el saco, caracterizados

en que los medios de inflado comprenden unos medios de
envase 18 en comunicacidn con el saco para contener fldi-
do a presién, medios explosivos 30 para abrir los medios
de envase bajo actuacidn de unos medios explosivos y
pedios limitadores asociados con los medios de envase
para controlar la abertura de los medios de envase cuvan-

do gson accionados los medios explosivos.

8. Perfeccionamientos, segin la reivindica-
cidn 7, caracterizados porgue los medios de envase btie-
nen una contraghuella de esfuerzo 26, por lo menos, aso—

¢lada con ellos para predeberninar su drea de abertura.

9, Perfeccionamientos, segin la reivindica-
cidn T u 8, caracterizados en que los medios de envase
18 comprenden un envase sustancialmente cilindrico, dis-
poniéndose los medios limitadores 14 circularmente en
torno del envase cilindrico para controlar la abertura
longitudinalmente a lo,largo bajo actuacidn de los me-

dios explosivos.

10. Perfeccionamientos, segin la reivindi-



10,

15,

20,

- 23 -

342428

cacién 9, caracterizados en que el envase cilindrico

e

e

tiene por lo menos una contrahuella de esfuerzo 26 dis-
puesta longitudinalmente a lo largo para predeterminar

el drea de la ruptura.

11. Perfeccionamientos, segin la reivindi-
cacidn 10, cracterizades, porque la contrahuella de
esfuerzo comprende una hendidura que se extiende a lo

largo del envase cilindrico.

12, Perfeccionamientos, segin cualquiera
de las reivindicaciones T a 11, caracterizados e n que
los medios de control de flujo estdn dispuestos en re—
lacidn espaciada a los medios de envase ¥ los medios
limitadores para cambiar la direccidn de flujo entre

los medios de envase.

13, Perfeccionamientos, segin la reivindica-
cién 12, caracterizados en que los medios de envase
incluyen un envase cilindrico interior que tiene a
lo largo una contrahuella de esfuerzo, comprendiendo los
medios de control de flujo un envase cilindrico exte—
rior que tiene una pluralidad de zberturas de salida
eshaciadas longitudinalmente a lo largo, espacidndose
las aberturas de’salidafcircuiapménxe desde 1a contra—

huella de esfuerzo del envage interior.

14, Perfeccionamientos, segin la reivindi-
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cacidn 13, caracterizados en que los medios limitado-
res comprenden un envase eilindrico intermedio dispues—

to dentro v en relacidn espaciada al envase exterior pa—
ra definir un curso de flujo entre ellos, teniendo el
senvase inbermedio por lo menos una abertura para per-
mitir el flujo a su través longitudinalmente a lo largo
del envase intermedio, estando la abertura alineada cire—
cularmente con la conbrahuella de esfuerzo del envase

interior.

15. Perfeccionamienbos segin la reivindica—
cidn 14, caracterizados en que los medios de control de
flujo incluyen ademds un tabique dispuesto opuesto 2 las
aberturas de salida del envase cilindrico exterior para
controlar el flujo a su través para prevenir la ruptu~

ra accidental del saco.

16. Perfeccionamientos, segin la reivindi-
cacidn 7, caracterizados por gue los mediog de envase
incluyen wn envase interior para contener el fluido a
presidn, un envase exterior dispuesto a su alrededor,
disponiéndose medios limitadores dentro y en relacidn
egpaclada al envase exterior para definir entre ellos

un curéo de flujo.

17. Perfeccionamientos, segin la reivindica—
' 4 s .
cion 16, caracterizados en que el envase interior es

o P4 - Y '] .
cilindrico y el envase exbterior es cilindrico.
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18+ Perfeccionamientos, segin la reivindice-

cién 17, caracterizados en que los medios limitadores com—

prenden un miembro cilindrico intermedio.

19. Perfeccionamientos, segin la reivindica-
5. cidn 18, caracterizados en que los envases intermedio y
exterior, tienen cada uno por lo menos una abertura de
salida en ellos que estd espaciada circularmente de la

abertura de salida en el obtro envase.

20, Perfeccionamientos, segfin cualquiera de
10. las reivindicaciones 7 a 19, caracterizados en que el
saco inflable estd realizado de un material gque tiene
un alto grado de plasticidad, de forma que el movimien—
o del ocupante conbra el saco inflado en respuesta a
una condicifn predeterminada, crea wna fuerza suficien—
15. te para exceder el 1fmite eldstico del material del sa-
co para deformar irreversiblemente el material del sa-—
co sin ruptura del saco para disminuir el rebote del

occupante.

21. Perfeccionamientos, segin cualquiera de
20. las reivindicaciones T a 19, caracterizados en que los
medios explosivogs comprenden una carga explosiva, me—
dios verificadores para proporcionar una sefial en res-
puesta a una condicidn predeterminada y un circuito

eléetrico que interconecta la carga explosiva y log me-
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dios verificadores, incluyendo el circuito eléetrico me-
dios para prevenir la induccidn accidental de una co-

rriente eléctrica en ellos para prevenir la detonacidn

anticipada de la carga explosiva.

22. Perfeccionamientos, segin la reivindica—
cidén 21, caracterizados en que los medios verificadores,
camprenden wnos medios de respuesta por inerciaz, wn in-
terruptor mévil entre por lo menos dos posiclones para
proporcionar la sefial bajo verificacidn de una decelera-
cibn predeterminada por los medios de respuesta por iner-
c¢la, y medios para refrenar el interruptor en una posi-
cidn de fuego en respuesta a la verificacidn por los
medios de respuesta por inercia de la deceleracidn j)ré—-'-
determinada para asegurar la debtonacidn positiva de la

carga explosiva.

23. Perfeccionamientos, segin las reivindica—
ciones precedentes en un dispositivo de seguridad, para
probteger un ocupante de un vehiculo gue comprende un saco
inflable, y medios para inflar el saco en respuesta a
una condicidn predeterminada, caracterizados, en que los
medios para inflar el saco incluyen un dispositivo acccio—
nado eléctricamente, wn circuito eléctrico y medios para
prevenir la induccidn accidental de una corriente eldc—
trica en el circuito eléctrico para prevenir la actuacién

anticipada del dispositivo accionado eléctricamentes



e

-27 = T
i

342428 oAl 1967

24, Perfeccionamientos en dispositivos de

seguridad para proteger a los ocupantes de un vehfculo.

Segin se describe y reivindica en la presen—
te memoria descriptiva, que consta de 27 pdginas folia-
56 das y escritas a mdquina por una sola de sus caras, y

acompafiadas de losg dibujos reglamentarios.
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