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Para la fabricacidn de tubos de aletas'trans-
versales, por sjemplo los destinados a cambiadores de ca
lor, es conocido introducir sobre un tubo, con separacio-
nes iguales y regulables, piezas semi-acabadas de aletas
cortadas con punzdén en un fleje ¥ que llevan, alrededor
de la abertura por la que son introducidas sobre el tubo,
un collarin que forms un asiento con la ayuda del cual la
pieza semi-acabada puede deslizar sobre el tubo. La intro
duccidn de estas piezas semi-acabadas de aletas sobre el
tubo tenia lugar hasta shora ensartdndolas sucesivamente
a meno sobre el tubo inieial'sensiblemente liso, y apro-
ximéndolas unas a otras, de manera que fuvieran separacip
nes iguales, determinadas dado el caso por lengistas re-
batidas cortadas en las propies piezas semi—acaﬁadas. Eg-
te procedimiento conocido es extremadamente complicado y
costoso, pues la longitud del tubo que puede ser provista
de aletas es relativamente reducida por unidad de tiempo

y por obrero. Ademis, ouasndoe se introducen las piezas ge-

" mi-acabadas de aletas a meno sobre el tubo inicial, mds

especialmente sn el caso en que no se prevé la interven-
cidn de lenguetas de separacidn o similares, sucede a me~-
nudo que no se puede respetar, con la precisidn deseada,
la separacidén pretendida para las aletas.

Para evitar estos inconvenientes, se perfeccig
na, de conformidad con la invencidn, este procedimiento
conocido para introducir aletas sobre tubos, siendo intro
ducidas las piezas semi-acabadas de estas aletas, suminig
tradas de preferencia por um punzdn, con apriete deslizan
‘te, siendo colocadas a separaciones determinsdas, de pre-

ferencia regulables, sobre al menos un tubo de so?grte -
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gensiblemente liso, recurriendo a Jdrganos motores arti-

culados en una banda motriz sin fin y apropiados para ac-
tuar sucesivamente sobre las piezas semi-acabadas de alew
tas suministradas, para introducirlas sobre el tubo ini-
cial fijo, estando estos drganocs guiados de tal manera.,
por elementos de gufa, que se desplazen en el sentido -
opussto al del avance de los Organos motores, que cada ~
Orgeno motor sea mantenido en su posicidn activae en la
que actua sobre la pieza semi-acabada que empuja delante
de si, hasta que esta pieza semi-acabada haya alcanzado
la posiecidn final deseads, pivotando dicho drgano motor,
a continuacidn de ser aleanzada esta posicidn final, au-
tomdticamente alrededor de su eje para ir a ocupar su po-
sicién inactiva en la que libera esta pisza semi-acabada
de aleta. Este dispositivo, a pesar de su constitucidn -
relativamente simple, permite wn cubrimiento absolutamen
te automdtico de los tubos iniciales con aletas, lo que
hasta ahora se hacia exclusivamente a mano, de manera que
se puede obtener no solamente un rendimiento varias veoces
més elevado, sino igualmente una precisidn mucho mayor -
para la separacidn de lag aletas.

Los drganos motores tienen, ventajosamente, unos
patines guiados por una superficie de apoyo sensiblemente
plana desplazada en el sentido opuesto al del svance de -
log drganos motores y que se extiende solamente hasta la
posicidn finel de las pilezas semi-ascabadas de aletas empu
jadas por los drganos motorss correspondientes, de tal mg
nera que cada drgano motor pueda pivotar automd+ticamente
en sentido opuesto al de su avance, hasta ir a ocupar una

posicidn inactiva, inmediatamente después de que la rieza
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semi-acabada ha ido a ocupar su posicidn finai, pof efec
to de un par ejercido por su peso en su centro de Ereves-
dad. Se obtiene asi la ventaja de que unos medios de guia
¥ de mando muy simples son suficientes para guiar los ér
&anos motores y para mantenerlos en su posicidn activa

en la cual hacen avanzar las pilezas semi-scabadas de ale
tas, para liberar estas piezas semi-acabadas cuando las
mismas ogupan su posicidn final deseada ¥y para llevar -
los Srgancs motores a su posicidn inactiva por pivotamien
to, permitiendo estos medios, a pesar de ello, obtensr -
un funcionemiento muy seguro y un grado de precisidn nuy
elevado en lo que concierne a la separscidn de las ale-
tas.

De conformidad con un modo de realizacidn, el
extremo inferior de cada drgano motor lleva, de una mane-
ra desmontable, un patin en la rarte delantera, con rela-
¢idn a su sentido de avance, en el cual estd alojado el
eje de pivotamiento del Jdrgano motor, y sobre la parte -
trasera del cual estd fijada, de una manera desmontable,
une zapata guiada por la superficie de guia. El centro -
de gravedad del drgano motor, provisto de su patin y de
su zapata ocupa un emplazamiento tal que, cuando el Srga~
no motor ocupa su posicidn activa, este centro se encuen-
tra detras del eje de pivotamiento, con relacidn al senti

do de avance, y se encuentra bajo este eje cuando el dr-

. gano motor ocupa su posicidn inactiva.

Ventajosamente, la superficie de apoyo estd -

constituida por varias DPlacas de apoyo fijadas sobre una

 segunda banda sin £in que ptede desplazarse cuando menos

- en sentido contrario al del movimiento de la banda motriz,
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En este caso, se puede congtituir la banda motriz asi co-
mo la banda sin fin que lleve las placas de apoyo por ca-
denas de eslabones, mis espscialmente de eslahones arti-

culadog,

Mientras que el ramal de la cadena de placas -
de apoyo, que sirve de sostén a los drganos motores, tie-
ne una longitud correspondiente al menos a la del tubo a
dotar de aletas, es bueno dar a este ramal de gostén apro
ximadamente la misma longitud que 8l ramal activo de la
cadena motriz. El ramal de sostén de la cadena de placas
de apoyo és guiado, generalmente, para ser aproximadamen
te paralelo al ramal activo de la cadena motriz que ge -
encuentra por encima de este ramal de sostdn.

De conformidad con otra caracteristica de la in
vencidn, se establece delante de la superficie de sostén
formada por las placas de apoyo un carril de gufa rigido
unido a esta superficie estando en alineacidn con ells ¥y
extendiéndose aproximadamente hasta la mitad del pifidn de
retorno de la cadena motriz, sirviendo este carril para -
la gufa de las zapatas de los drganos motores con la ayu-
da de las cuales estos drganos, en el momento del paso del
ramal inferior al ramel superior de la cadena motriz, son
llevados pivotando y son mantenidos en su posicidn activa,

Para que sea clerto que los drganos motores, in
mediatamente despuds de que las piezas semi-acabadas de
aletas, empujadas por estos 6rganos, han alecanzado su po-
sicién final correspondiente, liberen las piezas semi-acg
badas, se puede prever ademds un carro que se desplaza en
el sentido del avance de las placas de apoyo a la veloci-

dad de éstas y sobre el cual estdn montados eldsticamente

. 942413
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unos topes, que estdn orientados en el sentido opuesto al
del avance, de los Jdrganos motores ¥ que, después de que
los patines de los drganos motores han deslizado al pié
de la Ultima place de apoyo de la cadena que lleva estas
placas, producen un pivotamiento acelerado y brusco de -
los Srganos motores hacia su posicidn de reposo y, por -
consiguiente, una liberacidn brusca de las piezas semi-
acgbadas de aletas,

En general, es bueno que la cadena de placas de
apoyo pueda ser accionado a la vez en el sentido opuesto,
¥ en el mismo sentido, que la cadena motriz. De esta mang
ra, es posible accionar sstas dos cadenas en sentidog -
opusstos durante el ensartado de las piszas semi-scabadas

¥ en el mismo sentido cuando el ensartado estd terminado

- para que la cadena de placas de apoyo pueda ser devuelta,
en un tiempo tan reducido como sea posible, a su posicidn

. inicial para el cubrimiento del tubo siguiente con aletag.

las dos cadenas estdn entonces acopladas a un motor comun,

- ventajosamente con ayuda de al menos una bransmizidn re-

. ductora regulable de wne meners continua. Se logra, por

una disposicién particularmente simple y econdmice, que
las dos cadenas sean accilonadas, cuando menos durante el
ensartado de las piezas semi-~acabadag de aletas, por el
motor que acciona el punzdén que suministra estes piezas -
semi-acabadas,

Los movimientos en sentidos opuestos de las dos
cadenas en cusstidn son regulados de t2l menerz, wno con
relacidn al otro, que las pleas semi-acabadas de aletas,

tomadas y empujadas por los drgenos motores sucesivoa,

sean liberadas por los drganos mo*bozzs l;le?u:;; %uegestas
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disminuyendo en una distancia lgual, de preferencia regu

lable. Ia separacidn de las aletas pueden asi ser regula-
da, de una manera simple, haciendo variar la velocidad -

dela cadena que lleva las placas de apoyo.

Es ademds posible prever un interruptor~limite
dor, cuyo emplazemiento es de preferencia regulable, que,
después de la colocacidn de la Ultima pieza semi-acabada
de aleta, provoes la detencidn de la cadens motriz, de
la cadena de placas de apoyo y, de preferencia, igualmen
te la del punzdn que suministra las piezas semi-acabadas.

Desde que la vUltima pileza semi-gzeabada ha sido
colocada sobre un tubo y cuando, de preferencia, el con-
junto del dispositivo estd detenido, se puede devolver -
entonces la cadena de placas de apoyo, & mano o con ayuda
de un motor auxiliar especial, o incluso, recurriendo a
acoplamientos y transmisiones convenientes, con la ayuda
del motor que acciona el punzdn, por un movimiento en el
sentido opuesto, a su posgicidn iniciali;

Los dibujos adjuntos mueatran, a ti{tulo de -
ejemplo, un dispositivo establecido de conformidad con le
invencidn, pare ensarter automdticamente sletas trangver
sales sobre tubos.

Ia figura 1 muestra, en alzado esquemdtico, el
conjunto del dispositivo establecido segin la invencidn.

La figura 2 muestra, a escala mayor y en alzado
esquendtico, los medios establecidos segin ls invencidn,
para guiar los drgenos motores en cooperacidn con estos
dltimos.

Iag figuras 3 y 4 muestran, respectivamente en
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viste por atrds y en corte vertical segin I-I (figura 3),

un Srgano motor en su posicidn active vertical y los me-
dios de gufa de este drgano.

L: figura 5 muestra, esquemdticemente, los me-
canismos motoresy los acoplamientos y las {transmisiones
para los elementos que accionan los drganos motores y -
las placas de apoyo.

El dispositivo que constituye el objeto de la
invenciéﬂlcomprende un banco de ensartado 2,sensiblemente
horizontal, sobre el cual estdfijado al menos un tubo 1i
80 3, estando este banco unido directamente a la salida
de un punzdn o saca-bocados 1. Este estd constituido por
una prense de excéntrica ordimaris y suministra de prefe
rencia piezas semi-acabedas de aletas 6 cuyos bordss de
las aberturas centrales, que tienen un digmetro corres—
pondiente al didmetro exterior del tubo, estd provisto
de un collarin que forme un aesiento sélido que Facilite
el deslizamiento de las piezas semi-acabadas sobre el tu
bo. Desde los utiles 4 del punzén, las piezas semi-acaba

das cortadas son llevadas, por un mecanismo suministrador

" no mostrado, al tubo 3 fijado sobre el banco 2.

El dispositivo de fijacidn 7, previsto al extrg
mo del tubo separado del punzdn, mantiene el tubo en la
posicidn deseada, siendo este dispositivo, de preferencia,
desplazable seglin la longitud del banco 2 para que su em

pPlazamiento sea adaptable a tubos que tengan longitudes

~ diferentes. El extremo del tubo estd rodeado por un men-

guito apretado con la ayuda de un tornillo 8. Sobre el -
extremo del tubo 3, prdximo al punzdén, estd introducido

un cuerpo celector 5 dispussto de tal menera que las pie-

5. 942413
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zas semi-acabadas cortadas 6, llevadas por el mecanismo
suministrador del punzdn, sean introducidas sucesivamente,
con ayuda de dicho cuerno en el tubo, siendo estas piezas
semi-acabadas llevadas & continuacidn mds lejos por los -
drganos motores 9.

Estos érganos motores 9 estdn articulados en
una cadena motriz sin fin 10 cuyo ramal activo estd guia-
do para ser paralelo al eje del tubo, pudiendo estos drga
nos pivotar alrededor de ejes horizontales 11 perpendicu
lares a la direccidn de avance x de dichos drganos. Estos
ejes forman, al mismo tiempo, los ejes que unen los esla-
bones de la cadena 10 y los ejes de sostén de la mismas y,
a tal efecto, sus extremos llevan rodillos de sostén 12
guiados lateralmente en carriles 13, de seccidn en forma
de U, llevados por el banco de ensartado 2.

Adends, los ejes de pivotamiento 11 llevan, di-
rectamente al lado de los rodillos 12 hacla el interior,
unos rodillos transportadores 14 que pueden girar libre-
mente alrededor de estos ejes y pueden penstrar en wnss ~
muescas periféricas practicadas en una rusds motriz 15.
Los drganos motores 9 tienen, para el ejemplo mostrado,
en su parte superior, dos muescas 16 (figura 3) en las -
cuales se alojan respectivamente los tubos a cubrir. Ie
anchure de las muescas es mayor que el didmetro exterior
de los tubos pero menor que el de las piezas semi-acabadas
de aletas. Es evidente que con un banco de ensartado mis
ancho se puede cubrir simultdneamente un nimero mayor de
tubos, colocados unos al lado de los otros, con piezas se
mi-acabadas de aletas. Los tubos pueden ser dotados no 80

lamente de piezas semi-acabadas separadas independientes

942413



unas de otras, sino igualmente de piezas semi-acabadas —~
introducidas en comin sobre varios tubos, formando enton
ces estas piezas semi-acabadas, 2l mismo tiempo, elemen-
tos de unidn entrs varios tubos. Los drgenos motores 9
5 estdn, en su vértice inferior, fijados por tornillos 18
0 gimilares sobre cojinetes pivotantes 1%°
. Otro cojinete pivotante, montado en la mitad
del borde inferior de cada drgano motor, tiene la forma
de un patin 19 que se extiende, en sustancia, en el sen
10 tido opuesto al sentido de avance x de los drganos moto-
res y lleva una zapate deslizante 21 fijada por torni-
1llos 20 en su cara inferiori

Constituyendo de esta manera cada drgano motor,

se le somete continuamente a un par que tiende 2 hacerlo
15 pivotar en un sentido opuesto al de su avance.

Los drganos motores 9 son mantenidos en su po-
sicidn vertical, en la cual mueven las Piezas semi-acaba
das 6 debido a que sus zapatas 21 deslizan sobre wma su-
perficie de sostén formada por places de apoyo 22 fijadas,

20 por patas 24, sobre eslabones de una cadena 23, extendiég
dose cada placa, en sustancia, sobre la longitud de dos
eslabones de la cadena 23. Esta estd iguslmente constitu
da por una cadena sin fin de esLayones articulados y su
ramal de sostén activo es de una longitud al menos igual

25 a la loﬁgitud del tubo a dotar de aletas, estando aproxi
medamente la mitad solamente de la cadena provista de -
placas de apoyo 22, El romel de sosten de la cadena 23 -
estd guiado para ser paralelo al ramal activo de la cadg
na motriz 10, de tal menera que las zapatas 21 de los dr

30 - ganos motores 9 descansan parslelamente sobre las placas

st co- 9424143
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22. El ramal de sostén de la cadena éé es movido, durante
el ensartado, en el sentido opuesto al del avance de la
cadena motriz 10, La cadena 23 pasa, como es visible en
la figura 1, sobre un pifidn conductor 26, un pifidn de re-
torno 27 y un pifidn tensor 28.

En la figura 2, el pifidn de retorno 27 forma al
mismo tiempo el pifidn tensor y estd montado giratorio en
una horguille 36 montada sobre un vdstago 37 que, para el
modo de realizacidén mostrado, atraviesa un tirante 38 del
banco de ensartado haciendo apoyo sobre €l contra la asc—
cién de un resorte de compresidn 39. Este descansa por wn
extremo sobre el tirante 38 y por su otro extremo sobre -
wa tuerca de apriete 40, El otro pifidn de retorno 26 de
la cadena de placas de apoyo 22 constituye el pifién motor
de ésta como en la figura 1. Sobre el drbol conductor del
pifién 26 de la cadena 23 estd sujeta una manivela 35 (fi-
gura 1) que, cuando estd terminado el cubrimiento del tu-
bo, sirve para devolver la cadena, a mano, a su posicidn
inicial para el cubrimiento siguiente.

En el caso de que la cadena 23 no se extienda
directamente hasta la proximidad de la zona en que tiene
lugar el retorno de la cadens motriz, en el extremo de és-

ta que estd proximo al punzdn, se establece, al nivel de

la superficie de sostén Fformeds por las placas de apoyo

22, un carril de guia rigido 41 para los Srganos motores
9, extendiéndose este carril hasta la zona donde se encuen
tran los codos de los carriles de gufa 13 que dirigen la
cadensa motriz hacie su ramal superior. Ademds, pero como
no se ve en la figura 2, el extremo delantero, en el sen-

tido del avance x de la cadens motriz 10, del carril ds -

- 342413
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guia rigido 41 estd curvado hacia abajo segin un arco de
circulo, eproximadements hasta la mitad de la distancia
que separa el ramasl superior del ramal inferior de la ca
dena motriz, de tal manera que los drganos motores van a
ocupar, pivotando, su posicidn verticel y son mantenidos
en esta roskién hasta que pasan desde el carril de gufa
41 sobre-las placas de apoyo y deslizan sobre ellas hasg-
ta el final de la dltima placa de apoyo 25. Para que, po-
co antes de la separacidn de los Srganos motores 9 de lag
piezas semi~-zoabadas 6 como congecuencis del pivotamiento
de estos Srganos debido a que los patines 21 se separan
de la Ultima placa de apoyo 25, dichos drganos ocupen -
wa posicidn tan estable como sea posible, se da a esta

Wltina placa de apoyo 25 una longitud aproximademente dos

- Veces mayor que la de las placas de apoyo normales 22,

En la figura 2, las piezas semi-zcabadas de -

aletas 6 tienen wuna lenglistas de separacidn 45 que pueden

sin embargo ser suprimidés si el emplazamiento del centro
de gravedad.de los drganos motores es tal que, inmediata
mente despuds que los patines 21 se han separado de la ul
tina placa de apoyo 25, se ejerze un par suficientemente
grande sobre los drganos motores rara obtensr wna separa-
cidn brusca de los drganos motores con relsciédn a lag -
piezas semi-acabadas, l

Este separacidn brusca puede todavia ser me jorg
da cuando se une & la cadena de las placas de aﬁoyo 23 -
un carre 42 qus lleva topes de resorte (no mostrados),
de preferencia con la ayuda de una palanca de apriete 43,
de tal manera que estos topes de resorte van a chocar con

1os»érganos motores un poco por encims de log gjes dg =

cn. 942413
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pivotamiento 11 de los mismos, aproximadamente en el mig=
mo momento, pero de preferencia un poco antes del momen—
to en que los patines 21 de estos drganos 9 se separan
de la Ultima placa de apoyo 25. El carro 42 no estd mog-
trado mds que esquemdticamente en la figura 1.

En el extremo del banco de ensartado prdéximo
al punzén, estd establecido un interruptor-limitador 44,
de emplazamiento regulable, que es accionado cuando es
tocado por un elemento de la cadena 23 que se encuentra
en la proximidad de la ultima placa de apoyo 25 o del ca
rro 42 para detener el motor 33 que acciona el punzén y,
por consiguiente, el conjunto del dispositivo,'

Entre la cadena motriz 10 y la cadena 23 que
lleva las placas de apoyo, por una rarte, ¥y el motor 33
que acciona el punzdn 1, por otra parte, estdn intercala
das transmisiones de velocidad regulable de una manera -
continua. La transmisidn, esteblecida entre la cadena 10
¥y el motor del punzén, sirve en sustancia para sincronie-
zar la velocidad de avance de la cadens 10 ¥y la velocidad
de funcionamiento del punzdn, de una maneras tan precisa -
que, tan pronto como una pleza semi-acabads de aleta 6 -
es introducida en el tubo 3, la misma gea atacada directa
mente por un drgano motor 9 y deslizada a lo largo del -
tubo. En la figura 5 se ha mostrado, a tal efecto, una -
transmisién 59 unida directamente a2l motor 33 que accioma
el punzén y cuya regulacidn no modifica la veloeidad rela
tive entre la cadena motriz 10 y la cadena 23 de las pla-
cas de apoyo y, por consiguiente, la separacidn entre las
plezas semi-acabadas cuando éstas ocupan su posicidn defi

nitiva, Por el contrario, la transmisién 50, establecida

u. 052413
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A
entre la cadena 23 y el motor 33 del punzdn, es regulable
entre limites mds separados y sirve para regular las se-
TParaciones entre las aletas, teniendo por efecto unz velo
cidad menor de la cadena 23 con relacidén a la velocidad

de avence de la cadena 10 aproximar todavie mds las pie-
zas semi-acabadas, mientras que una velocidad relativamen
te mayor produce una separacidn mds importante entre esias
piezasrs;mi-acabadas.

Para poder devolver la cadena 23, que lleva las
placas de apoyo, a su posicidn inieial, cuando el cubri-
miento de un tubo con aletas estd terminado, y para per-
mitir el cubrimiento de un nuevo tubo, la cadena 23 pue-
de, después de aflojamiento de un acoplamiento estableci-
do entre la rueda de muescas 15 y su darbol motor, ser de~
vuelta a este posicidn inicisl con la ayuda de la manive-
la 35 mostrada en la figura 1. En el momento de este mo-

vimiento de retormo de la cadena, es sin embargo necesa-

- rio que todos log drgancs motores 9 montados sobre el ra
- mal activo de la cadena, que se encusntran antes de la -

' Wltima placa de apoyo 25 y han sido rebatidos hasta estar

horizontales, sean levantados a mano desde esta posicidn
hasta estar verticales, para que las placas de apoyo 22
puedan pasar bajo estos drgancs 9 y para que sus patines
21 entren de nuevo en conbtacto con estas placas 22.

Como estas maniobras son complicadas y exigen
mucho tiempo, es bueno recurrir al dispositivo mostrado
en la figura 5 y con la ayuda del cual son evitados los
inconvenientes citados. Para este dispositivo, el motor
33 del punzdén 1 mueve, por intermedioc de engranajes, de

una transmisidn de correa 32 y de una transmisidn 59 de

. 942413
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velocidad regulable de una manera contiﬁua, un drbol -
intermedio 48 gue mueve, con ayuda de engranajes y de una
transmisidn 49, el srbol 46 que acciona la cadena motriz
10 y, con ayuda de una transmisidn 30, de una trensmisidn
34 de velocidad regulable de une manera continua, de una
transmisién 50 y de un acoplamientdidoble 52, Ia cadena
23 que lleva las placas de apoyo, estando dlspuestas las
transmigiones de tal manera que, para un avance de la ca
dena 10 en el sentido de la flecha x, s¢ obtiene un des~
plazamiento en el sentido opuesto, segin la flecha y, de
la cadena 23. El pifidn de retorno 26 de la cadena 23 y
un arbol de unidn 55 normalmente desembragado, se encuen-
tran en la alineacidn del drbol 46 que mueve la cadens -
10. El drbol de unidn 55 puede ser unido por el acopla=
miento 56 y el pifidn de retormo 26 y, con la ayuda del
acoplamiento 52, al Zrbol 46 que acciona la cadena 10,
interrumpiendo este acoplamiento 52 simulténeamente la
unidn entre el pifidn de retorno 26 y el pifién motor 57
accionado por la transmisidén 50. De preferencia, estas
maniobras de acoplamiento se hacen simultdneamente con la
ayuda de la manilla 58. El drbol de unidn 55 estd unidé,
por una trensmisidn 54, a un motor auxiliar 47. Ademds,
se puede interrumpir la unidn entre el pifidn motor 57,
accionado por la transmisidén de correa 32, y el drbol 48;
con la ayuda del embrague 31.

El funcionamiento del dispositivo, mosirado en
la figura 5, es el siguiente.

Durante el cubrimiento del tubo con las piezas
semi-acabadas, el acoplamiento 56 estd flojo, el embrague

31 estd apretado y el acoplamiento doble 52 ocupa una po-
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de retorno 26 y este ultimo estd aislado del drbol 46,

de manera que el remal activo de la cadena motriz 10 avan
za en el sentido de 1la flecha x y que el ramal de sogtén
de la cadena 23 se desplaza en el sentido de la flecha y.
Después de la detencidn del dispositivo, al final del -
cubrimisnto del tubo, por el accionamiento del interrup-
tor-limi;édor 44, el embrague 31 es aflojado, el acopla-—
niento 56 es apretado y el acoplamiento doble 52 es manio
brado, de tal manera que el pifidn de retorno 26 see ais—
lado del pifidn conductor 57 y acoplado al arbol 46. Si

el drbol de unidn 55 es entonces movido, con ayuda del
motor auxiliar 47, en el mismo sentido que aquél segin

el cual era movido hasta entonces por el arbol 46, el ra
mal activo de la cadena 10 continda avannzando en el sen-
tido de la flecha X, mientras que el sentido del despla=-
zamiento del ramal de sostén de la cadena 23 es inverti-
do, de manera que los dog ramales activos se mueven en

el mismo sentido. ElL motor auxiliar 4; sigue entonces eg-
tando embragado hasta que la ultima placa de apoyo haya
vuelto a su posicidn inicial para el cubrimiento del tubo
siguisnte. Si se da al didmetro del pifidn de retorno 26

¥y al digmetro del pifidn motor 15 de la cadena motriz 10
valores tales que la velocidad de la cadena 10 sea al -

nenos igual a la de la cadena 23, la Ulfima placa de apo

- yo 25, durante su movimiento de retorno, no va a tocar

ningin érgano motor que haya pivotado para estar horizon
tal,
Cuando la placa de apoyo 25 ha vuslio a su po-

sicion iniecial, prevista para la opsracidn de cubrimiento
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afloja el acoplamiento 56, se invierte el acoplamiento 52
y se aprieta el embrague 31, de maneras que el dispositi-
vo estd listo para funcionar para el cubrimiento siguien-
e

Es igualmente posible interrumpir la unidn en-
tre el motor 33 del punzdén y éste ultimo y constituir la
transmisidn de regulacidn continua 34 bajo la forma de un
mecanismo inversor, lo que permite suprimir el motor au-
xiliar 47.

Otra posibilidad para devolver ls cadena 23 de
las placas de apoyo a su posicidn inicial para el cubri-
niento siguiente consiste en continuar moviendo este caw~
dena bien por el motor auxiliar 47, o bien por el motor
33 del punzdn con desembrague de éste, dado el caso al -
nismo tiempo que de la cadena motriz 10, en el mismo sen
tido de avance y, hasta que la ultima placa de apoyo 25
haya vuelto a su posicidn inicial para el cubrimiento si-
guiente. Al mismo tiempo, la primera placa de apoyo 22
hace pivotar sucesivamente, tocando sus patines 21, los
drganos motoras 9 tendidos horizontalmente, para devol-
verlos a su posicidn active vertical.

Ia invencidn se dirige mds particularmente a -
ciertos modos de aplicacidn, asi como a ciertos modos de
realizacidn, de dichos dispositivos; y se dirige mds par-
ticularmente ain, y estora titulo de productos industria-
les nuevos, & los dispositivos del género en cuestidn que
suponen aplicacidn de las caracteristicas indicadas, los
elementos y utiles especiales apropiados pars su establg

cimiento, los tubos de aletas fabricados con la ayuda de
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estos dispositivos, asi como las méquinas, aparatos e ing
talaciones, espscialmente los cambiadorss de calor, gque

comprenden semejantes tubos.

NOTA

Los puntos de invencidn, propia, no nueva, pero
no establecida, practicada ni divulgads en Espafia, que -
se presentan para que sean objeto de esta solicitud de -
Patente de Introduccidn, por DIEZ afics, son los siguien-—
tes:

1e= Un dispositivo para aplicar automdticaments
aletas transversales sobre tubos, mds especialmente los -

de los cambiadorss de calor, con la ayuda del cual unas

- piezas semi-gcabedas de aletas, suministradas de rreferen

. cia por un punzén, son ensartadas con apriete deslizante,

teniendo al propio tiempo separaciones determinadas, de
preferencia regulables, en un tubo inicial seﬁsiblemente
liso, caracterizdndose dicho dispositivo porque tiene or
ganos motores articulados en wns banda motriz sin fin y

apropiados para actuar sucesivamente sobre las pieszas se-

- mi-acabadas de aletas suministradas, para introducirlas

sobre el tubo inicial fijo, estando estos drgancs guiados

~ de tal manera, por elementos de guia, que se desplazan -~

en ol sentido opuesto al del avence de los Grganos moto-

- res, que cada drgano motor es mantenido en su posicidn -
activa en la cual actia sobre la pieza semi~acgbada, que

. empuja delante de si, hasta que esta pieza semi-acabada -

342413
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hays alcanzado la posicidn final deseada, pivotando di-
cho drgano motor, en cuanto ss alecanzada esta pogicidn -
final, automdticamente alrededor de su eje para ir & ocu-
rar la posicidn inactiva en la cual libera esta pieza gew-
mi-acabada de aleta.

2.=- Dispositivo segin la reivindicacidn snie-
rior, caracterizado porque log Srganocs motores tienen
ratines guiados por una superficie de apoyo sensiblemen-
te plana desplazade en el sentido opuesto al del avance
de los drganos motores y que se extiende solamente hasta
la posicidn final de las piezas semi-acabadas de aletas
empujadas por log drganos motores correspondientes, de -
tal manera que cada drgano motor puede pivotar automdti-
camente en el sentido opussto al de su avance, hasta ir
a ocupar uma posicidn inactiva inmediatamente despuds de
que la pieza semi-acabeda ha 1do a ocupar su posicidn de-
finitiva, por el efecto de un par ejercido por su pseso en
el centro de gravedad,

3.- Dispositivo segin las roivindiocaciones ante
riores, caracterizado porque el extremo inferior de cada
Srgano motor lleve, de una manera desmontable, un patin
cuya parte delentera, con relacidn a su sentido de avance,
sirve de alojamiento al eje de pivotamiento del drgano -
motor y sobre cuya parte trasera estd fijada, de una mang
ra desmontable, una zapata guiada por la superficie de -
guia,

4.- Dispositivo segun las reivindicaciones antg
riores, caracterizado porque. el centro de gravedad del 6;
gano motor, provisto de su patin y de su zapata, ocupa -

un emplazemiento tal que, cuando el drgano motor ocupa su
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posicidn activa, este centro se encuentra destrds del sje
de pivotamiento con relacidn al sentido de avance y se -
encuentra bajo este eje cuando el drgano motor ocupa su
posicidn inactiva. .

5.~ Digpositivo segin las reivindicaciones antg
riores, cdaracterizado porque la superficie de apoyo estd
constituida por varias placas de apoyo fijades sobre una
segunda banda sin fin que pueda desplazarse al menos en
8l sentido contrario al del movimiento de la banda motriz.

6o~ Dispositivo segun las reivindicacionss ante
riores, caracterizado porque se constituye la bands mo-
triz sin fin as{ como la ﬁanda gin fin que lleva las pla-—
cas de apoyo por cadenas de eslabones articulados.

5.- Dispositivo segln las reivindicaciones ante

riores, caracterizado porque el ramal de la cadena que -~

- 1leva las placas de apoyo, que sostiene los drganos moto

res, tiene una longitud correspondiente al menos a la lon
gitud del tubo que seo dessa dotar de aletas.

8o~ Dispositivo segin las reivindicaciones ante
riores, caracterizado porque el ramal de sostén citado PO
see aproximadamente la misma longitud que el ramsl activo
de la cadena motriz.

9.~ Dispositivo. segin las reivindicaciones ante
riores, caracterizado porque el ramal de sostén citado -
estd guiado para ser aproxiﬁadamente mralelo al ramal -
activo de la cadena motriz que se encuentra por encima de
dicho ramel de sostén.

10, - Dispositivo segin las reivindicaciones an-

- teriores, caracterizado porque las placas de apoyo estdn

- fijadas, en el sentido periférico de la ocaders que las -
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soporta, sobre patas orientadas hacia el exterior Y que -
forman parte de los eslabones de dicha cadena.

11,~ Dispositivo segin las reivindicaciones an-
teriores, caracterizado porque las placas de apoyo tienen,
de preferencia, una longitud correspondiente aproximada—
mente a la de dos eslabones de la cadens que las sopore
ta.

124~ Dispositivo segun las reivindicaciones an-
teriores, caracterizado porque la pPlaca de apoyo, que es
la dltime en el sentido del avance de la eadena que sopor
ta las placas, tiene una longitud notablements MAYOr, =
giendo de preferencia dos veces mayor, que las otras prlg
cas de apoyo.

13+~ Dispositivo segin las reivindicaciones an-
teriores, caracterizado porque antes de la superficie de
sostén, formada por las placas de apoyo, estd establecido
para los patines de los drganos motores un carril de guia
rigido que termina eh estas placas en la alineacidn de —
ellas, y que se extiende aproximadamente hasta la mitgd -
del pifidn de retorno de la cadena motriz, sirviendo este
carril para llevar y pars mantener los drganos motores en
su posicién activa cuando el ramal inferior de la cadens
motriz es transferido al ramsl superior.

14.~ Dispositivo segin las reivindicaciones an-
teriores, caracterizado Porque para acelerar el pivotamien
to de los drganos motores hacia su posicidn inactive, se
recurre a un carro que se¢ desplaza en el sentido del 110vie
miento de las placas de apoyo ¥ a la velocidad de las mis

mas, llevando este carro unos topes de resorte orientados

en el gentido opuesto al del avance d3IZs érz.uos gto-
o 1
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res.

15+~ Dispositivo segin las reivindicaciones an-
teriores, caracterizado porque la cadena que lleva las -
placas de apoyo puede ser desplazada en el.sentido opues-—
to al de la cadena motriz y en el mismo sentido que ells.

16+~ Dispositivo segin las reivindicaciones an-
teriores, caracterizado porque la cadens moiriz y la ca-
dena que lleva las placas de apoyo estdn acopladas, por
al menos una transmisién reductora de velocidad regulable
de une manerz continua, a un motor de accionamiento co-
min,

17~ Dispositivo segin las reivindicaciones an-
teriores, caracterizado porgue la cadena motriz vy la ca-

dena que lleva las placas de apoyo son movidas, cuando -

- menos durante el ensartado de las piezas semi-acabadas de

aletas, por el motor que acciona el punzdn que suministra

- estas pilezas semi-acabadas.

180~ Dispositivo segin las reivindicaciones an-
teriores, caracterizado porque los movimientos opuestos -~
de la cadena motriz y de la cadena que lleva las placas -~
de apoyo estdn sincronizados de tal maners, queé las plezas
semi-acabadas de aletas, que son atacadas y empujadas por
los 6rganosrde impulsidn sucesivos, sean liberadas por eg
tos drganos después de haber recorrido un camino que dig-
minuye cada vez en una cantidad igual, de preferencia re-
gulable,

19.= Dispositivo segin las reivindicaciones an-
teriores, caracterizado porque la separacidn de las aletas
‘buede ser regulada haciendo variar la velocidad de avance

ide la cadena que lleva las placas d
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teriores, caracterizado porque el carro, que llevs los -
topes de resorte, actia, despuds de la colocacidn de la
Wltime pieza semi-acabads de aleta en un tubo, sobre un
interruptor-limitador, cuyo emplazamiento es de preferen—
cla regulable, que provoce la detencidn de la cadena mo-
triz, de la cadena que lleva las Placas de apoyo y tam—
bién, de rreferencia, del punzén que suministra lgs piezasg
semi-acabadas.

2T,= Dispositivo segin las reivindicaciones an—
teriores, caracterizado porque la cadens que lleva lag -
placas de apoyo, cuando ha alcanzado su posicidn final o
rrespondiente a la colocacidn de le ¢ltima pieza semi-aca
bada de aleta, es devuslta a su posicidn inicial por la
meniobra de acoplamientos inversores.

22,- Dispositivo segin las reivindiocsciones ane
teriores, caracterizado porque el sentido de movimiento -
de la cadena que lleva las placas de apoyo es invertido -
con la ayuda de acoplamientos inversores.

23,- Dispositivo ségﬁn las reivindicaciones ane
teriores,caracterizado porque los acoplamientos inversores,
que son de preferencia maniobrableg simulténeamente, estdn
colocados entre un pifidn inversor de la cadena que lleva =
las placas de apoyo y wn motor auxiliar, de tal maners que,
en el momento de la inversidn del sentido de marcha de di-
cha cadena, la impulsidén normal de la misme sea desembraga-
da, y que al nmismo tiempo la impﬁisién por dicho motor auxi
liar sea embragada para producir el retorno de las cadena &
su posicidn normal.

24o~ Un dispositivo para aplicer automdticamente

. 042413
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aletas transversales sobre tubos. i 5 0
Tal y como se ha descrito en la Memoris que an-
tecede, representado en los dibujos que ge acompalian y con

los fines que ge han esgpecificado,

‘Fste Memoria conste de veinticuatro hojas escri-

tas a mdquine por una sola de sus caras.

27 §u.143

Medrid,

342413
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