]

|
;
’ AT
= by S
T e
i
| ' .
| 342330
i
correspondiente a la solicitud de concesién de un.a
PATENTE DE INVENCTION
soLicITaNTE: Do MIGUEL MIRATLES BELDA =~ =
RESIDENCIA: _ ELCHE (Alicante) . ... ... .
Ramén Bono Marin, 62
ENUNCIADO: CAIBLO AUTOMATICO DE VELOCIDADES"
INVENTOR: ELl mismo seiflor solicitante, de nacionalidad
| espafiola.~
‘, Prioridad: Patente o n°.. odel
i? '
gCe_
| 1
1!




10

15

20

25

30

1llevar a cabo los diferentes cambios de marcha, normalmente
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La invenciodon a que se refiere la presente memo-
ria constituye una novedad industrial con caracteristicas y
ventajas que la hacen merecedora del privilegio de explota-
cidn exclusiva que para ella se solicita, de acuerdo con lag
prescripciones del vigente Estatubto sobre la Propiedad In--
dustrial de fecha 26 de jullo de 1.929, texto refundido, pu
blicado el 30 de abril de 1.930.

El invento se refiere a un cambio aubtomatico de
velocidades para empleo en vehiculos automdviles, hallindo-
se provisto dicho cambio de un eje conductor terminado en ug
elemento cdnico de friceién y de un eje conducido constitui
do por otros dos discos coénicos de friccidn, que hacen movern
en definitiva a una excéntrica sclidaria a dicho eje comuni
cindose la fuerza suficiente a un pistén que actia sobre ung
masa hidriulica, capaz de mover a otro pistoén, el cual lle-
va un soporte, susceptible de mover alternativémente al eje
conductor antes citado, desplazandose sobre las generabri-
ces de los discos de friccidén del eje conducido.

En los cambios conocidos hasta ahora, existen
una diversidad de sistemas, que aun difiriendo en gran mang
ra y genewalmente entre ellos, la inmensa mayoria, por no -
decir su totalidad, efectlan la misidén encomendada, a travé§
de un complejisimo agrupamiento de engranajes, que acoplados
convenientemente, proporcionan al eje o ejes de salida, ma-
yores o menores desmultiplicaciones de la velocidad de giro,
segin los casos.

Por otra parte, es de todos conocido, que para

es preciso maniobrar en el momento oportuno, actuando el -

conductor del vehiculo, sobre una planca al efecto, que en
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una u obtra posiciodn, acopla los engranes adecuados a la ve-
locidad que se desea adquirir.

Estos sistemas hasba ahora empleados adolecen
por supuesto, de graves inconvenientes, que vienen dados -
en primer lugar, por la complejidad de su montaje y elemen
tos integrantes del mismo, tales como tren f£ijo, balaguer,
selectivo, etc., todo lo cual, necesariamente ha de mante-
nerse bajo una perfecta lubrificacidn, que actie de forma
directa sobre el sistema de engramajes, los cuales, natural
mente, y debido a su constitucion merman considerablemente
el rendimiento que les proporciona el eje motor.

Solucionando todos estos problemas arriba des-
critos, al tiempo que se proporciona un cambic suave, exen
to de brusquedades, clasicos en los sistemas conocidos, se
ha ideado un dispositivo auwtomatico para variar las veloci
dades de unwhiculo, que constituye el objeto industrial -
de la invencidn que nos ocupa, y es ﬁhnto de dilatados en-
sayos, que el estudio y gran conocimiento del asunto, han
sugerido al solicitante.

El invento tiene por objeto proporcionar la -
realizacidén de una pluralidad de marchas, por un método -
sencillo y cémodo, permitiendo al conductor del vehiculo,
maniobrar con una gama infinita de velocidades segin las -
necesidades del momento.

Para facilitar las explicaciones se ha referen-

ciado debidamente la hoja de plano que se djunta, correspon

| diéndose con los elementos y partes integrantes del conjun-

to.

Asi, es de ver, que en la citada hoja de plano,

la figura Unica que comprende, muestra esquemiticamente la
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! totalidad del cambio aubomatico gue presentamos, compuesto

. enfrentados, que forman la parte esenclal del cambio de velg

i lar a 2.

-4 .
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por:
l.~ Flemento para acoplamiento del eje de salida
del motor.
2.~ Eje primario.
%.— Disco cdnico de friccidn, que abaca a 4 y 5.

4 y 5.~ Discos cdnicos de friccidn, iguales y ~

cidad.

6.~ Dispositivo de factible instalacidn, simi-

7y 7.~ Embragues de los discos 4 y 5.

8.~ Eje movido por el disco de friccidn 5.

9.- Excéntrica del eje 8.

10,~ Pifidbn movido por el disco de fricciodn 4.

11 y 22.,- Pifidn doble accionado por el disco -
de friceibn 5.

12.~ Eje secundario en el gue se instalan el -
disco 4, asi como otros diversos brganos componentes del -
conjunto.

« 13.- Eje secundario de menor didmetro que el 12,

y concéntrico a él, en el que se .acoplan el disco 5y el -
resto de los Organos compounentes del sistema secundario.

14 ,~ Pifibn que es accionado por 10 y 1l.

15.- Eje del pifidn 14,

16 y 38.~ Machihembrado para dar movimiento en
un sentido al vehiculo.

17.~ Rueda de engranajes desplazable para dar
movimiento en senbido contrario al anterior descrito cuando

ataca a la rueda 19.

R
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18 -« Erlbrague °

19.~ Rueda que mueve a la 17.
20.- Eje de los engranajes 19 y 23.

21l.~ Eje de salida a.las ruedas motrices del -

2%,~ Pifidn accionado por el 22,

24 ,~ Casquillo-soporte desplazable axialmente.
25.~ Topes de las guias 28,

26.~ Resortes de recuperacitdn.

27 v %36.~ Deslizaderas del carro mévil.

28.,~ Gulas de las deslizaderas.

29,.~ Brazo prolongado del conjunto desplazable,

accionador del 24.

y 36.

34‘.

52‘

30.- Biela de la excéntrica.

31,~ Pistdén motriz.

52,- Tuberia de retorno del aceite.
3% .~ Tuberia de descarga.

34 .~ Pistdén capaz de mover las deslizaderas 27
35,~ Plataforma de apyo del vastago del piston
37.- Valvula de paso en la tuberia de retorno

39,- Tanque de compensacidn de aceite.

Una vez enumerados los componentes del presente

invento, pasamos a explicar su funcionamiento.

Para ello, supongamos que el mobor se ha acopla

do, por medio de su eje de salida a (1), por lo que el dis-

co de friccibn % gira en el sentido que indica la flecha.

De esta manera, y teniendo en cuenta que hemos acercado los
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discos (4) y (5) por medio de los elementos desplazables -
(7) vy (77), dichos discos comienzan a moverse en sentidos
opuestos, haciendo girar a sus respectivos ejes (12) y (13).

Antes de seguir adelante haremos constar que en

do en la parte inferior de los discos de friccidn (4) y (5)
¥y que aparte de todo lo referenciado y enumerado, existen -
dos muelles no representados, que btienden a mantener los dig
cos (4) y (5) unidos.

En este estado de cosas, proseguimos detallando
la exposicidén del presente invento, en el que son de ver,
en el lateral izquierdo, un sistema de engranajes, el cual
consta de dos grupos; observamos en primer lugar el pifidn
10, y en segundo término el grupo formado por los dos pifio-
nes cdunicos (ll) v (22) unidos por su base, de tal manera -
emplazados que ambos grupos giran en sentldos opuestos.

Es evidente que el pifidn (14) se mueva tal como
se indica y que la rueda (1l9) bambién lo haga de la forma qu
se representa, de tal modo todo ello, que el vehiculo ird -
en un sentido si se acopla el mufidn (16) en (38) y en el con
trario si la rueda dentada (17) se adapta a la (19).

De otro lado se encuentra el eje ( 8) que lleva
enchavetada én su extremo a la excénbrica (9), portadora de
la biela (30) y del pistén (31), consiguiéndose con este me
dio bombear el liquido que llena el circuito (33), (37) ¥
(32) segin se indica wn las flechas, habiéndose provisto el
sistema hidraulico de otro cilindro portador de un pistoén -
(34) que empuja por medio de un vasbago a la plataforma (35)
al vencer la presidn de los resortes (26), elevandose con -

ello las deslizaderas (36) y con ello la barra (29) hacien-
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do subir al disco de friccidn (3) obteniéndose de esta for-

ma una mayor velocidad del eje secundario y por consiguien-
te del eje (21) que es en definitiva el que provee de movi-
miento circular a las ruedas motrices del vehiculo.

El funcionamiento del circuito hidréulico es co
mo sigue: Partiendo de la base de que el disco (3) estd en
su posicibn més baja, el conjunto gira a poca velocidad, si
en ese momento aceleramos el motor, el eje secundario gira-
ria a mayor velocidad consiguléndose con ello bombear el -
1{iquido a més presidén. En ese estado, el liguido llegaria
a vencer la resistencia de los resortes (26), al impulsar
el pistén (34), pues la presién del fluido seria mayor que
la de ellos, observindose que el disco (3) sube, por lo que
se ha conseguido una mayor veloclidad, o la velocidad desea—
da para el vehiculo, manteniéndose la presidn hasta que de-
jemos de accionar el acelerador, momepto en el cual inicia
su descenso la pmsidn del liquido con lo que el pistdn (34)
baja hasta la posicidn deseada.

El retorno del circuito hidraulico se efectla
a travées de la valvula (37) accionable a voluntad, segin -
las necesidades del conjunto y del recipiente contenedor -
(39).

Es facilmente comprensible que con el presente
invento se eliminan los cambios de marcha, pudiéndose obte
ner una gamarinfinita de velocidades.

Ademds de lo descrito, se ha previsto otro eje,
representado en la figura por linea de puntos el cual puede
hacer trabajar al sistema de la misma forma que el eje (2).

Hecha la descripcidn precedente hemos de afladir

que los detalles de realizacidn de la idea expuesta pueden
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variar, sin que por ello cambie ;i esencia de la invencidn,
que es la que se desprende de los parrafos que anteceden y
la que se reivindica en la siguiente
NOo®A

En resumen, la Patenbte de Invencidn que se ®li
cita, recaerd sobre las siguientes reivindicaciones:

1.~ CAMBIO AUYTOMATICO DE VELOCIDADES, que yendo
provisto de un eje primario que termina en un disco cdunico
de friceidn y de ataque y de otro secundario porbtador este
Ultimo de dos discos conicos enfrentados, los cuales tien-—
den a unirse por medio de resorbtes para recibir el movimien
to del disco de ataque, sisceptibles de desplazarse por me-
dio de unos elementos de embrague, accionando a dos ejes -
concéntricos, los cuales mueven a un sistema de engranajes
capaces de dotar al vehiculo del sentido de marcha deseado,
bien hacia atrés bien hacia delante, gue esencialmente se -
caracteriza porge en el exbtremc opuesto al sistema de engra
najes descrito aparece enchavetada al eje una excénbrica, -
que junto con su biela hacen mover a un piston de simple -
efecto, deslizante sobre la emisa de un cilindro, comienzo
y fin de un circuito hidraulico.

2.~ CAMBIO AUTOMATICO DE ELOCIDADES, segun la -
anberior reivindicacidn que sé caracteriza por poseer un --
circuito hidriulico, el cual es accionado por el pistoén mo-
triz antes descrito, haciéndose subir la presidn del fluido
contenido por medio de un aceleramiento del motor, ya que -
previamente ha aumentado la velocidad angular del eje de -
la excénbrica, consiguiendo dicha presidén elevar a obtro —--
pistdén al vencer la resistencia de dos resortes de recupe-

racidn, accionando a un carro moévil, compuesto de dos des-
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lizaderas y dos guias, el cual hace subir al eje primario

mediante una barra solidaria al carro, y por ende al disco

 cbdnico de ataque, con lo que se consigue mantener la veloci

. dad m&s conveniente, habiéndose previsto ademés en el retor

- no del circuito, de un recipiente de liquido, y de una val-

vula accionable por el conductor del vehiculo, susceptible

- de aumentar o disminuir la presion segin convenga.

3,~ Se reivindica por ultimo, como objeto sobre

el que ha de recaer la Pabtente de Invencidn que se solici-

" +ta: "CAMBLO AUTOMATICO DE VELOCIDADES",

Todo conforme queda descrito y reivindicado en

. la presente memoria que consta de nueve paginas mecanografig

* das y dibujos que se acompaian.,

Madrid, 26 de junio de 1.967

BERNARDO UNGRIA
PopPe
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ESCALA VARIABLE

Madrid, 22 de Junio de 1967
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