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ste invénto ge refiere o sistorns de ﬁranspor6a~
dores y mos parbticularmento o sistemas de transporbasores suspendi-
dos de la clase en que los carres de soporte de la cargn son obli-
godos o moverse o lo lorgo de wna via para los carros por virtud del
ncoplamienég con lo mismo de unas gorras o soportes impulsores que
eston espaciados entre si y penden de una cadena de trensmisidn sin=-
fin que se mieve a lo largo de un recorrido por cncimn de la vie po—
ra los carros,

In los transportadores de lo clase indicadn ¢s co—
nocide el dotarlos de las denominadzs "seccioncs basculantes", es
decir, unos secciones que son capaces de ser Gescendidas y clevades
o uno posicidn deteyminadn de forme que cualyuier carro gue se en—
cuentbre sgbre la misma'pueda ser corpgado o descargado, o pova peimi-
tir lo adicidn o separacién do carros en el transporbtador o desde el
transportodor., Con los dispositives conocidos de las secciones hag—
culantes la prdctice ho side disponer la derivacidén de la cadena de
accionamiento de su recorrido normal en lo zona de cunlquicre de di-
chas secciones basculantes, necesitando tol derivecién el uso de rue—
des o rodillos adicionales de gufa y ademds ha side una coracteris—
tica el incorporar en la misma seccidn basculante mna cadena impuise—
doro de sccionamiento con su corrcspondiente estructure de via de so-
porte y mecanismo de'tran§misi6n.

- Il objeto del presente invento cstriba en propor—
cionor una disposicidén o construccidén perfeccionnde de "seccién bas—
culente" que sea mds sencilla que los ubilizedas con anteriorided y
gue evite lo necesidad de desviar le codona de accionaimiento de su
recorrido normel,

-De acuerdo con el presente invento, en un sisbtoma
tronsportodor de la clese indicada se propone proporcionar una o mas

gecciones basculandes o similores de forma que, cuando asi se preci-
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sey cualquicer carro pucde moverse descendente o ascendentomente fue=-

ra de o en una relacidn de socionamicnto con lan cadenn nccionadora
gin perturbar o variar el paso de recorrido de dicha cadena Iz cunl
seguird asf su ‘rocorride normal,

A fin de que el invento pueda comprenderse clara-
nente y puede ser llevado facilmente a ln prdetica, se hard ahora
referencin o los ndjuntos dibujos, en los ques

Io Figure 1 es un alzado lateral esquemdbico gque
ilustre el tipo de transportodor con el que estd relacionado el in-
vento,

Ia Figure 2 es un alzado de extremo que muestra
parte de wnn disposicién de seccidn basculante,

Lo Tigure 8 es wn alzado esquemdtico de extremo
de una disposicién modificade de seccién basculante,

Ia Tigurn 4 es unae vista lateral de la disnosicidn
ilugtradn en la Figura 8.

Lo IMigura 5 es une vista en plento,

Las disposiciones de scceidn basculanbe del inven=
to se instolaran en un sistemn transportador de clase bien conocidn

e

tal como se ilustra en la Figura 1. Con referencio ahora a éste Firu-
ra, la cifra de referencin 10 determina wnn via fije que en adelante
se denomina la vfa para los carros que comprende dos miembros de ca-—
rril espaciados y paralelos a lo largo de los cuales los carros por-
tadores de la cargn (11) son propulsados por virtud del acoplamiento
de los mismos de garras o soporbes impulsadores (12) ¢ue eston espa-
ciados entre si y penden o lo largo de wna cadena sinfin de aceciona~
miento (14). Lo cadena es soporiada por repisas o engoanches de sus—
pensién desde los denominados rodilloes de suspensidén (15) de la co—

dena, que ruedan sobre una via superior (16) de forma que la cedena

se moverd o lo largo de wn recorride verticalmente por emcima de la

>t
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via para los carros (10), Tambicn esocindus con la cedena de acciona—

miento (14) penden wnes garras de retencién (17) que se alterncn con

. 3 . X .
los ontes mencionadas garrus impulsadoras (12) y cuo sirven pars im-

" pedir el movimiento de avance incontrolade de los carres portadores

en relacién con lo cadona cuando por ejemplo_el recorrido del trans—
portador se inclina descendentemente, Los carros portadores (11) es—
ton Equipudos de barras de suspensién pendientes (18) o las que se
unen los cargementos a ser transportados.

. In wn tronsportador de lo clase ilustrada cn la
Pigura 1, se propone en el presente case facilitar en lo via para
los carros (10) une o mas de los denominadas secciones basculantes,
es decir, que en lo posicidén de cada uwna de dichas secciones, la via
(10) quedard cortade o interrumpida y el espncio ahierto as{ foxmado
serd llenado por una seccién de vfo independiente y basculante que
comprende dos miembros separades de carril o v{a dispuestos en wna
relacidn ospociade y paralela y dimensionndos de forma qué cuando se
encuentran en la posicién oﬁerativu los mismos llenardn cl antes ci-

tado espacio abierto de la vin (10) y proporcionaran efectivamente

.o vin continua pare los carros., In une realizacidén que s¢ ilustra

. en la Figure 2, la cifra de referencie 19 indice los miembros de ca~—

rril de una seccidn bosculante soportondose toles carriles sobre wn
bastidor en forma de "U" invertide una mitad del cual se indico en
20, E1 bastidor (20) estd dispuesto de forma que acﬁne‘o abrace o la
codena (14) del transportador y & la via de soporte (16) pare la mise
ma y tambien le via (10) pora los carros, indicondose en "C" en la
Figura 2 la 1lfnea central del transportador. Cads uno de los micmbros
pendientes del bastidor (20) estd provisto de unos rodillos libremen—
te giratorios (21) adaptodos para cooperar con las vias fijos verti=
cales de gufa (22) do forma que dicho bastidor serd suavemonbe movie

ble o lo large de un recorrido verticel pare mover los miembros de
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carril (19) a su posicidn-y fuera do su posicidn operativa en que los

mismos se alinean con las secciones fijas de la via (10) paru los
carros, Lo disposicidn es tal que la prescncis de xna seccidn bag—
culante no impiicnrﬁ dislocacién ni derivacién alguna de la cadena
de ncecionamiento (14) del transportedor que continuard sipuiendo un
recorrido recto, Cuando un carro se encucntfa enlla seceidn busculan-
te, serd posible simplemente descendiendo el bastidoer (20) descender
el carro separandolo de la cadena de nccionamiento hasbua une posi-
cidn adecunds pore su carga, descarga o transferencia, Inversamon—
te, si el bastidor (20) se encuentra en su posicién descendida cual~
quier carro presente en la seccidn basculante, o la elevacidén del
bastidor o su posicién mds alte, pucde ser colocedo en una posicidn
en la que el mismo quedard en contacto con una garre impulsadore de
le cadena de accionemiento del transportedor y propulsado o conti-
nuacién a lo largo del recorrido del transportador,

Los necesarios movimientos verticales del husti-
dor (20) que soporta la seccién basculante de la vie para los carros
pucden efectuarse, como s¢ indica en la Pigura 2, por medio ‘de uma
cadena de accionamiento sinffn (23) que es soportads por wna esbruc—
tura de hastidor f£ije (24) ¥ que estd adaptada para cooperar con wia
rueda erizo (25) montode en wne estructura (26) dosde la que queda
realmente suspendido el bastidor (20)., Naturalmente pueden emplenr—
se otros medios para transmibtir los necesarios movimigntos vorvica~
les al bastidor (20) y posiblemente para tal propésito pucden cmplear—
se wno o mis pistones hidrdulicos o ncumdticos o similares,

Desde luego serd necesario incorporar dispositivos
adecundos de seguridad, por ejemplo, topes y dispositives apropicdoes
de encleavamiento, paras asepursr que la seccién busculonte puede ser
operade solenmente en 1lés nmomentos adecundos y que cuando ¢s operada

y se encuentra fuera de alincaeidén con la via parn los carros, los ca-

»
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rros porbadores que se encuentren en la dltime quedardn oubomabica-
mente parados en una posicifén anterior a lao seccidn bLasculanbe, Se
focilitardn otros medios para asegurar gue cualquier corro porbador

que pase sobre:le scccidn busculante gquedard poarado y debidamente

posicionado.antes do que la seccibn sea descendida, Tales disposi-

tives son bien conocidos y se cmplean corrientemente en la tdéenica
de los transportadores por lo que no se considera necesarin una dés—
eripcidn detallede de los mismos,

In uno segunde realizacidn se propone incorporar
en uno o mfs puntos seleccionndos de la via (10) para los carros de
un sistema transportader de la clase indicnda, was seccionos de via
movibles que permitan la retirade o introduccidén de corros porbado-
res en el sistemn, Dicho sepunda realizacidn se ilusgtra en lus Pigu~
ras 3 o 5 en 1w que lo cifra de referencia 27 indica uno seccidn de
vio movible que comprende dos seéciones de carriles (27a vy 27h) quo,
cuando se encuentran en su posicidn normal operativa, eston dispues—
tes en una relacidn espaciada y paralela estando dimensionadas y dis—
puestas de forma que llenen el espacio abierto o cortado de la see—
cién en lo via (10) pere los carros portodores, con lo que se propor—
ciona efectivamente uno via continue purn los carros, Ih dste caso,
las dos sccciones de carril (87a y 27b) que consbtituyen diche soccién
movible (27) de la via eston dispucstos de formo que sean movibles
hocia dentro y hucia fuera en uno relacién mitua o sus posiciones y
dosde sus posiciones normales operativos unteriormenté moncionadas,
La extensidén del movimicnto de los secciones de curril (27o vy 27h)
es tal que, cuando se mueven hacia fuera en relacién mitus hasta le
extensién mds ocmplia que se indica con lfneas a trozos en las Figu—
ras 3 y 6, los mismas quedaren espaciadas entre s lo suficientemente
para permitir el pnso entre las mismes de un carro portador, Las sec—

’

ciones de cerril (27a y 27h) estan soporitadas pars el necesorio movi—-
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miento por m&dio de unos rodillos (28) que cooperan con wnos apropio—
dos medios fijos de guia (29), v los medios para nctunr los mismes
pueden comprenden, septn se indica, unos pistones de doble accién
(30) de operacién ﬁidrdulica o neumdtica, In la zona de cada una de
dichas secciones de vin movible (27) se facilite wna estructura ver—
tical (81) contigue al recorride del transportador, airviendo la in-
dicade estructura pora el soporte del movimiento vartical de un ca-
rro o similar (32) que sirve & su ves para soporbar un miembro de
acoplamiento que sobresale hocie afuera (33) quo es de formo de hor-
quilla o de otra formn apropiada. Se incorporaran medios adecuados de
accionamiento para hacer que el carro o miombro similar (32)y su co-
rrespondiente miembro de soporte de acoplamiento (33) So muevo ascen~
dente y descentemente sobre la estructura de gufa (31) septin se ref'
quiera,

Se considera que el aparato de las Figuras 3 a B
se describe para operar de la forma sipuiente:

Cuando el carro (11) se encuentra sobre una seccién
de via movible (27) y se requiere qué sco. descendido hoste une posi-
cidn de carge,de descarga o de transferencia, el corro o miembro simi-—
lar (82) se moverd pare poner al miembro de acoplamiento de soporte
(33) en une posicién como se muestra en los Figuras 3 y 4, cn que el
extremo exterior o libre del mismo se proyectard ascendentenmente en—
tre las secciones de carril (27n y 27b) de la seccifin de via movible
(27) pore los carros y se acooplard o la cara inferior del soporte,
Ll carre (32) serd actundo entonces parn hacer que el miembro de gco-

plamiento del soporte (83) eleve liperumente a dicho soporte de for—

‘ma que compense el peso del dltimo de la seccién de via de soporte

(27), I éste punto, las scceiones de enrril (27n y 27h) que compren—
den las secciones movibles de vfa (27) se moverdn hacia fuera en wna

relacidn mitua o las posiciones retrnidas que se muestren con 1fneas
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o trazos en las Figuras 3 y B, tras de lo cual el carro (32) comn su

. correspondiente miembro de ncoplamiento de soporie (33) sobre el que-

realmente estd ahoray soportodo el carro portador puede ser descendi-
do al nivel‘requeridé, pasando el carro entre las sccciones de eorril
(272 y 27v) desplozadas hocia afuera.

Las secciones de carril (27s y 27b) pueden monbe-
nerse¢ en sus posiciones desplazadas lhacia afuers durante el movimien—
to ascendente de retorno del carro (32) y cl micmbro de acoplemiento
de soporte (33) con el carre portador cargade o descargedo, o si 8¢
desea, ton pronto como un carro portador ho sido descendide lo sufi-
cientemente seperado de las secciones de carril los mismas pueden serxr
restouradas a sus posiciones operativas con lo que se permite el pa-
s0 continﬁudo de los carros portoadores a lo large del tronsportador.
Desde luego, en el dltimo caso serd necesario octunr de nucve las sec—
ciones de carril (27a y 27b) cuando el carro (32) y el micmbro do o~
coplamiento de soporte (83) sean devueltos o la posicidén més clevade
oon un carro cargade o descargado para su reintroduccidén cn la via
para los carros, ‘

Otra vez aqui serd necesario faciliter los wmeconis-
mos de paro de seguridad y los dispositivos de enclevamiento para a-
sepurar que lo seccidn de via movible o cede uno de las seccioncs de
vio movible y el carro con su miembro de acoplamiento son actucdos
unicoménte en los momentos eopropicdos y gue los carros que se mueven
o lo lorgo de lo via pore los miswmos se mantendrdn en una colocacién
cdecunda si la seccidén de vin movible ha sido actuade ¢ interrumpida
lo continuidad de la via paro los carros, Tembien se incorporardn ne=
dios para asegurar que cualquier carre portador que se requicra sca
descendido se moverd sobre una seccidén de via movible parandose en u~
no posicién ddecunda pars ser acoplado por el miembro de acoplamicnto

de soporte.
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Adends, pucde ser necesario disponer quo lg estruc—
tura de gufo (81) sobre la que se soportan el carro (32) y su corres—
pondiente miembro de' acoplomiento (33) sen movible hacia dentro y ha-
cin fuera ncertandose v nlejondose del recorrido del transportador de
formn que el miembro de acoplamiento (33) pucda ser posicionado correc—
tomente pore acoplar un carre y solirse del.rccorrido de los carxros
cuando 8o requiera., Posiblomente, en lupar de mover la estructura de
pufa (81), el miembro de acoplumientb (33) puede disponerse de forma
que sea proyectable y retraible con relacién al carro (82), Ademds,
gsegdn se indica en la Figurn 5, se ha previsbo que cl micmbro de aco—
plamiento (33) se mueva angularmente en un plano horizontal de forma
que cusnlquier carro soportado por el mismo pueda moverse ansularmen~—

te seghn se precise fuera o en alincacién con la via (10) pare los

corros porbadores del tronsportader y en una posicidn especial de

carga, descarga o de transferencia, o fuera de tal posicién, I un

sistema en que las cergns son soportadas por dos carros poriadores
(11) dispuestos en tandem, desde lucpo serd necesnrio facilitar w
micembro de acoplamiento debidamente disefiado copng de soperbar los
dos carros o, alternativamente, facilitar dos miembros de acoplamien—
to que puedan ser momtodos en el mismo o en carres movibles veryical-
mente separados,

In restmen, la Patente de Invencién que se solici-
to deberd recaer sobre las sipuientes:

~ REIVINDICACIONES -

.le Un sisiema transportador del tipo or suspen
sian que incluye por lo menos una seccién bgsculente en la via para
los carros, lo provisién de medios con los que cuglquier corro porta—
dor de cargn posicionado sobre la mencionada seccién pucde ser movido
agcendente vy descentemente en wno relacidn de accionamicento con la ca~—

dena accionadora sin necesided alguna de desviar lo cadena de su paso

.y
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noymel de recorrido.

2,

Un sistemn transportader segin la leivindico-

¢ién 1 en el que dos, secciones de carril paralelas que constibuyen

larseccidn ‘basgulante estan montaodes una on cada wno de los micmbros

de un bastidor en forma de "U" invertida, cuyo bastidor encunc o a—

braze ol tronsportador y estd soportado parn un movimiento deslimante

vertical a una posicién cn que diches secciones de carril esbtaun en a-

lineacién con la vid pars les carres, y fuoera de diche posicién ali-

neade, existiendo unos medios para transmitir los nccesarios movi-

mientos verticales ol mencionado bastidor,

.3'

Un sisbemo transportader segdin lo Neivindico~—

cién 1, cuyas dos secciones paralelas de coxrril que constituyen la

seccidn bosculante estan soportadas de formn que sean capaces de un

movimiento loteral hacie dentro y hacis afuera en une relacidn mitun

quedondo y separandose de uma poéicidn operativa en que las misnes

quedan alinecdas con la via para los carros, existiendo wnoes modios

que incluyen un medio de acoplamicnto de carros que estd adapbade,

cuando un carre portodor se encuentra en diches secciones de carril,

para moverse o uno posicidén en que el mismo soportord ol carre y

despues, ol movimiento relative hacia fuers de las secciones de ca=-

rril, se adaptord pars mencionar al mencionado carre portador a u-

Il.

no posicidn de carge o de descarge.

Un sistema transpertader segin lo Reivindica-

cién 3, en que lo secciones de carril cstan soportadas paro el movi-

miento deslizante lateral en wnas guins fijas y se facilitan medios

de pistén de doble accibén operados por fluido, para efectuar los ne=

cesarios movimientos de dichas secciones,

5.

Un sistemn bransporbodor segin las Reivindica—

ciones 3 o 4, on que el miembro acoplador de.les carros comprende un

brazo que estd montado sobre un carro soportado para un movimicnto de



10

20

2b

30

342304

deslizamiento vertical sobre wna esbtructurs de guila dispucsta junbo
al recorrido del tronsportador.

6.\ Un sistema.transporbudor sepin lo Reivindica-
cién 5, on quezlu estructurn de gufa estd soportada de tal lorma que
sen capaz de un movimiente lateral hacia dentro y hacis fuera en re—
lacién con el transportador o fin de que el miembro acopladoer de los
carros puede posicionarse corroctomente pars sctuar y soportar a un

carro,

7. Un sistema transportodor segdn la Reivindice-
cién B, cn que el micubro acoplador de los carros es capezn de movi-
mientos de proyeccidn.y de retraccidn en relaeidn con ol carro a fin
de que el mismo puede posicionarse correctamente para actuer y sopor—
tar a un carro portador,

8, Un sistema transportador seqdn cualquiera de
las Neivindicaciones 5 o 7, cn gue ¢l miembro acoplodor de los carres
estd dispuesto de forma que sen capaz de un wovimiento angulor en w
plano horizontal de formo que cualquier éarro portador soporivado por
el mismo pueds moverse nngulnrmente’en alincecién o fuera de alinea-
¢idn con lo vin pars les carros, y en una posicidn, o fuera de wne
posicidn de carpn de descargn o de tronsferencie.,

‘ 9, Un sistomn dransportador sertn cualqguiera de
las onteriores Reivindicaciones, en el que se facilitan medios pora
asegurar que la secoidn basculante solamente pucde ser operade en los
momentos apropiades y que cuando es actuada cunlquier carre portador
que se encuentre sobre le via para los carros quederd detenido on un
pwto anterior a ln seccidn hasculonte,

, 10, Un sisteme trenspertador semin cualquiern de
las anteriores Reivindicaciones, en el que se faciliton medios para
ascpurar que cuslquier carro portador que pase sobre lo seccidén los—

culante quedard detenido y eapropicdamente posicionade sobre lao misma
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antes de que puedo tener luger lo operacién de la seccién basculan—

te.

A . . .
11,  Se reivindica por ultimo oomo objeto sobre

el que ha de recaer la Patente de Invencién que se solicita: " UN
SISTEMA TRANSPORTADOR DEL TIPO POR SUSPENSION.
‘ Todo conforme queda desorito y reiviﬁdioado en la

presente memoris desoriptiva que consta de dooe piginas mecanogra=

fiadas y dibujos adjuntos,

Vadrid, 24 de junio de 1967.

BERNARDO UNCRIA.
PeDe
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