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Esto invento se r e f ie r e  o. sistem as ác tra n sp o rh a - 

dores y  nías particu la rm en te  a sistem as de tra n sp o rta d o re s  suspendi­
dos do la  c la se  en que lo s  c a rro s  de soporte  de la  carga son o b li­
gados a moverse a lo largo  do una v ía  para  lo s  c a rro s  por v ir tu d  del 
acoplam iento con la  misma de unas g a rra s  o soportes im pulsores que 
e stán  espaciados e n tre  s i  y penden de una cadena de tran sm isió n  s in ­
f ín  que se mueve a lo largo  do un rec o rrid o  por encima de la  v ía  pa­
ra  lo s  c a rro s .

En lo s tra n sp o rta d o re s  de la  c la se  ind icada  es co­
nocido e l  d o ta rlo s  de la s  denominadas "secciones b asc u la n te s" , os 
d e c ir ,  unas secciones que son capaces de s e r  descendidas y elevadas 
a una posición- determ inada do forma que c u a lq u ie r  carro  quo se en­
cuen tre  sobre la  misma pueda s e r  cargado o descargado, o para  permi­
t i r  la  ad ic ión  o separación  do c a rro s  en e l  tra n sp o rta d o r  o desde e l  
tra n sp o rta d o r . Con lo s  d is p o s it iv o s  conocidos de la s  secciones bas­
c u lan te s  l a  p rá c t ic a  ha sido d isponer la  derivac ión  de la  cadena de 
accionam iento de su re c o rrid o  normal en la  zona de c u a lq u ie ra  de d i­
chas secciones b a scu lan te s , n ecesitando  t a l  derivac ión  e l  uso de rue­
das o ro d i l lo s  a d ic io n a le s  de gu ía  y además ha sido  una c a r a c te r ís ­
t i c a  e l  in co rp o ra r en la  misma sección  b ascu lan te  una cadena impulsa­
dora de accionam iento con su co rrespond ien te  e s tru c tu ra  de v ía  de so­
p o rte  y mecanismo de tran sm is ió n .

E l ob je to  del p resen te  invento  e s t r ib a  en p ro p o r­
c io n a r una d isp o sic ió n  o construcción  p erfeccionada de "sección  bas­
cu lan te"  quo sea más s e n c i l la  que la s  u t i l i z a d a s  con a n te r io r id a d  y  
que e v i te  l a  necesidad  de d e sv ia r  la  cadena de accionam iento de su 
re c o rrid o  norm al.

De acuerdo con e l  p resen te  inven to , en un sistem a 
tra n sp o rta d o r  do la  c la se  ind icada  se propone p roporc ionar una o mas 
secciones b ascu lan tes  o s im ila re s  de fomm que, cuando a s i  se p ro c i-
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se , cu a lq u ie r carro  puede moverse descendente o ascendentomente fue­
ra  de o en una ro lac ió n  de accionam iento con la  cadena nccionadora 
s in  p e r tu rb a r  o v a r ia r  e l  paso de re co rrid o  de dicha oadona la  cual 
seg u irá  a s í  su reco rrid o  normal.

A f in  do que e l invento pueda comprenderse c la ra ­
mente y  pueda se r  llevado fác ilm en te  a la  p rá c tic a ,  se hará ahora 
re fe re n c ia  a lo s ad jun tos d ib u jo s , en lo s que:

La F igura 1 es un alzado l a t e r a l  esquemático que 
i l u s t r a  e l  t ip o  de tra n sp o rta d o r  con e l  que e s tá  re lacionado  e l  in ­
vento .

La F igura 2 es un alzado de extremo que m uestra 
p a rte  de una d isp o sic ió n  de sección b ascu lan te .

La F igura 3 es un alzado esquemático de extremo 
de una d isp o sic ió n  m odificada de sección bascu lan te .

La F igura  4 es una v is ta  l a t e r a l  de la  d isp o sic ió n  
i lu s t r a d a  en la  F igura 3.

La F igura 5 es una v i s t a  en p la n ta .
Las d isp o sic io n es de sección bascu lan te  de l inven­

to  se in s ta la ra n  en un sistem a tra n sp o rta d o r  de c lase  bien conocida 
t a l  como se i l u s t r a  en la  F igura 1. Con re fe re n c ia  ahora a ó s ta  Figu­
ra , la  c i f r a  de re fe re n c ia  10 determ ina una v ía  f i j a  que en ade lan te  
se denomina la  v ía  para lo s  ca rro s  que comprende dos miembros de ca­
r r i l  espaciados y p a ra le lo s  a lo  largo  de lo s  cuales lo s  c a rro s  por­
tad o res  de la  carga ( l l )  son propulsados por v ir tu d  del acoplamiento 
do lo s  mismos de g a rras  o soportes im pulsadores (12) quo están  espa­
ciados e n tre  s i  y  penden a lo  largo  de una cadena s in f ín  de acciona­
miento (14). La cadena es soportada por re p is a s  o enganches de sus­
pensión desde lo s  denominados ro d i l lo s  de suspensión (lo ) de la  ca­
dena, que ruedan sobre una v ía  su p e rio r  ( 10) do forma quo la  cadena 
se moverá a lo largo  do un re co rrid o  vorticalm onto  por encima de la
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vio. para lo s  c a rro s  (10). También asociadas con la  cadena de acciona­
miento (14) penden unas g a rra s  de re ten c ió n  (17) que se a lte rn a n  con 
la s  an tes  mencionadas g a rra s  im pulsadoras (12) y  quo s irv en  para  im­
p e d ir  e l  movimiento do avance incon tro lado  do lo s  c a rro s  p o rtad o res 
en re la c ió n  con la  cadena cuando p o r ejemplo e l  re c o rrid o  d e l t r a n s ­
p o rtad o r se in c l in a  descendentem ente. Los c a rro s  p o rtad o res  ( l l )  es­
tán  equipados de b a rra s  de suspensión p en d ien tes (18) a la s  que se 
unen lo s  cargamentos a  s e r  tra n sp o rta d o s .

En un tra n sp o rta d o r  do la  c la se  i lu s t r a d a  en la  
F igura  1, se propone en e l  p re sen te  caso f a c i l i t a r  en la  v ía  para  
lo s  c a rro s  ( 10) una o mas de l a s  denominadas secciones b a scu lan te s , 
es  d e c ir ,  que en la  p o sic ió n  de cada una de d ichas secc io n es, la  v ia  
( lü )  quedaró co rtad a  o in terrum pida y e l  espacio  a b ie r to  a s i  formado 
se rá  llenado  por una sección  de v ía  independien te y  bascu lan te  que 
comprende dos miembros separados de c a r r i l  o v ía  d isp u esto s  en una 
re la c ió n  espaciada y  p a ra le la  y dimonsionados de forma que cuando se 
encuentran en la  posic ión  o p e ra tiv a  lo s  mismos lle n a rá n  e l  a n te s  c i ­
tado espacio  a b ie r to  de la  v ía  ( 10) y  proporcionaran  efectivam ente 
una v ía  continua para lo s  c a rro s . En una re a liz a c ió n  que so i l u s t r a  

. en la  F igura 2, la  c i f r a  de re fe re n c ia  19 in d ic a  lo s  miembros de ca­
r r i l  de una sección b ascu lan te  soportándose t a l e s  c a r r i l e s  sobre un 
b a s tid o r  en forma de "U" in v e r tid a  una m itad  del cual se in d ic a  en 
20, E l b a s tid o r  (20) e s tá  d isp u esto  de forma que acune o abrace a  la  
cadena (14) de l tra n sp o rta d o r  y a l a  v ía  de soporte  (16) para  la  mis­
ma y  también la  v ía  ( lo )  para  lo s  c a r ro s , indicándose en "C" en la  
F igu ra  2 la  l in e a  c e n tra l  d e l tra n sp o rta d o r . Cada uno de io s  miembros 
pend ien tes d e l b a s tid o r  (20) e s tá  p ro v is to  de unos ro d i l lo s  librem en­
t e  g ir a to r io s  (2 l )  adaptados para  cooperar con la s  v ía s  f i j a s  v e r t i ­
c a le s  de gu ia  (22) de forma que dicho b a s tid o r  se rá  suavemente movi­
b le  a lo  la rg o  de un re c o rrid o  v e r t i c a l  para  mover lo s  miembros de
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c a r r i l  (19) o. su p osic ión -y  fu era  de su posic ión  o p era tiv a  en que los 
mismos so a lin ean  con la s  secciones f i j a s  do la  v ía  ( 10) para lo s 
ca rro s . La d isp o sic ió n  es t a l  que la  p resen c ia  de una sección bas­
cu lan te  no im plicará  d is lo cac ió n  n i  derivación  alguna de la  cadena 
do accionam iento (l4 ) del tra n sp o rta d o r que con tinuará  siguiendo un 
reco rrid o  re c to . Cuándo un carro  se encuentra en la  sección basculan­
t e ,  se rá  p o sib le  simplemente descendiendo e l b a s tid o r  (20 ) descender 
e l  carro  separándolo de la  cadena de accionam iento h as ta  mía posi­
ción adecuada para su carga, descarga o tra n s fe re n c ia .  Inversamen­
t e ,  s i  e l  b a s tid o r  (20) se encuentra en su posic ión  descendida cual­
q u ie r carro  p resen te  en la  sección bascu lan te , a la  e levación  del 
b a s tid o r a su posic ión  más a l t a ,  puede s e r  colocado en una posic ión  
en la  que e l  mismo quedará en contacto  con una g a rra  im pulsadora de 
la  cadena de accionam iento del tra n sp o rta d o r  y  propulsado a c o n ti­
nuación a lo largo del reco rrid o  del tra n sp o rta d o r .

Los n e c e sa rio s  movimientos v e r t ic a le s  del b a s t i ­
dor (20) que soporta  la  sección b ascu lan te  de la  v ia  para lo s  ca rro s  
pueden e fe c tu a rse , como se in d ic a  en la  F igura 2, por medio de una 
cadena de accionam iento s in f ín  (23) que es soportada por una e s tru c ­
tu ra  de b a s tid o r  f i j o  (24) y que e s tá  adaptada para cooperar con una 
rueda e rizo  (25) montada en una e s tru c tu ra  (2G) desdo la  que queda 
realm ente suspendido e l  b a s tid o r  (20). Naturalm ente pueden emplear­
se o tro s  medios para  t r a n s m it i r  lo s  n ecesa rio s  movimientos v e r t ic a ­
le s  a l  b a s tid o r  (20) y posiblem ente para t a l  p ropósito  pueden em plear­
se uno o más p is to n es h id rá u lic o s  o neum áticos o s im ila re s .

Desde luego se rá  n ecesa rio  in co rp o ra r d isp o s itiv o s  
adecuados de seguridad , por ejem plo, to p es y  d is p o s itiv o s  apropiados 
de cnclavam iento, para  aseg u ra r que la  sección  b ascu lan te  puede s e r  
operada solamente en ld s  momentos adecuados y que cuando es operada 
y se encuentra fu era  de a lin e a c ió n  con la  v ía  para lo s  c a rro s , lo s  ca -
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r ro s  p o rtad o res que se encuentren  en la  ú ltim a  quedarán autom ática­
mente parados en una posic ión  a n te r io r  a  l a  sección  b a scu lan te . Se 
f a c i l i t a r á n  o tro s  medios para a seg u ra r que c u a lq u ie r  carro  p o rtad o r 
que pase sobrad la  sección b ascu lan te  quedará parado y debidamente 

6 posic io n ad o -an tes do que la  sección  sea descendida. T ales d isp o s i­
t iv o s  son b ien conocidos y so emplean corrien tem en te  en la  tó c n ic a  
de lo s  tra n sp o rta d o re s  por lo quo no se considera  n e c e sa r ia  una des­
c rip c ió n  d e ta lla d a  de lo s  mismos.

Th una segunda re a liz a c ió n  se propone in c o rp o ra r 
10 en uno o más puntos se leccionados de la  v ía  (lO) para lo s ca rro s  de

un sistem a tra n sp o rta d o r  de la  c la se  in d icad a , unas secciones de v ía  
movibles que perm itan la  r e t i r a d a  o in tro d u cc ió n  de c a rro s  portado­
re s  en e l  sistem a. Dicha segunda re a liz a c ió n  se i l u s t r a  en la s  Figu­
ra s  3 a 5 en lts que la  c i f r a  de re fe re n c ia  27 in d ic a  una sección  de 

15 v ía  movible que comprende dos secciones de c a r r i l e s  (27a y  27b) quo, 
cuando se encuentran en su p o sic ió n  normal o p e ra tiv a , e s tán  d ispues­
t a s  en una re la c ió n  espaciada y p a ra le la  estando dimensionadas y  d is ­
p u estas  de forma que llen en  e l  espacio  a b ie r to  o cortado de la  sec­
ción en la  v ía  (lO) para lo s  c a rro s  p o rtad o res , con lo que se p ropor- 

20 ciona efectivam ente una v ía  continua para  lo s  c a rro s . En ósto  caso,
la s  dos secciones de c a r r i l  (27a y 27b) que co n stitu y en  dicha socción 
movible (27) de la  v ía  e s tán  d isp u es ta s  de forma que sean m ovibles 
h ac ia  dentro  y h ac ia  fu e ra  en una re la c ió n  mútua a sus p o sic io n es y 
desde sus p o sic io n es norm ales o p e ra tiv a s  an terio rm ente  mencionadas.

26 La ex tensión  del movimiento de la s  secciones de c a r r i l  (27a y 27b) 
es t a l  que, cuando se mueven h ac ia  fu e ra  en re la c ió n  mútua h a s ta  la  
ex tensión  más am plia que se in d ica  con l ín e a s  a tra z o s  en la s  Figu­
ra s  3 y  5, la s  mismas quedaran espaciadas e n tre  s í  lo  su fic ien tem en te  
para  p e rm itir  e l  paso e n tre  la s  mismas de un carro  p o rtad o r. Las sec­
ciones de c a r r i l  (27a y  27b) e s tá n  soportadas para  e l  n ecesa rio  movi-30
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miento por medio de unos ro d i l lo s  (28) que cooperan con vuios apropia­
dos medios f i jo s  de guía (29), y  lo s medios para a c tu a r  lo s  mismos 
pueden comprenden, según se in d ic a , unos p is to n es  de doble acción 
(30) de operación h id rá u lic a  o neum ática. En la  zona de cada una de 
dichas seccionos de v ia  movible (27) se f a c i l i t a  una e s tru c tu ra  vei^- 
t i c a l  (3 l)  contigua a l  reco rrid o  del tra n sp o rta d o r, sirv ien d o  la  in ­
dicada e s tru c tu ra  para e l  soporte  de l movimiento v e r t ic a l  de un ca­
rro  o s im ila r  (32) que s irv e  a su voz para  so p o rta r un miembro de 
acoplam iento que sob resa le  h ac ia  a fu e ra  (33) quo es de forma do h o r­
q u i l la  o de o tra  forma apropiada. Se incorporaran  medios adecuados de 
accionam iento para hacer que e l carro  o miembro s im ila r  (32)y su co­
rrespond ien te  miembro de soporte de acoplam iento (33) se mueva ascen­
dente y descentemente sobre la  e s tru c tu ra  de guía (3 l)  según se re ­
q u ie ra .

Se considera  que e l  ap ara to  de la s  F igu ras 3 a 5 
se describe  para operar de la  forma s ig u ie n te :

Cuando e l  carro  ( l l )  se encuentra sobre una sección 
de v ía  movible (27) y  se req u ie re  que sea descendido h a s ta  una posi­
ción de carga,de descarga o de tra n s fe re n c ia ,  e l  carro  o miembro sim i­
l a r  (32) se moverá para poner a l  miembro de acoplam iento de soporte  
(33) en una posic ión  como se m uestra en la s  F iguras 3 y  4, en que e l  
extremo e x te r io r  o l ib r e  del mismo se p ro y ec ta rá  ascendentemente en­
t r e  la s  secciones de c a r r i l  (27a y  27b) de la  sección de v ia  movible 
(27) para lo s ca rro s y se ocooplard a la  cara in f e r io r  dol soporte .
El carro  (32) será  actuado entonces para hacer que e l  miembro de qco- 
plamionto del soporte (33) eleve ligeram ente a dicho soporte  de fo r­
ma que compense e l peso del últim o de la  sección de v ía  de soporte  
(27). En òste  punto, la s  secciones de c a r r i l  (27a y 87b) que compren­
den la s  secciones movibles de v ía  (27) se moverán h ac ia  fu e ra  en una 
re lac ió n  mùtua a la s  posic iones re tr a íd a s  que se m uestran con lín e a s30
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a tra z o s  en la s  F iguras 3 y  5, t r a s  de lo  cual e l  carro  (32) con su 
correspond ien te  miembro de acoplam iento de soporte  (33) sobre e l  que 
realm ente e s tá  nlioras soportado e l  carro  p o rtad o r puede s e r  descendi­
do a l  n iv e l .re q u e r id o , pasando e l  ca rro  e n tre  la s  secciones de c a r r i l  
(27a y  27b) desplazadas h ac ia  a fu e ra .

Las secciones de c a r r i l  (27a y  27b) pueden mante­
nerse  en sus posic iones desplazadas h ac ia  a fu e ra  durante e l  movimien­
to  ascendente de re to m o  del carro  (32) y  e l  miembro de acoplam iento 
de soporte  (33) con e l  carro  p o rtad o r cargado o descargado, o s i  se 
desea, ta n  pronto como un carro  p o rtad o r ha sido  descendido lo  s u f i ­
cientem ente separado de la s  secciones de c a r r i l  la s  mismas pueden se r  
re s ta u ra d a s  a sus p o sic io n es o p e ra tiv a s  con lo  que se perm ite e l  pa­
so continuado de lo s  c a rro s  p o rtad o res  a  lo largo  del tra n sp o rta d o r . 
Desde luego, en e l  ú ltim o  caso se rá  n ecesa rio  a c tu a r  de nuevo la s  sec­
ciones de c a r r i l  (27a y  27b) cuando e l  ca rro  (32) y e l  miembro do a -  
coplam iento de soporte  (33) sean devueltos a la  p o sic ió n  más elevada 
con un carro  cargado o descargado para su  re in tro d u cc ió n  en la  v ía  
para  lo s ca rro s .

Otra vez aquí se rá  n ecesa rio  f a c i l i t a r  lo s  mecanis­
mos. de paro de seguridad  y lo s  d is p o s it iv o s  de enclavam iento para a -  
seg u rar que la  sección de v ía  movible o cada una de la s  secciones de 
v ía  movible y  e l  carro  con su miembro de acoplam iento son actuados 
únicamente en lo s  momentos apropiados y que lo s  ca rro s  que se mueven 
a lo  largo  de la  v ía  para  lo s  mismos se mantendrán en una colocación 
adecuada s i  la  sección de v ía  movible ha sido actuada c in terrum pida 
la  con tinu idad  de la  v ía  para lo s  c a rro s . También se inco rpo rarán  me­
d ios para aseg u rar que c u a lq u ie r  carro  p o rtad o r quo se re q u ie ra  sea 
descendido se moverá sobre una sección  de v ía  movible parándose en u -  
na posic ión  adecuada para so r acoplado por e l  miembro do acoplam iento 
de soporte .
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Adenitis, puede s e r  n ecesa rio  d isponer que lq  e s tru c ­

tu ra  de guía (31) sobre la  que se soportan e l carro  (32) y su c o rre s­
pondiente -miembro de', acoplam iento (33) sea -movible h acia  dentro  y ha­
c ia  fuera  acercándose y a le jándose  del reco rrid o  del tra n sp o rta d o r  de 
forma que e l  miembro de acoplam iento (33) pueda se r  posicionado co rrec­
tamente para aco p la r un carro  y s a l i r s e  de l reco rrid o  de lo s  ca rro s 
cuando so re q u ie ra . Posiblem ente, en lu g ar de mover la  e s tru c tu ra  de 
patio- (3 l) ,  e l  miembro de acoplam iento (33) puede d isponerse de forma 
que sea proyectab le  y r e t r a ib le  con re la c ió n  a l  carro  (32). Además, 
según so in d ica  en la  F igura 5, se ha p re v is to  que o l miembro de aco­
plam iento (33) se mueva angularmonto en un plano h o r iz o n ta l de forma 
que cu a lq u ie r carro  soportado por e l  mismo pueda moverse angularmen­
te  según so p re c ise  fu era  o en a lin eac ió n  con la  v ía  (10) para  lo s  
ca rro s  po rtado res del tra n sp o rta d o r  y en una posic ión  e sp e c ia l de 
carga, descarga o de t r a n s fe re n c ia ,  o fu e ra  de t a l  p o sic ió n . En un 
sistem a en que la s  cargas son soportadas por dos ca rro s  p o rtado res 
( l l )  d ispuestos en tándem, desde luego se rá  n ecesa rio  f a c i l i t a r  un 
miembro de acoplam iento debidamente diseñado capaz de so p o rta r  lo s 
dos carro s o, a lte rn a tiv am en te , f a c i l i t a r  dos miembros de acoplamien­
to  que puedan s e r  montados en e l  mismo o en ca rro s  m ovibles v e ry ic á l­
mente separados.

En resiimen, la  P a ten te  de Invención que se s o l i c i ­
t a  deberá re c a e r  sobre la s  s ig u ie n te s :

-  REIVINDICACIONES -
1 . Un sistem a tra n sp o rta d o r  del tipo por suspen 

sion  que incluye por lo  menos una sección bascu lan te  en la  v ía  para 
lo s  ca rro s , la  p rov isión  do medios con lo s  que cu a lq u ie r carro  p o rta ­
dor de carga posicionado sobro la  mencionada sección puedo s e r  movido 
ascendente y desccntemcnte en úna re la c ió n  de accionam iento con la  ca­
dena accionadora s in  necesidad  alguna de d esv ia r la  cadena do su paso



normal de re c o rrid o .
S, Un sistem a tra n sp o rta d o r  según la  U civ in d ica- 

ciún 1 en e l  que dos, secciones de c a r r i l  p a ra le la s  que constitu y en  
la -se c c ió n  bascu lan te  e s tán  montadas una en cada uno de lo s  miembros 
de un b a s tid o r  en forma de "U" in v e r t id a , cuyo b a s tid o r  encuna o a -  
b raza a l  tra n sp o rta d o r  y e s tá  soportado para un movimiento d e s liz a n te  
v e r t i c a l  a una posic ión  en que d ichas secciones do c a r r i l  e s tán  en a -  
lin eac ió n  con la  v id  p ara  lo s  c a r ro s , y  fu e ra  de d icha p o sic ió n  a l i ­
neada, e x is tien d o  unos medios para  t r a n s m it i r  lo s  n e c e sa rio s  movi­
m ientos v e r t ic a le s  a l  mencionado b a s tid o r .

3. Un sistem a tra n sp o r ta d o r  según la  R eiv ind ica­
ción 1 , cuyas dos secciones p a ra le la s  de c a r r i l  que co n stitu y en  la  
sección  bascu lan te  e s tán  soportadas de forma que sean capaces de un 
movimiento l a t e r a l  h ac ia  dentro  y  h ac ia  a fu e ra  en una re la c ió n  mútua 
quedando y separándose de una p o sic ió n  o p e ra tiv a  en que la s  mismas 
quedan a lin ead as  con la  v ía  para  lo s  c a rro s , e x is tien d o  unos medios 
que incluyen un medio de acoplam iento de ca rro s  que e s td  adaptado, 
cuando un carro  p o rtad o r se encuen tra  en d ichas secciones de c a r r i l ,  
para moverse a una p o sic ió n  en que e l  mismo so p o rta rá  a l  carro  y 
después, a l  movimiento re la t iv o  h ac ia  fu e ra  de la s  secciones de ca­
r r i l ,  se adap ta rá  para  mencionar a l  mencionado carro  p o rtad o r a u -  
na posic ión  de carga o de descarga.

4. Un sistem a tra n sp o rta d o r  según la  R eiv ind ica­
ción 3, en que la  secciones de c a r r i l  e s tá n  soportadas para  e l  movi­
miento d e s liz a n te  l a t e r a l  en unas gu ias f i j a s  y  se f a c i l i t a n  medios 
de p is tó n  de doble acción operados por f lu id o , para  e fe c tu a r  lo s  ne­
c e sa r io s  movimientos de d ichas secciones.

5. Un sistem a tra n sp o r ta d o r  según la s  R eiv indica­
ciones 3 o 4, en que e l  miembro acoplador d e .lo s  c a rro s  comprende un 
brazo que e s tá  montado sobre un carro  soportado para un movimiento do
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deslizam iento  v e r t ic a l  sobre una e s tru c tu ra  de guia d isp u esta  junto 
a l  reco rrid o  del tra n sp o rta d o r.

O.* Un sistem a tra n sp o rta d o r  según la  R eiv in d ica- 
ciún S, en q u e 'la  e s tru c tu ra  de gu ía e s tá  soportada de t a l  forma que 
sea capaz de un movimiento l a t e r a l  h ac ia  dentro  y  h acia  fu e ra  en re ­
lac ió n  con e l  tra n sp o rta d o r  a f in  de que e l  miembro acoplador de lo s 
ca rro s pueda p o sic io n arse  correctam ente para  a c tu a r  y  so p o rta r  a un 
ca rro .

7. Un sistem a tra n sp o rta d o r  según la  R eiv indica­
ción 5, en que e l  miembro acoplador de lo s  ca rro s  os capaz de movi­
m ientos de proyección y de re tra c c ió n  en re la c ió n  con e l  carro  a f in  
de que e l  mismo pueda p o sic io n arse  correctam ente para a c tu a r  y  sopor­
t a r  a un carro  p o rtad o r.

8 . Un sistem a tra n sp o rta d o r  según cu a lq u ie ra  de 
la s  R eiv indicaciones 5 a 7, en que e l  miembro acoplador de lo s  ca rros 
e s tá  d ispuesto  de forma que sea capaz de un movimiento an g u la r en un 
plano h o riz o n ta l de forma que cu a lq u ie r carro  p o rtad o r soportado por 
e l  mismo pueda moverse angularmente en a lin eac ió n  o fu e ra  do a lin e a ­
ción con la  v ía  para lo s c a rro s , y en una p o sic ió n , o fu e ra  de una 
posic ión  de carga de descarga o de t r a n s fe re n c ia .

9. Un sistom n tra n sp o rta d o r  según cu a lq u ie ra  de 
la s  a n te r io re s  R eiv ind icaciones, en e l que se f a c i l i t a n  medios para 
asegurar que la  sección b ascu lan te  solamente puede se r  operada en lo s 
momentos apropiados y que cuando es actuada cu a lq u ie r carro  p o rtado r 
que se encuentre sobre la  v ía  para  lo s c a rro s  quedará detenido en un 
punto a n te r io r  a la  sección b ascu lan te .

10. Un sistem a tra n sp o rta d o r  según cu a lq u ie ra  de 
la s  a n te r io re s  R eiv ind icaciones, en e l  que so f a c i l i t a n  medios para 
a segurar que cu a lq u ie r carro  p o rtad o r que pase sobre la  sección bas­
cu lan te  quedará detenido y apropiadamente posicionado sobre la  misma
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un tes de que pueda te n e r  lu g ar l a  operación de la  sección  basculan­
t e .  .

1H  Se re iv in d io a  por ú ltim o oomo o b je to  sobre 
e l  que ha de re c a e r  l a  P aten te  de Invenoiún que se s o l i c i t a :  " UN 

5 SISTEMA. TRANSPORTADOR DEL TIPO POR SUSPENSION".
Todo conforme queda d e s o r ito  y  re iv in d ic a d o  en l a  

p resen te  memoria d e s c r ip t iv a  que oonsta  de doce páginas mecanogra­
f ia d a s  y  d ib u jo s  ad ju n to s .

Madrid, 24 de ju n io  de 1% 7.
BERNARDO UNGRIA.
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