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PATENTE DS Ilf/ENCION

que por veinte anos, para España y sus posesiones, se so l ic ita  a 

favor de la  firma, Y/AGGOKFABRIK TALBOI, entidad alemana, residen­

te en AACURN (ALEMANIA), Jü licher S tr . 213-237, por: "SIETEMA PA­

RA LA DESVIACION Y EKPE3TII.1AD0 DE PUERTAS DE CCRREDERA.0 PAÍÍOS— 

DE PARED EN VEHICULOS. EN PARTIOIDhlR DE FEm¿C CARRIL". -

Hemoria descriptiva

La invención se re fie re  a un sistema combinado para la  

desviación par.alela y longitudinal y e l c ierre  con p e s t il lo  de - 

puertas correderas o palios de pared en vehículos, en particu lar 

de fe rro c a rr il*  Este sistema debe encontrar empleo en vehículos,

5 en especial de fe rro carr il  para e l transporte de mercancías. Son 

conocidos ta le s  sistem as, pero en cada extremo de la  puerta o pa 

fio de pared que se ha de desplazar, debe maniobrarse una palanca 

especial separada para e l empestillado y para e l desplazamiento, 

por lo  que resu lta  e l manejo engorroso y exige mucho tiempo. La 

10 invención tiene e l problema de reunir e l sistema para eldeaplaza- 

miento paralelo y e l  empestillado en una única construcción que 

coopera funcionalmente, de modo que para ambas maniobras se efec 

túa la  operación de un modo sen cillo , sólo mediante una única pa-
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lanca de maniobra en el extremo de cada puerta*

15 Resuelto es este problema según invención de ta l  mane­

r a , que simétricamente con respecto allanero de la  puerta apro 

ximadamente en cada extremo la te r a l  de la  respectiva puerta, es­

tá  previsto un sistema de desviación p ara le la  y de empectillado 

completamente ig u a l. Por giro horizontal de la  palanca de manio- 

20 bra que actúa sobre un eje hueco para e l  empestillado de la  puer 

ta , este  e je  hueco es girado en co jin etes dispuestos f i jo s  en la  

puerta por su eje v e r t ic a l, por lo  que se efectúa e l desenganche 

del cerro jo . Al seguir girando la  palanca de maniobra, es acopla­

do por elementos de arrastre  con un e je  g ira to rio  dentro del eje 

25 hueco,con e l mismo en su movimiento. Puesto que el e je  g irato rio  

está acoplado con brazos g ira to rio s que giran en tomo de puntos 

¿e giro desplasables en dirección longitudinal del vagón, la  puer 

ta es desplazada hacia fuera punto con el e je  g ira to rio  y e l  e je  

hueco güera del plano de la  pared del vagón* Un dicha posición - 

30 la  puerta puede ser desplazada por delante de la  pared del vagón

para dejar a l descubierto la  abertura de la  misma, sobre c a r r il lo s  

que se desplazan sobre c a r r ile s .

En la  realizáóión  práctica, e l eje hueco puede llevar 

un elemento de arrastre  que coopera con un tope en el eje g ira-  

35 to rio . Este e je  hueco está dotado, tanto en e l extremo superior

como in ferior de una leva que encaja en una escuadra en la  parede 

del vagón- En la  pared del vagón pueden encontrarse elementos de 

centraje para la  guía de la  puerta en su movimiento de c ie rre . En 

e l  cojinete in ferio r  del e je  hueco están dispuestas levas de su- 

40 jec&ón para una placa de retención f i ja d a  a la  palanca de manio­

bra.
En el plano está ilustrado un ejemplo de realizac ión  

de un conjunto de desviación parale la  y longitudinal y de cierre 

con p e s t il lo  según invención, mostrando:

- f i a .  1, una sección longitudinal del conjunto;4$
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-fi.'?. 2, una sección transversal de la  puerta según 

la  línea I I  -  I I  en f i g .  1 con la  puerta cerrada, y

- f i s .  3- una sección transversal correspondiente con 

la  puerta desviada fuera del plano de la  pared.

La puerta 1 de un vagón de mercancías es desviable en 

paralelo de modo conocido del plano de la  pared del vagón y lúe 

go desplazadle por delante de la  pared 2 del vagón. Aproximada­

mente en lo s extremos la te ra le s  de la  puerta 1 se encuentra en 

cada uno un eje  hueco 3 ,g iratorio  en co jinetes f i jo s  14 de la  - 

puerta 1 dentro de cuyo eje  está dipuesto otro e je  g irato rio  4 

con respecto a l eje hueco 3. Este eje 4 está dotado en su extre­

mo superior de un brazo g iratorio  5 que lleva  un bulón de guía 

6 conducido desplazadle en un carril de guía 6' sobre la pared 
2 en dirección longitudinal del vagón. E l extremo in ferior del 

e je  g irato rio  4 lleva  igualmente un brazo g irato rio  7, mediante 

e l cual e l e je  4 g irato rio  por un pivote 8 se apoya sobre un ca 

r r i l l o  9* Este c a rr illo  9 se desplaza en dirección longitudinal 

del vagón sobre c a rr ile s  15 dispuestos sobre la  pared la te ra l  

2.
Sobre e l e je  hueco 3 está montada una palanca de manio­

bra 10 g ira to ria  verticalmente, que con"la puerta cerrada 1 se 

coloca en una escuadra 11. Sobre e l extremo in ferior del e je  hug 

co 3 ,se encuentra un elemento de arrastre  12 que coopera con un 

tope 13 dispuesto sobre e l e je  g iratorio  4.

Sobre el extremo superior e in ferior del e je  hueco 3, 

se encuentran en cada una de e llo s una leva 16, que para el cié 

rre de la  puerta 1 con cerrojo encajan en escuadras 17 soldadas 

a la  pared f i j a  2 del vagón.

Cuando son desenganchadas la s  palancas de maniobras 10 

de la s  escuadras 11 y girada para la  abertura de la  puerta 1, ep, 

tcnces son separadas primero la s  levas 16 de la s  escuadras 17 a l  

g irarse  e l eje hueco. Tan pronto como e l elemento de arrastre  12
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entre en contacto con lo s topes 13) es arrastrado, a l  seguir g i 

rándose la  palanca da maniobra 10 y con e lla  e l e je  hueco 3, ade 

más e l e je  g irato rio  4) por lo  que son girados entonces lo s  bra 

zos g ira to rio s 5 y 7. Con e llo  se desvía la  puerta 1 de la  aber­

tura existente en e l plano de la  pared 2 del vagón y puede ser- 

desplazada ahora fuera de la  pared 2 del cagón en dirección Ion 

gitudinal del vagón sobre lo s  c a rr ile s  15*

Sobre lo s  co jin etes in ferio res 14 del árbol hueco 3 - 

pueden encontrarse horquillas de retención 18 (véase f i g .  2, a 

la  izquierda) entre l a s  que, a l  ba jarse  l a  palanca de maniobra 

10, es colocada una placa de retención 19 f i ja d a  a é sta , en la  

posición desviada de la  puerta 1, por lo  que la  puerta 1 es blo­

queada con respecto a su movimiento g ira to r io . Sobre l a  pared 2 

de la  caja del vagón se encuentran además elementos de centraje 

20 que efectúan un desviado exacto de la  puerta 1 hacia dentro 

de la  abertura durante l a  maniobra de c ie rre .

D escrita suficientemente la  naturaleza y alcance de la  

presente invención) se hace constar que en la  misma, podrán ser 

variab les lo s  m ateriales, dimensiones y en general aquellos otros 

d e ta lle s  accesorios o secundarios que no alteren , cambien ni mo­

difiquen la  esencialidad propuesta.

Los términos en que queda redactada esta memoria son 

c ie rto s y f i e l  r e f le jo  del objeto d escrito , debiéndose tomar en 

un sentido más amplio y nunca en forma lim ita tiv a .

REIVINDICACIONES

Se reiv indica como de la  propia y nueva invención, la  propiedad 

y explotación exclusiva de:

1&.-Sistema para la  desviación y empestillado de puertas de co­

rredera o paños de pared en vehículos, en particu lar de ferroca 

r r i l ,  desviables del plano de la  pared y desplazables a continua_ 

ción por delante de la  pared del vagón en dirección longitudinal,

caracterizado, porque paralelo  a lo s  cantos v e r t ic a le s  de l a  puer
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ta  esta dispuesto en cada lado un eje hueco dotado de una palan 

ca de maniobra y g irato rio  eon cojinetes sobre la  p&erta, con -  

e l f in  del empestillado de la  misma en estado cerrado, dentro - 

de cuyo eje se encuentra otro eje  que g ira con e l e je  hueco des 

pues de haber efectuado éste cierto  ángulo de giro y qne va ac-o- 

plado con brazos g ira to rio s que por otro lado son g irab les en pi 

votes desplazables a su vez sobre la  pared del vagón en dirección 

longitudinal«

25.-Sistema para l a  desviación y empestillado de puertas de co­

rredera o paños de pared en vehículos, en particu lar de ferroca­

r r i l ,  según reivindicación  18, caracterizado, porque lo s  pivotes 

in ferio res para lo s  brazos g ira to rio s están dispuestos a su vez 

sobre un c a rr illo  desplasable sobre c a rr ile s  a lo  largo de la  -

pared.

35.-Sistema para la  desviación y empestillado de puertas de co­

rredera o paños de pared en vehículos, en particu lar de ferrocae 

r r i l ,  según reivindicaciones 13 y 28, caracterizado, porque lo s 

pivotes de giro superiores llevan forma de bulones de guía con­

ducidos en una hendidura practicada en un c a r r il  de guía.

48.-Sistema para la  desviación y empestillado de puertas de co­

rredera o paños de pared en vehículos, en particu lar de ferroca­

r r i l ,  según reivindicaciones 18 a 33, caracterizado, porque ql 

eje hueco lleva  un elemento de arrastre  que coopera con un tope 

situado sobre el eje g ira to rio .

5&.-Sistema para la  desviación y empestillado de puertas de co­

rredera o paños de pared en vehículos, en particu lar de ferroca­

r r i l ,  según reivindicaciones 18 a 43, caracterizado, porque e l 

eje hueco está dotado en e l extremo superior e in ierior de leva^ 

que encajan en una escuadra en la  pared del vagón*
Sistema para la  desviación y empestillado de puertas de co­

rredera o paños de pared en vehículos, en particu lar de feiroca^

r r i l ,  según reiv in dicacion es 18 a 53, caracterizad o , por estar

14C
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dispuestos sobre la ,pared  del vagón elementos de centraje para 

la  guía de la  puerta a l  cerrarse .

7&.-Sistema para la  desviación y empestillado de puertas de co- 

145 * rredera o paños de pared en vehículos, en p articu lar de ferroca­

r r i l ,  según reivindicaciones 13 a 6a, caracterizado, por estar 

d ispuestas en e l co jinete in ferio r del e je  hueco, levas de reteii 

ción para una placa de sujeción f i ja d a  a la  palanca de maniobra.

8 S .-"SISTEMA PARA LA DESVIACION Y 3KÍIE3TILLADO DE PUERTAS LE C6- 

RIEDERA C P̂ ÜÍCS DE P^OID Eli VEHICULOS, EN PARTICULAR Di 

RRIL".-
SOnsta la  presente memoria descrip tiva de se is  hojas nu 

moraua y mecanogiariaua por una so la cara a la s  o,ue se acompañan 

un plano para su mejor comprensión.

M ADRID, J ^ D E  JU N IO  DE 1 . 9 6 7  

RODOLFO DE LA TORRE ROSELLt
p. p.

Emí!:c *'.rteaga
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