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PATENTE
DE
INVENCION

a favor de Don Daniel COMPANY SEVA, entidad espafiola, re-
sidente en Alicante, Calle Nueva Baja, 27, por "PERFECCIO-
NAMTENTOS EN LA CONSTRUCCION DE BOMBAS HIDRAULICAS PARA
FRENOS DE VEHICULOS AUTOMOVILES",

MEMORIA DESCRIPTIVA

El objeto de la presente solicitud de patente
de invencidn, los constituyen unos perfeccionamientos lle-
vados a cabo en la construccidn de bomhas hidrsulicas para
frenos, de las que se instalan en vehiculos automdviles,
5 con la aplicacidn de cuyos perfeccionamientos se consiguen
notebles ventajas de orden funcional y préctico especigl-
menete sohre todo lo conocido hesta el momento en tal sen-

tido,

En efecto, es sabido que las bombas hidraulicas

10. para frenos convencionales ¥y utilizadas cominmente hoy dis,
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comprenden en el interior del cuerpo de bomba propiamente
dicho un émbolo que debidamente accionado por un vastago
mandado por el pedal de fremo, actdia contras el fliido y lo
remite, con la colaboracidn de las adecuadas conducciones
¥y con el intermedio de una vélvula selectora de paso, a los
bombines que ponen en aceidn las mordazas constitutives

de los frenos.

El problems de este tipo de instalacidn surge
cuando por cualquier causa se produce en uhg de las conduc-
ciones una fugs de liquido, momento en el cual para avi-
tar que las cuatro ruedas queden libres, se ha previsto la
instelacidn de una vdlvula que recibe liquido a le salida
del cuerpo de bomba y que cierra el paso hacia la conduc-
cidn que tiene la fuga, por la succidn o depresidén que és-
ta se provoca, permitiendo de este modo que la otra conduc-
cidn siga en funciones, o lo que es lo mismo que las dos
ruedas aslimentadas por esta segunda conduceidn puedan fre-
nar,

Ahora bien, este sistema se ha demostrado en la
practica que resulta poco eficaz, ya que el funcionamien-
to de la valvula citeda es en general complejo, ¥y falla en
no pocos casos, con el consiguiente peligro que ello repre-
senta.

Para paliar en parte este inconveniente, lo mas
practico es la utilizacidn de un avisador acistico y/o eléc-
trico que sefialice debidamente la fuge de liquido, y manten~
ga en consecuencia alerta al conductor del vehiculo, para

que éste pueda tomar las medidas oportunas,
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La presente patente da a comocer unos perfeccio-
nanientos en las bombas del tipo deserito, radicados esen~
ciglmente en constituir dichas bombas, de forma tal que
lleven instalaciones independientes para las conducciones
que envian el liguido de freno hacia las ruedas delanteras
y traseras respectivamente, a cuyo efecto se ha previsto
que la misma comprende dos émbolos, cuyos Vastagos van so-
lidarizados a uns palance o elemento similar que reciba
la accidn del pedal de freno, ¥y que haga entrar en funcio-
nes simultdnesmente a los dos émbolos citados.

Tgl realizacidn, combineda con el avisador acis-
tico y/o eléctrico descrito, ha de conducir sin duda a re—
sultedos muy satisfactorios, ya que en todos los casos es~
t4 previsto el que si concurre una fuga del fliido en una
de las conducciones, la otra pueda funcionar independien-
temente a pleno rendimiento, habiéndose eliminado en conse-
cuencia la valvula a que antes se ha hecho referencia.

Se extienden también estos perfeccionamientos al
sistems de alimentacidn del cuerpo de bomba, el cual se
realizard de una forma comin a las dos cémaras o cilindros
de que consta el mismo, intercelado o no una precamara que
asegure el nivel de 1iquido y permita esteblecer una comu-
nicacidn parcialmente indirecta entre los conductos de ac-
ceso del fliido hacia los cilindros.

Los dibujos mdjuntos muestran e titulo de ejem~
plo no limitative del alcance de la presente invencion,
unas formas preferidas de llevarla a la practica, en re-

presentaciones esquemdticas,
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En dichos dibujos: La figura 1 es una seccidn esquemdtbi-

ca de une instalacidén de frenos z la que se le han incor-

" porado los presentes perfeccionamientos; la figurs 2 mues-

tra también en seccidn esquemdtica el sistema de alimenw
tacidn del fliido hacia la bomba de frenoj la figura 3 se
corresponde con una seccidn de una bombe ejecutada de acuer-
do con estos perfeccionamientos; mostrando las figuras 4 ¥y

5 segdas secciones transversales de otras tantas realizae-
ciones de bombas como la deserita; las figura 6, 7Ty 8 re-
presentan respectivamente en alzado, planta y vista late-
ral de perfil la bomba en cuestidn, segin une de las resli-
zgeciones que puede adoptar la misma,

Segiun taeles figuras, los perfeccionamientos en
la construccién de bombas hidrdulicas para frenos de vehi-
culos automoviles objeto de la presente patente de inven-
cidén comprende primeramenfe el hecho de constituir en el
interior del cuerpo de bomba 1 progamente dicho, sendas
cémaras 2 y 3 o cilindros, por los que se desplazan otros
tantos émbolos 4 y 5, cuyos vdstagos 6 y 7 van asocisdos
a una placa 8 receptora de la orden de actuacidn de la bome
ba.

Al actuar dicho conjunto de elementos mdviles,
el 1liquido-9 contenido en el interior de los precitados
cilindros, pasa a ‘través de ls conducciones 10 y 10g y 11
¥ 1lla a los bombines que estén integrados en las cuatro rue-
das del vehiculo, yendo asociado ztal efecto los pares de
conducciones 10 y 10a y 1l y lla respectivamente & las sa-

lidas de las camaras 2 y3.
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Con respecto & la alimentacidén de dichos cilin-
dros, estd previsto en esta patente que el deposito 12 con-
tenedor del liquido de frenos, se prolongue en una conduc-
cion 13 desembocante en un pequeiio conducto 14 que comuni-
ca directsmente con las embocaduras 15 y 16 de entrada del
susodicho 1fquido hacia los cilindros, estando estas embo-
caduras enfrentadas entre si.

Tembién se ha previsto en otra realizacidn prefe-
tente, que el sistema de alimentscién se realice intercalan-
do o mejor dicho disponiendo lateralmente en la zona supe-
rior de la bomba, un saliente 17 que forme una precamars 18
pare el liquido, precdmara que a través de conductos extre-
mos 19 y 20 remite aquel l{quido hacia los propiocs cilin-
dros, estableciéndose en este caso una comunicacion parcial-
mente indirecta entre los mismos.

Bl conjunto del cuerpo de bomba podra quedar com-
plementado con una placa superior 21 dotada de correspondien—
tes orificios 22 y 22a que faciliten su instalacidn en el
lugar qportuno, as{ como de los medios de estanqueided, zo=
nas roscadag para acoplamiento de las conducciones, etc,que
se estime oportuno.

Con tal realizacion, si por cualquier causs uno
de los pares de instalaciones 10 10a y 1l lla presentase
una fuge de liguido, es evidente que en cualquiera de las
dos realizasciones descritas, la otra conduceidn, podria
funcionar de une forms totalmente eficaz, por lo que siem-
pre existird un par de ruedas del vehiculo que podrén fre-

nar. Tembidn es conveniente resefiar el que para conseguir
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un servicio completo en la instalacidén de frenos, toda la

Py |

realizacidn descrita hasta el momento quedard combinade
con un avisador acustico y/o eléctrico que sefinlice al con-
ductor del vehiculo la concurrencia de aquells fugs, para
que éste pueda obrar en consecuencia.

Serdn independientes del alcance de la presente
invencidn todos los detalles constructivos y demds carace
teristicas que no alteren su esencialidad, utilizedss en
su puesta en préctica, por quedsr todo ello comprendido

dentro del espiritu de las siguientes reivindicaciones.

NOTA

Se reivindics como objeto de la presente patente
de invencions

1. Perfeccionamientos en la construccidn de bom-
bas hidrdulicas para frenos de vehiculos automdviles, ca=-
racterizados esencialmente por el hecho de constituirse en
el interior del cuerpo de bombe propiamente dicho, sendas
cédmaras, por las que al discurrir otros tantos émbolos, cue
yos véstagbs estan solidarizados a una placa receptora de
la orden enviada por el pedal de freno, actian contra el
1iquido de frenos, con el que previemente han sido alimen~-
tadas dichas cémaras, enviandolo e través de las dos bocas
de salida respectivas, hacla los dos circuitos independien=-

tes desembocantes en los bombines de las ruedass traserss Yy
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y delanteras del vehiculo respectivemente, consiguiendo
con ello que una fuga en wno de dichos cirecuitos, no im-
posibilite el funcionamiento del otro, y quedando todo ello
combinado con un avisador acistico y/o eléectrico que se-
fialice la precitada fuga.

2, Perfeccionamientos en la construccion de bom-
bas hidrdulicas para frenos de vehiculos automdviles, de
acuerdo con la reivindicacidn enterior, caracterizados asi-
mismo porque el sistema de alimentacidn de los dos cilin-
dros de la bomba, se constituye disponiendo en la zona me-
dig de ésta, entre ambos cilindros, una conduccidn "I" a
cuya rame ceniral se acopla uns conduccion que llega desde
el depdsito de liquido, ¥ cuyas otras dos ramas desembocan
respectivamente y de una forms directa en ambos cilindros.

3. Perfeccionamientos en la construccidn de bom~
bas hidrdulices pars frenos de vehiculos automoviles, se-
gin las reivindicaciones anteriores, caracterizados porque
pl sistema de alimentacidn de los cilindros de la bombe
comprende la disposicidn en la zone superior de ésta, de
rn séliente que, acoplado & la conduceion que llega desde
el depdsito de liquido, conforma una precdmars interns, de
la que parten otros dos conductos que establecen una comu-
nicacidn parcialmente indirepta entre los referidos cilin-
dros de la bomba.

4, Perfeccionamientos en la construceidn de bom=

has hidrdulicas pare frenos de vehiculos automdviles.

Todo ello segin queda descrito y reivindicado en
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la presente memoria que consta de ocho hojas foligdas es-

critas a maquina por una sola cara.
Barcelona, 13 de junio de 1967
Demiel COMPANY SEVA

».
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