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M EMO R I A  D E S C  R I P  T I  VA

En l a  presente Patente de Invención, vamos a 

referirnos a un nuevo generador de vapor, y más particu lar 

mente, a un d ispositivo  perfeccionado, para rec ib ir  y mez­

c la r  intimamente gases y líqu id os, vaporizando estos últimos.

Tales d ispositivos o aparatos, son adaptables 

a una gran variedad de fin alid ad es, ta le s  como humidificación 

vaporización de medicamentos, pulverización de in sec tic id a s, 

vaporización de combustibles líquidos para alimentación de 

lo s quemadores y otras muchas aplicaciones, siendo una de 

sus ap licaciones, particularmente importante, l a  de lo s car10
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Curadores de un motor de combustión in terna, refiriéndonos 

en l a  descripción que sigu e , a dicha aplicación  p articu la r .

Una gran variedad de vaporizadores, han sido 

ideados y fabricados para su u tiliz a c ió n  en forma de carbu 

radores para motores de combustión interna en vehículos de 

automoción. Sin embargo, dichos carburadores no resu ltan  

económicos, estando su jeto s a muchas d ificu ltad es de funcio 

namiento con tendencia a obturarse, no siendo fácilmente adag 

tab les para u t i l i z a r  d iferentes líq u id o s, como por ejemplo 

gaso lina y kerosene, ofreciendo d iferentes c a ra c te r ís t ic a s  

de funcionamiento en cada caso,

Por todo e llo , una fin alid ad  de l a  presente 

invención, es l a  de obtener un nuevo generador de vapor, apto 

para su u tiliza c ió n  como carburador en un motor de combustión 

in terna, capaz de sum inistrar combustible líquido vaporiza­

do, t a l  como gaso lina, a dicho motor para su mezcla con e l 

suministro de a ire  correspondiente.

Otra fin alid ad  del invento es l a  de dotar a 

dicho generador de vapor de autoregulación para sum inistrar 

e l combustible vaporizado, en proporción adecuada a  la s  con­

diciones de trabajo  del motor.

Otra c a ra c te r ís t ic a  del invento, es l a  de d is 

poner l a  conducción del líqu ido atomizado en e l in te r io r  de 

un conducto de a ire  en turbulencia, guiándolo luego a través 

de un paso de caudal predeterminado para efectuar l a  vapoii 

zación del liqu ido , habiéndose previsto  también un nuevo ele 

mentó atomizador, capaz de convertir e l  f lu jo  liquido en una 

pulverización extremadamente fin a .

Otra c a ra c te r ís t ic a  del nuevo generador de va 

por, es l a  de poderse u t i l i z a r  como carburador en motores de
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combustión interna, suprimiendo l a  necesidad de lo s  tipos 

de carburador actualmente u tiliz a d o s , siendo otra caracte 

r í s t i c a  de este  nuevo generador de vapor, lo  sim plificado 

de su construcción con un mínimo de elementos móviles re 

sultando su fabricación  a un precio altamente económico 

y su funcionamiento de gran fac ilid ad  y seguridad.

Para que l a  idea general anteriormente expues 

t a ,  pueda ser más fácilmente comprendida, en l a  descripción 

que sigue, vamos a re ferim o s a l a  lámina de dibujo que se 

acompaña, l a  cual nos muestra un caso de realización  prác 

t ic a ,  naturalmente que tratándose de un ejemplo aclarato­

r io , e l  dibujo en cuestión deberá in terpretarse con amplio 

c r ite r io  y sin  carácter lim itativo  alguno..

En dichos d ibujos, l a  F ig . 1, es una v is ta  

la te r a l  en alzada, .parcialmente seccionada, l a  F ig . 1A, 

es una v is ta  la te r a l  en alzada parcialmente esquemática 

representando e l generador de vapor, dispuesto para sumí 

n is tra r  combustible vaporizado a un motor de combustión 

interna, l a  F ig . 2, es una sección v e rtic a l por l a  lín ea  

2-2 de l a  F ig . 1, l a  F ig . 3, es una sección v e r tic a l por 

l a  lin ea  3-3 de l a  F ig . 1, l a  F ig . 4, es un d eta lle  amplia 

do de l a  cabeza atomizadora, l a  F ig . 5, es una modifica­

ción de dicha cabeza atomizadora, l a  F ig . 6, es una v is ta  

la te r a l  en alzada, parcialmente seccionada de un quemador 

con e l  suministro de combustible vaporizado de acuerdo con 

e l invento, l a  F ig . 7 , es una v is ta  la te ra l  en alzada, 

parcialmente en sección y fragmentada de una unidad del ge 

nerador de vapor.

La f i g .  8, es una sección longitudinal amplia 

da de l a  cabeza atomizadora del generador de vapor repre
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sentado en l a  F ig . 7 , siendo l a  F ig . 9, una sección tran s­

v ersa l por l a  lín ea  9-9 de l a  F ig . 8 , l a  F ig . 10, es una 

v is t a  superior en planta de otra forma del generador de va 

por, l a  F ig . 11, es una sección por l a  l ín e a  11-11, de l a  

F ig . 10 y l a  F ig . 12, es una sección longitudinal ampliada, 

de l a  cabeza atomizadora de l a s  F lg s . 10 y 11.

Refiriéndonos a lo s  d ibu jos, e l  generador de 

vapor representado en la s  F ig s. 1-6, e l  generador de vapor 

se in d ica por -10-, comprendiendo e l armazón prin cipal -12- 

con e l c ie rre  extremo -14-, con un extremo opuesto abierto 

adecuado para e l acoplamiento del elemento -16-, que se f i j a  

mediante lo s  pernos -18-, Montado en e l  extremo cerrado 

-14-, se ha dispuesto un elemento rotativo  con l a  bomba de 

a ire  -20-, accionada por l a  polea -22-, movida por un ele­

mento motor adecuado, s i  bien es p re ferib le  accionarlo di­

rectamente por e l motor de combustión interna. La bomba de 

a ire  -20-, e stá  p rov ista  de un f i l t r o  -24-, efectuándose 

e l accionamiento de dicha bomba -20-, a través de l a  polea 

-22-, por medio del e je  -26-.

Un ventilador centrífugo -28-, va montado en 

e l  extremo -14-, del armazón -12-, accionado igualmente por 

e l e je  -26-, con todas la s  ventajas inherentes que consti­

tuye e l hecho de que l a  bomba de a ire  -20- y e l ventilador 

centrífugo -28-, funcionen a l a  misma velocidad.

Montado entre e l armazón -12- y l a  campana 

-16-, se ha dispuesto e l tubo c ilin d rico  -30-, provisto en 

su extremo in te r io r  del an illo  -32-, Un plato  d ifusor -34-, 

va montado de forma adecuada sobre e l an illo  -32-, estando 

provisto de una abertura central coextensiva, con e l  diá­

metro in te r io r  del tubo - 30- ,  montado concéntricamente sobre
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e l armazón -12-, formando una copara anular de vaporiza­

ción -36-. Los tabiques helico idales -38- y -40-, montados 

en e l tubo -30-, terminan sobre l a  p e r ife r ia  exterior del 

armazón -12-, pasando e l a ire  y e l combustible a través del 

paso h elico idal de l a  cámara de vaporización, estando forma 

do e l  tubo-30-, por una pluralidad de aberturas -42-, adya­

centes a l  extremo de sa lid a  de l a  cámara de vaporización 

-36-, para perm itir l a  recirculación  del vapor bajo deter­

minadas condiciones.

Un tubo Venturi -44—, va montado en e l 

in te r io r  del tubo -30-, estando formado por un elemento anu 

l a r  -46-, para su montaje sobre l a  campana -16-. E l extremo 

opuesto -48-, se  extiende a lo  largo de l a  abertura central 

del p lato  d ifusor -34-, estando asegurado dicho extremo, por 

medios adecuados. E l a ire  que pasa a través del tubo -4 4 -,* 

es d irig ido  a l ventilador centrifugo -28-. Una pluralidad 

de válvulas e lá s t ic a s  - 52- ,  van montadas por remaches o simi­

la r ,  -54-, sobre l a  superficie  del tubo para cubrir peque­

ñas aberturas -55-, formadas en e l tubo. Al producrise de­

terminadas d iferencias entre l a  presión en l a  cámara -36- 

y l a  presión en e l tubo -44-, la s  válvulas -52-, son forza 

das a abrirse  permitiendo l a  recirculación  del vapor desde 

l a  cámara -36-, a l tubo -44- y a l  ventilador centrifugo -28-.

E l plato d ifusor -34-, e stá  formado por 

una pluralidad de aberturas -56- formadas por secciones la ­

te ra le s  -58-. Exceptuando dichas aberturas -56-, e l área 

del p lato  d ifu rsor expuesto a l a  salídad  del ventilador cen 

tr ífu g o , carece de perforaciones debiendo pasar e l a ire  a 

través de la s  aberturas -56-, para entrar en l a  cámara vapo­

rizad ora.



—6-

135

140

145

150

155

160

342099
Un f i l t r o  curvilíneo -60-, va montado en 

e l extremo de l a  campana, -16-, sobre l a  abertura de entra­

da del tubo -44-. Dicho f i l t r o ,  comprende dos pan tallas 

-62- y -64-, con una célu la  f i lt r a n te  -66-, para p u r if ic a r  

l a  entrada de a ire .

Refiriéndonos a l a  forma en que se suminis 

t r a  e l combustible a l a  cámara de vaporización -36-, un tu  

bo - 70- ,  comunica por uno de sus extremos en un depósito de 

alimentación de combustible, no indicado en e l  dibujo, míen 

tr a s  por e l otro extremo e l tubo - 70- ,  termina cerca del 

extremo superior de un depósito a u x ilia r  -72-, mediante el 

cual se efectúa e l control de suministro de combustible a 

l a  cámara de vaporización. Un tubo de succión -74-, e stá  

dispuesto para tra s lad ar  e l flu ido  desde e l depósito -72-, 

a l  atomizador -76-.

Un tubo de a l t a  presión -78-, e stá  conecta 

do entre l a  parte superior de l a  bomba -20-, y e l extremo 

superior del atomizador -76-, e l cual e stá  construido y digp 

dispuesto para rec ib ir  e l flu ido  a a l ta  presión , creando un 

vacío para pasar e l  combustible por e l tubo de succión -74- 

siendo d ir ig id a  l a  mezcla resu ltan te de vapor-liquido, a 

l a  cámara de vaporización-36-, eliminando con e l lo , l a  ne­

cesidad de un equipo adicional de bomba para e l  combustible 

mientras l a  d istan cia  entre e l tubo de succión -74- y e l 

tanque de combustible, no sea  excesivamente grande.

E l vaporizador -76- de l a  F ig . 4, compren­

de un an illo  -80-, con una porción tubular reducida -82-, 

roscada exteriormente para e l  montaje del conjunto en l a  

pared del armazón -12-. E l an illo  de montaje -80-, e stá  

provisto de una abertura central -8 4 -  ̂ para l a  colocación
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de un tubo in te rio r  -86-, abierto por uno de sus extremos 

para re c ib ir  e l flu ido de a l ta  presión del tubo -78-, están 

do dicho tubo -86-, cerrado por su otro extremo excepto un 

par de o r if ic io s  de descarga —88— y* —89—* Un tubo exterior 

- 90- ,  va montado en una cavidad formada en e l extremo inte 

r io r  del an illo  -80-, siendo e l tubo - 90- ,  concéntrico con 

e l tubo -86- y formando una cámara continua -92-. El extre 

mo abierto del tubo —90—, comunica con e l tubo de succión 

-74-, a través del tubo -94-, montado de una abertura d is­

puesta en e l an illo  de montaje —80—* e l tubo exterior —90—,

carece también de perforaciones exceptuando lo s  o r if ic io s  

de descarga —96— y —98—, dispuestos preferentemente en la  

misma lin ea  central que la s  aberturas -88- y -89- del tubo 

-86- con la s  aberturas -96- y-98-, s i  bien siendo aproxima 

demente de un diámetro mayor en un 50 por ciento.

De e sta  forma, e l  a ire  a presión entrando 

en e l  tubo -86- desde e l tubo de a l ta  presión -78-, pasara 

de lo s  o r if ic io s  -88— y —89—, & lo s  o r if ic io s  relativamente 

mayores —96— y —98—, y a l  paso del a ire  por dichos o r i f i ­

c io s , qreará un vacio en l a  cámara —92—, que sirve  para tra s  

lad ar e l combustible desde e l depósito au x ilia r  -72-, a 

través del tubo de succión -74-, dirigiéndole a la s  abertu­

ras -96- y -98-, del tubo exterior y pasando con l a  corrien

te  de a ire .
Un muelle -100-, e& forma de L , va montado 

sobre e l tubo - 90- ,  estando l a  pata in fe r io r  -102-, de di­

cho muelle, dotada de una anchura aproximadamente igual a l 

diámetro de lo s o r if ic io s  de descarga -96- y - 98- ,  exten­

diéndose por su parte in ferio r  para interrumpir e l paso de 

l a  mezcla de a ire  combustible procedente de la s  aberturas
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-96- y -98-* E l a íre  combustible que se desplaza a  una ve 

locidad relativamente elevada, a l  chocar con l a  pata -102- 

del muelle, lo  hace v ib rar a una frecuencia relativamente 

a l ta ,  produciendo dicha vibración una rotura de l a s  p a rtí 

culas pesadas de líqu ido , haciendo que l a  mezcla de a ire -  

combustible, entre en l a  cámara -36-, en estado re la tiv a­

mente fino y, por otra parte , dicho muelle ev ita  que el 

aire-combustible pueda pulverizarse en l a  pared exterior 

del tubo -30-.

En l a  F ig . 5, se representa otra realizac ión  

-110-, del conjunto atomizador en e l  cual e l tubo -112-, 

se extiende hacia abajo, a través de una abertura -114-, 

del an illo  de montaje -116-, con e l  extremo in fe r io r  -118-, 

provisto de o r if ic io s  de descarga -120- y -122-, dispuestos 

concéntricamente en relación  a  la s  aberturas de descarga 

-124- y -126-, de mayor diámetro dispuestas en e l  tubo ex­

te r io r  -128-. E l muelle vibrante, comprende una porción 

central -130-, acoplada en e l  tubo exterior -128g, y unas 

porciones -132- y -134-, adapiadas para e l paso de l a  mezcla 

de a ire  combustible, procedente de lo s  o r if ic io s  -124- y 

-126-. E ste conjunto atomizador de igu al forma que e l  repre 

sentado en l a  F ig . 4, hace que e l a ir e  a presión procedente 

del tubo -112-, cree un vacio en l a  cámara -136-, formada 

entre lo s  tubos -112- y -128-, arrastrando e l combustible 

desde e l depósito a u x ilia r  -72-, a  través del tubo de suc­

ción -74-.

E l armazón prin cipal -12-, forma en e l  fondo 

una depresión -140-, para recoger toda condensación que 

pueda producrise durante e l  paso de l a  mezcla aire-combusti 

b le , a través de l a  cámara -36-. La porción -142-, del fondo
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de l a  campana -16-, forma también una depresión sim ilar 

habiéndose dispuesto un tubo -144-, con su extremo superior 

-146-, introducido en e l armazón prin cipal para extraer 

el exceso de condensación producida.

Un tubo vaporizador -150-, va montado sobre 

e l tubo - 30- ,  extendiéndose a través de una abertura del 

tubo -44-, mientras e l otro extremo del tubo - 150- ,  termi­

na cerca del fondo de l a  depresión -140-. E l a ire  que en­

tr a  por e l  tubo -44-, es su fic ien te  en algunos casos para 

tra s lad ar  l a  condensación desde l a  depresión -140-, a tra ­

vés del tubo vaporizador - 150- ,  hasta e l paso del a ire  por 

e l tubo -44-, devolviéndolo a l a  cámara vaporizadora -36-. 

La cantidad de liquido que puede se r  arrastrado a través 

del tubo vaporizador -150-, dependerá naturalmente de l a  

velocidad del ventilador centrifugo -28-, siendo particu­

larmente e fectiva  dicha operación en condiciones de a lta  

velocidad.

Un tubo vaporizador sim ilar -152-, ha sido 

dispuesto en posición adyacente a l  extremo de sa lid a  del 

generador de vapor, terminando e l  extremo in fer io r  del tubo 

-152-, junto a l a  porción -142-, de l a  campana -16-. La 

porción intermedia del tubo - 152- ,  se extiende a través de 

una de la s  aberturas -42-, formadas en e l tubo -30-, están 

do e l otro extremo en una abertura del tubo -44-, de forma 

que e l combustible condensado en l a  porción -142-, es arras 

trado a través del tubo vaporizador -152-, en condiciones 

análogas a  la s  d escritas anteriormente.

La campana -16-, e stá  constitu ida por un man 

güito c ilin d rico  -156-, con una abertura de sa lid a  -158-, 

a través de l a  cual e l  vapor de combustible formado en l a
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cámara de vaporización -36-, puede se r  expelido. Un tubo de 

sa lid a  -160-, ha sido acoplado sobre el manguito c ilin d rico  

-156-, estando e l  otro extremo acoplado a l  tubo -162-, sobre 

e l cual va montada una válvula de mariposa -164-, para con 

tro la r  e l caudal de vapor de combustible desde l a  cámara de 

vaporización.

Ê . a ire  es d irig ido  a l  in te r io r  del gene­

rador de vapor, a través del f i l t r o  —60—, y del tubo —44—, 

con e l ventilador centrífugo -28-, obligándolo a pasar a 

través de la s  aberturas -56- en e l  p lato  d ifu sor -34—y y 

en l a  cámara de vaporización -36-. E l extremo de sa lid a  de 

a ire  de l a  bomba -20-, comunica con e l  conjunto atomizador 

-Y6-, actuando para extraer combustible del depósito -72- 

a través del tubo de succión -74-, h asta e l conjunto atomi 

zador, siendo e fectiv a  inmediatamente l a  impulsión de a ire  

por l a  bomba a través del tubo de presión -78-, eliminando 

con e llo  l a  necesidad de elementos requeridos en lo s  d is t in  

to s carburadores actualmente ex isten tes.

La mezcla de a ire  combustible en fin as 

p a rt ícu la s , es d ir ig id a  a l a  cámara de vaporización -36-, 

junto a la s a l id a  del ventilador centrífugo.-28-, pasando 

a través de dicha cámara de vaporización bajo l a  in fluen cia 

de lo s tabiques -38- y -40-, mezclándose intimamente dicha 

mezcla con e l  a ire  de entrada y convirtiendo en vapor la  

c itada mezcla. E l vapor formado, pasa por e l tubo de s a l i ­

da -160-, siendo controlada l a  cantidad de vapor expelida, 

por l a  válvula de mariposa -164-. Cuando ex iste  una deter­

minada d iferencia de presión entre l a  cámara -36- y áSTtu 

bo -44-, la s  válvulas -52-, son obligadas a abrirse  permi­

tiendo l a  nueva circulación  del vapor a  través de la s  aber-
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turas -55** * del tubo -44-. Toda condensación formada en 

l a  cámara de vaporización, se p rec ip ita  en la s  depresiones 

-140- y -142-, para su eventual retorno a l a  cámara de vapo­

rización o a l tanque de combustible.

Refirióndonos a l a  F ig. 1A, e l tubo de co­

nexión -162-, va montado en una abertura del armazón -170- 

que forma una cámara de mezcla para e l vapor de combustible 

procedente del tubo -162- y l a  entrada de a ire  que se efec­

túa por e l extremo superior. Mediante un f i l t r o  dispuesto 

a l  efecto , se f i l t r a  e l a ire  suministrado a l a  cámara de 

mezcla habiéndose montado un deflector curvo -174-, en e l 

extremo del tubo -162- para d eflectar e l vapor de combusti 

ble en condiciones óptimas hacia l a  cámara de mezcla.

E l armazón de estrangulamiento -170-, e stá  

provisto de una porción in fe r io r  -176-, para e l montaje del 

motor. La válvula -178- del tipo  mariposa, ha sido montada 

sobre un eje  -180-, con movimiento ro tativo , para controlar 

l a  abertura de paso a l a  cámara de mezcla y controlar la  

cantidad de mezcla de aiire combustible.

La palanca de estrangulación -182-, va uni 

da por uno de sus extremos a l mecanismo de control, por 

ejemplo un pedal acelerador representado esquemáticamente 

en e l  dibujo, estando articu lada por su otro extremo a l a  

palanca -184-, so lid a r ia  esta  última del eje -180-, por 

lo  cual todo movimiento de l a  palanca -182- en l a  dirección 

de la s  flech as, produce una rotación del eje -180-, y con 

e llo  e l accionamiento de l a  válvula —178—. Una palanca de 

conexión -186-, e stá  articu lada por uno de sus extremos a 

l a  porción intermedia de l a  palanca -184- y por su extremo 

opuesto a l a  palanca -188-, so lid a r ia  del e je  -190-, sobre
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e l cual va montada l a  válvula de mariposa -164-, que regu­

l a  e l suministro de vapor desde e l tubo de sa lid a  -160—. En 

e l armazón del estrangulador, se ha previsto  una p laca de 

paro -192-, susceptib le de acoplarse a través del tope -194- 

dispuesto en l a  palanca -184-, para lim itar  su rotación.

Se ha previsto  un to m illo  de a ju ste  -196-, para e l  perfec 

to asiento de l a  válvula de estrangulación.

La válvula de estrangulación -178- y l a  vál­

vula de mariposa -164-, operativamente conectadas, están 

representadas en l a  F ig . 1A, en una posición relativamente 

cerrada. Como puede apreciarse , cuando l a  palanca -182-, es 

accionada por e l  pedal acelerador, l a  válvu la -178-, g irará  

en e l sentido de la s  agujas de un re lo j sobre e l  e je  -180-, 

abriendo l a  entrada de l a  cámara de mezcla e incrementando 

l a  toma de a ire . Simultáneamente l a  palanca -186-, retroce 

derá en l a  misma dirección que l a  palanca -182-, y entonces 

l a  válvula mariposa -164-, g ira rá  en sentido contrario sobre 

e l e je  -190-, permitiendo e l paso de mayor cantidad de vapor 

de combustible, desde e l generador de vapor a  través del 

tubo -162-, reg lán d ose  con la s  válvulas -164- y -178-, e l 

suministro de acuerdo con e l accionamiento del pedal acele 

rador.

Asimismo l a  válvula, de estrangulan!ento, con 

tro la  e l suministro de vapor combustible por medio de l a  

válvula de mariposa -164-, Cuando l a  velocidad del motor 

aumenta, a consecuencia del incremento de l a  mezcla de a ire  

combustible, l a  velocidad de l a  bomba -2 - , y del ventilador 

-28-, aumentará proporoionalmente en virtud de l a  transmi­

sión d irecta  a través de l a  polea -22-. La transmisión de 

movimiento entre e l motor y l a  polea -22-, e stá  representado
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loóidad del motor, se aumenta l a  velocidad de l a  bomba -20-, 

y l a  del ventilador centrífugo -28-, introduciendo este ú l­

timo mayor cantidad de a ire  en e l generador de vapor y el 

incremento de velocidad de l a  bomba -20-, aumentará e l vacío 

producido en l a  cámara -92- del conjunto atomizador -76-, 

arrastrando una mayor cantidad de combustible liquido desde 

e l depósito -72-. De e sta  forma, tendremos mayor cantidad 

de a ire  combustible pulverizado, d irig ido  a l a  cámara de 

vaporización -36-, incrementándose l a  cantidad de vapor 

formada y cuando l a  válvula de mariposa -164- es ab ierta  gra 

dualmente, se incrementa proporcionalmente e l volumen del 

vapor formado en l a  cámara de vaporización, siendo de esta  

forma e l volumen de vapor de combustible d irig ido  a l a  cá­

mara de mezcla perfectamente proporcional a l volumen de aire  

que entra en dicha cámara, obteniéndose una mezcla óptima 

de combustible.

Como ya se ha indicado, e l presente genera 

dor de vapor, es susceptible de otras aplicaciones ta le s  

como l a  indicada en l a  Fig. 6, en l a  cual e l generador de 

vapor -10-, se u t i l iz a  para sum inistrar combustible vapori­

zado, a base de petróleo a un horno quemador cuya pared ex­

te r io r  está  indicada por-200v,El generador de vapor -10-, 

es de construcción idéntica a lo  descrito  anteriormente, co­

municando e l  tubo -162-, con l a  entrada del homo adpptando 

l a  forma de un tubo Venturi -202-, a l  cual va montado un 

par de placas - 204- y -206-, a ju stab les para regular l a  en 

trada de a ire  en e l tubo -202-, presentando dichas placas 

tinga aberturas centrales para e l acoplamiento del extremo 

in te r io r  del tubo de alimentación -208-, cuyo extremo opuesto
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está  conectado con e l tubo -162-. Una bobina térmica -210-, 

se ha dispuesto junto a l  tubo de alimentación -208-, para 

acrecentar l a  vaporización de tip o s más pesados de comusti 

b le . La velocidad del vapor pasando a través del tubo -202-, 

crea un vacío que a rra stra  e l a ire  a través de la s  p lasas 

-204- y -206-, para l a  combustión, estando montada sincroni 

zada, l a  válvula de mariposa -164-, para aproporcionar una 

relación  óptima de a ire  combustible.

En l a  F ig . 7 , se representa una modificación 

del generador de vapor, en e l cual l a  bomba -250-, del t i -  

por de engranajes se u t i l i z a  en lugar de l a  bomba de a ire  

anteriormente d escrita . Dicha bomba -250-, es accionada pre 

íerentemente por medio de una polea -252-, montada sobre e l 

e je  -254-, sobre el cual va también montado e l ventilador 

-28-. Un tubo de combustible -256-, comunica con e l  depósi 

to  de suministro de combustible, e l lado de a l t a  presión 

que comunica con e l conducto de succión de l a  bomba, expul- 

sa e l combustible a través del tubo de presión -258-, hasta 

e l elemento atomizador -260-, e l extremo superior del cual, 

va conectado a l  tubo -258-, siendo d irig id o  e l  combustible 

directamente a l a  cámara -36-, a través del atomizador -260- 

para mezclarlo intimamente, con el a ire  circulando a través 

de l a  cámara por medio del ventilador centrífugo -28-.

En la s  F ig s. 8 y 9, e l atomizador -260-, 

comprende una porción tubular -262-, y una porción de des­

carga -264-, estando formado e l atomizador -260-, por úna 

pluralidad de aberturas inclinadas -266-, habiéndose pre­

v isto  cuatro de dichas aberturas, en l a  forma representada 

y , preferentemente con separaciones de 90S. Los e je s  de 

dichas aberturas, convergen en un punto común -268-, debajo



405

410

415

420

425

430

-i5- 3 4 2 0 9 9
áe l atomizador -260-, para romper finamente e l combustible 

y d ir ig ir lo  a través de dichas aberturas para acrecentar la  

mezcla de dicho combustible con e l a ire  enviado a l a  cámara 

vaporizadora -36-, por e l ventilador -28-.

El funcionamiento del generador de vapor 

representado en la s  F ig s. 7-9) es sim ilar en general a l  des 

c r ito  para la s  F igs. 1-6, con l a  exceptión de lo s medios 

u tilizad o s para e l suministro de combustible. Este es d ir i­

gido ^or l a  bomba -250-, a l a  cámara -36-, a través del ato 

mizador —260—. El cbmbustibie que pasa hacia abajo a través 

de l a  porción tubular -262- del atomizador, pasa hacia fuera 

de l a  porción -264— a través de la s  respectivas aberturas 

-266-, convirgiendo debajo de l a  porción atomizadora -260-, 

para su pulverización. El combustible pulverizado, que sa le  

del atomizador, lo  hace junto a l a  sa lid a  del ventilador 

-28-, de forma que e l a ire  impulsado por e l ventilador es 

intimamente mezclado con e l combustible, formando el vapor 

de combustible en l a  cámara de vaporización -36-, acrecentán 

dose l a  formación de vapor mediante lo s tabiques -38- y -40- 

no dibujado este  último. La velocidad de l a  bomba -250- y del 

v en tila  or -28-, es proporcional a l a  velocidad del motor, 

controlada por e l pedal acelerador, siendo e l vapor del com­

bustib le  producido en l a  cámara -36-, proporcional a l  vapor 

de combustible requerido para unas condiciones óptimas de 

operación del motor, comprendiendo también la s  válvulas -52- 

que hacen c ircu lar  de nuevo e l vapor de combustible a tr a ­

vés del tubo -44-, hasta l a  entrada del ventilador -28-.

En la s  F igs. 10-12, se representa otra 

forma del generador de vapor, construido de acuerdo con la  

presente invención. Este generador de vapor, tiene ventajas
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especiales por su reducido espacio que permiten su montaje 

directo sobre e l motor.

Este generador de vapor, comprende un ar 

mazón prin cipal - 300- ,  de íbrma generalmente c ircu lar  y un 

ventilador -302-, lateralm ente dispuesto para e l montaje en 

su in te r io r  de l a  unidad centrifuga -304-, accionada perfe 

rentemente,.por medio de un electromotor -306-. Como se apre 

c ia  en l a  F ig. 10, un acoplamiento -308-, conecta e l extre 

mo de sa lid a  del ventilador -302-, con e l armazón del genera 

dor de vapor -300-, para conducri e l a ire  a l a  cámara de va 

porización -310-. E l a ire  es conducido a l  ventilador centri­

fugo -3&4-, a través de un f i l t r o  -312-, dispuesto en l a  en 

irad a  -314-, de l a  campana, y conducto -3289, con l a  válvu 

l a  -336-.
E l a ire  d irig ido  a  l a  cámara de vaporiza 

ción -310-, es guiado por medio del tabique -316-, uno de 

cuyos extremos en e l mismo plano que l a  pared in te r io r  -318- 

del armazón -308-. E l tabique -316-, se extiende h asta  lo s  

dos extremos del armazón -300-, con e l  f in  de proporcionar 

un paso determinado de caudal, terminando en l a  porción cur 

va -320-.

E l combustible es d irig ido  a l a  cámara de 

vaporización -310-, por medio del conjunto atomizador -322- 

a través del conducto -324-, con e l establecimiento'conven­

cional de una bomba de combustible!' E l a ire  a presión es 

conducido a dicho atomizador pormedio de un conducto -326- 

de a l ta  presión que comunica por su extremo opuesto con l a  

fuente de a ire  a presión como por ejemplo, l a  bomba de a ire  

-20-, d e sc r ita  anteriormente.

El tubo -328-, e stá  montado encima y

- 16-
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entre e l generador de vapor -30 -  y e l ventilador -302-, 

para renovar l a  circulación  del vapor de combustible de­

volviéndolo a l a  entrada del ventilador centrifugo bajo 

condiciones de fuerte presión dentro de l a  cámara vapori- 

sadora -310-. E l extremo -330-, del conducto -328-, está 

previsto  para para su acoplamiento en el soporte -314-, 

mientras e l  extremo opuesto -332-, va montado en lo  alto  

del armazón -300-, estando dotado de una pluralidad de 

aberturas -334-, dos de cuyas aberturas adoptando l a  for­

ma indicada y acopladas con l a  válvula e lá s t ic a  -336-, s i ­

m ilar a la s  anteriormente d e scr ita s . En condiciones de exce 

so de presión en l a  cámara vaporizadora -310-, la  válvula 

- 3 3 6 - ,-es accionada permitiendo la  reoirculación del vapor 

de combustible por e l ventilador centrífugo -304-, para su 

entrada en la  cámara vaporizadora -310-, a través de l a  sa  

l id a  del ventilador.

El conjunto atomizador -322-, represen 

tado en l a  F ig . 12, comprende un miembro tubular in terio r  

-340-, y un miembro tubular exterior -342-, montados con- 

óéntricamente, comprendiendo un manguito -344-, que forma 

una cavidad concéntrica en la  parte a lta  del tubo -342-. 

Dicho elemento tubular -342-, forma en su extremo in ferio r 

una l ig e ra  curva proporcionando una cavidad concéntrica 

en e l extremo in ferio r  de lo s dos miembros tubulares.

El fondo del miembro tubular in te rio r  

-340-, e stá  cerrado mediante e l c ierre  -348- y e l a ire  a 

presión que entra por e l extremo superior de dicho tubo 

-340-, a través del conducto -326-, es d irig ido fuera del 

tubp in te r io r  a través de unas aberturas verticalmente dis 

puestas -350-. E l tubo exterior -342-, e stá  provisto también
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de una pluralidad de aberturas verticaH.es, -352-, re la t iv a  

mente mayores que la s  aberturas -350-, del tubo in te r io r .

E l combustible que entra en l a  cámara anular -354-, a tr a ­

vés del conducto de combustible -324-, es d irig ido  hacia 

fuera a través de la s  aberturas -352-.

Las aberturas -350- y -352-, son preferen 

temente coax ia les, de forma que e l a ire  que pasa a través 

de la s  aberturas - 350-  y de la s  relativamente mayores -352-, 

se d ila ta  conduciendo e l cumbustible a l a  cámara -354-, a 

través de dichas aberturas -352-, para formar l a  mezcla de 

a ire  combustible. La mezcla resu ltan te , que sa le  por la s  

aberturas -352- establece contacto en una v a r i l la  v e r tic a l­

mente d ispuesta -356-, preferentemente unida por su .ex tre­

mo superior a l  manguito -344- que incrementa una mayor ro­

tura de la s  p artícu las líq u id as de combustible a l  chocar 

con dicha v a r i l la ,  fac ilitán d o se  su traba jo  por e sta r  l a  

c itad a v arilla . -356-, montada solamente por su extremo su­

perior, produciéndose una vibración de re la t iv a  a l t a  frecuen 

c ia , cuando e l a ire  combustible choca contra e l la .

E l conjunto atomizador -322-, e stá  en co­

municación con l a  cámara de vaporización -310-, cerca de l a  

sa lid a  del armazón -308-, de forma que l a  mezcla finamente 

d iv id ida de a ire  combustible, entra dentro de l a  acción del 

ventilador a  travesando e l paso curvo del tabique -316-, 

convirtiendo l a  fin a  mezcla de a ire  combustible en vapor.

El vapor de combustible, que a trav iesa  

l a  cámara de vaporización -310*3, pasa a  través de l a  pauta 

l i a  f i l t r o  -360-, montada en e l extremo superior del estran 

guiador -362-, e l cual va montado a su vez en l a  sa lid a  

-363-, formada en e l  fondo del armazón -300-. La cantidad
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de vapor de combustible que entra en e l estrangulador -362-, 

es controlada por l a  válvula de mariposa -364-, so lid ar ia  

del e je  -366-, sim ilar dicha válvula a l a  válvula -164-, 

anteriormente d escrita  y* operativamente conectada a una 

válvula de estrangulamiento -368-, para ser accionada s i ­

multáneamente. Las válvulas -364- y -368-, comprenden la s  

palancas -370-, -372- y -374-, habiéndose previsto la  pa­

lanca de estrangulamiento -376-, montada para hacer g irar  

l a  palanca -370-, sobre e l e je  -378-, estando e l extremo 

opuesto de l a  palanca de estrangulamiento, concectada con e l 

pedal acelerador, de e sta  forma, todo movimiento de l a  palsn 

ca de estrangulamiento -376-, en cualquier sentido, produ­

c irá  e l correspondiente movimiento simultáneo en la s  válvu­

la s  -364- y -368-.

El estrangulador -362-, e stá  provisto de 

una pluralidad de aberturas -380-, a través de la s  cuales 

entra l a  primera toma de a ire  para su mezcla con el vapor 

de combustible que pasa por l a  válvula -364-. Un f i l t r o  de 

a ire  -382-, e stá  debidamente montado en e l exterior del es­

trangulador -362-, para f i l t r a r  l a  entrada de aire  a través 

de la s  berturas -380-. El fondo del estrngulador -362-, for 

ma l a  base -384-, para, su f á c i l  montaje sobre e l colector de 

entrada -386-, del motor mediante lo s to rn illo s  -388-.

De e sta  forma, e l vapor de combustible su 

ministrado a l motor es controlado a l a  vez por la  válvula 

-368-, accionada por e l pedal acelerador y por l a  válvula 

-364-, que regula e l suministro de vapor de combustible. Por 

otra parte , debe mencionarse que la s  aberturas -380-, están 

dispuestas entre l a  válvula -364-, y l a  válvula -368-, for­

mándose entre dichas válvu las, una cámara de mezcla para e l
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vapor de combustible que pasa a  través de l a  válvula -364-, 

y e l a ire  que entra a través de l a s  aberturas -380-. Debe 

notarse también que e l  consumo del motor, y sus fluctuacio  

nes, a l  ser  controlado por l a  palanca -376-, e l  vapor de 

combustible formado en l a  cámara de vaporización -310-, va 

r ia  proporcionalmente. Es d ecir, cuando e l  consumo y l a  ve 

locidad del motor aumentan, máscombustible y a ire  será  su­

ministrado a l  conjunto atomizador -322-, para producir ma­

yor cantidad de vapor de combustible. E l aumento de consu­

mo del motor, ocasionará a l  propio tiempo l a  abertura de 

l a  válvula -364- y -368-, proporcionando una mayor cantidad 

de mezcla de vapor de a ire  combustible. Y de forma sim ilar, 

cuando e l consumo, controlado por e l pedal acelerador es 

disminuido, l a  velocidad del motor disminuirá, formándose 

menor cantidad de vapor de combustible en l a  cámara de vapo­

rización  —130— y la s  válvulas —364— y -368-, estarán re la ­

tivamente menos ab iertas para reducir l a  entrada de vapor 
de a ire  combustible.

E l término vapor, se entiende que debe 

se r  interpretado en un amplio sentido, incluyendo en e l mis 

mo, mezclas de gas y líqu id o , en la s  cuales e l líqu ido puede 

e sta r  en estado gaseoso o en forma de p artícu las finamente 

d ivididas y en suspensión en e l medio gaseoso.

De todo lo  d escrito , se deduce fácilmen 

te  la s  ventajas de l a  presente invención sobre todos lo s 

d isp ositivos de carburación actualmente conocidos. La fun­

ción del atomizador suministrando e l combustible a  l a  cáma 

ra  de vaporización, en estado finamente pulverizado. La 

mezcla de a ire  combustible es totalmente vaporizada en l a  

cámara de vaporización, siendo suministrado e l vapor resu l 

tan te , a l  motor en proporción a l  a ire  entrado y de acuerdo
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con e l mecanismo de aceleración y l a  velocidad de*'

Por otra parte , todas la s  formas d escritas del generador de 

vapor, son de una construcción sim plificada y su fabrica­

ción, operación y mantenimeinto altamente económicos.
D escrita suficientemente l a  naturaleza

y c a rac te r ístic a s  de este nuevo generador de vapor, se ha 

de hacer constar l a  posib ilidad  de que sean variab les sus 

m ateriales, formas y dimensiones a s í  como también podrán 

introducirse variaciones secundarias, que no alteraran  la  

esencialidad de su objeto, que se pone de manifiesto en la

siguiente
N O T A

Los puntos nuevos, no conocidos sobre lo s 

cuales se desea recaigan la s  reivindicaciones de l a  presen 

te  invención, son:
1B.- "Generador de vapor", caracterizado 

por comprender un armazón protector, con una entrada de 

gas, preferentemente tuoular, formando una camara de vapo­

rización , con medios de ventilación  adyacentes a l  extremo 

in te r io r  de dicha entrada de gas para d ir ig ir  el caudal de 

gas, en una dirección a través dedicha toma de gas y por 

d ir ig ir lo  en l a  dirección opuesta a través de dicha cáma­

ra  de vaporización, comprendiendo un p lato  d ifu sor, monta­

do en e l in te r io r  de dicho armazón, en e l paso del gas, 

impulsado por dicho ventilador, estando formado dicho di­

fusor por una pluralidad de ta lad ro s, a través de lo s cuales 

e l gas impulsado por e l ventilador es d irig ido  a l a  cámara 

de vaporización, comprendiendo una placa h e lico id a l, monta, 

da en e l in te r io r  de dicha cámara de vaporización, conti 

gua a dicho d ifu sor, y porque e l gas que penetra en l a  cá
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mara de vaporización crea unas condiciones áe turbulencia 

en e l  área comprendida entre e l elemento d ifu sor y dicha 

p laca h e lico id a l, comprendiendo medios para in troducir l íq u i 

do en e l in te r io r  de dicha cámara de vaporización y en l a  

c itad a área, mezclándose íntimamente e l  gas y e l líquido du­

rante su paso en dirección opuesta a través de dicha cámara 

de vaporización para formar un vapor y medios para controlar 

e l caudal de sa lid a  de dicho vapor del in te r io r  de l a  cámara 

vaporizadora.

2R.- "Generador de vapor", caracterizado por 

comprender un armazón del generador preferentemente c il in ­

drico, cerrado por uno de sus extremos con una entrada de 

a ire  tubular coaxial montada en dicho armazón formando una 

cámara anular de vaporización, comprendiendo una cabeza ato 

mRzadora, en comunicación con lo s  medios de suministro de 

líquido y adaptado para introducir e l líquido en estado de 

fin a  pulverización, en e l in te r io r  de dicha cámara de vapo­

rización , comprendiendo un compresor de a ire  montado conti­

guo a l  extremo cerrado de dicho armazón, comunicando l a  a l ta  

presión de dicho compresor, con dicha cabeza atomizadora pa 

ra  sum inistrar un chorro de a ire  para a rra stra r  liqu ido del 

depósito de sum inistro, y porque e l medio de ventilación  

obliga a l a  mezcla resu ltan te de gas líquido a pasar por di 

cha cámara de vaporización, estando controlado e l caudal de 

dicha mezcla, por una p laca de dirección mezclándose íntima 

mente l a  mezcla de gas líquido án l a  cámara de vaporización, 

formando un vapor, estando provistos dichos medios de entra 

da de a ire  de una pluralidad  de válvulas e lá s t ic a s  adaptadas 

p araá)rirse  y perm itir l a  circu lación  del vapor desde dicha 

cámara de vaporización a l  in te r io r  de dicha toma de a ire
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de acuerdo con predeterminada diferencia de presión y com 

prendiendo medios a ju sta r le s  de sa lid a  para controlar l a  

cantidad de vapor desde dicha cámara de vaporización, están 

do lo s  medios de ventilación y dicho compresor de aire  mon 

tados y accionados por un mismo e je , siendo dicho e je  aoaxial 

con dichos medios tubulares de entrada de a ire .

33.- "Generador de vapor", caracterizado 

porque e l elemento tubular de entrada de a ire  de l a  reivin  

dicación 28 ., adopta l a  foima de un tubo Venturi, estando 

montados una pluralidad de tubos vaporizadores en e l in te­

r io r  de dicho armazón protector del generador, extendiéndj) 

se dichos tubos desde e l fondo del armazón hasta e l in terio r 

de dicho tubo Venturi de entrada de agua, éste áltim o, arrajs 

trando l a  condensación recogida en e l fondo del armazón su 

biéndola a través de dichos tubos vaporizadores, para su ul 

te r io r  retorno a dicha cámara vaporizadora.

por se r  apto para acoplarse sobre l a  entrada de un motor 

de combustión interna comprendiendo un armazón protector 

p rin cipal, p&ovústo de un conducto de entrada y de sa lid a , 

y formando una cámara de vaporización, estando dispuesto 

dicho conducto de sa lid a  en la  parte superior y verticalmen 

te  alineado con l a  entrada colectora del motor, con medios 

atomizadores comunicando con dicha cámara de vaporización 

suministrando una fin a  pulverización de a ire  combustible a 

dicha cámara de vaporización con medios de ventilación  para 

e l suministro de a ire  a dicha entrada del armazón del gene­

rador, circulando dicho a ire  sobre dichos medios atomizado­

res y mezclándose intimamente con l a  pulverización de a ire  

combustible con medios conductores de l a  mezcla de a ire  com

48.-  "Generador de vapor", caracterizado
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b u stib le , dispuestos en dicha cámara de vaporización para 

l a  formación de vapor combustible, comprendiendo junto a 

dicha sa lid a  elementos valvulares para controlar e l  caudal 

de sa lid a  de dicho vapor combustible y comprendiendo medios 

para controlar sincrónicamente dicha válvula y dicho venti 

lador, comprendiendo un paso de recircu lación  entre dicha 

cámara de vaporización y l a  entrada de dicho ventilador 

con medios valvulares en dicho paso para devolver e l vapor 

combustible a l a  entrada del ventilador a determinada pre 

sion  en dicha cámara de vaporización.

5S .-  "Generador de vapor", caracterizado 

por comprender una bomba que tra s la d a  liquido desde un ¿Le 

posito  a lo s  medios atomizadores para su u lte r io r  mezcla 

intima con el a ire  a través de l a  cámara de vaporización 

y formar e l vapor, con medios regulables de l a  sa lid a  de 

dicho yapor estando montado dicho atomizador en e l  armazón 

del generador y extendiéndose parcialmente en e l  in te r io r  

de dicha cámara de vaporización, comprendiendo dicho atomi 

zador un miembro tubular in te r io r  conectado con l a  presión 

de dicha bomba, presentando como mínimo una abertura en un 

extremo cerrado para expulsar e l  a ire  de a l ta  presión, con 

un miembro tubular exterior comunicando con un deposito de 

liquido y presentando como mínimo una abertura relativamen 

te  mayor que l a  del miembro tubular in te r io r  de forma que 

e l a ire  expulsado a través de l a  abertura del miembro tubu 

la r  in te r io r  pasa a través de l a  abertura mayor del elemen 

to tubular exterior siendo expulsado e l  líquido en partícu  

la s  finamente pulverizadas, formando dichos miembros tubu­

la re s  in te r io r  y exterior, una cámara de vacio , comprendían 

do un muelle laminar, montado en dicho atomizador que par
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tialmente se extiende en e l paso de l a  mezcla de a ire  l i ­

quido que emana de l a  abertura de dicho miembro tubular 

exterior, ocasionando dicho a ire  liqu ido , l a  vibración 

del muelle laminar contribuyendo dicha vibración a una 

705 mayor dispersión y una reducción del tamaño de la s  p a rtí­

culas liq u id as.
63.- "Generador de vapo?", caracterizado 

porque lo s muelles laminares de l a  reivindicación 5 - ., mon 

tados en e l elemento atomizador, comprenden unas prolonga 

710 ciones que se extienden en e l paso de l a  mezcla de liquido 

a ire  que emana de una abertura conjunta del miembro tubu­

la r  exterior, estando dispuesta cada una de dichas proion 

gaciones en posición generalmente perpendicular a dicho 

pasaje  de l a  mezcla a ire  liqu ido , comprendiendo una válvu 

715 l a  para controlar e l vapor producido en l a  cámara vapori- 

zadora y con un pasaje  de recircu lación , comunicando di­

cha cámara de vaporización con l a  entrada del ventilador.

73 .- "Generador de vapor", segdn l a  re i­

vindicación 4 3 ., caracterizado por comprender una segunda 

720 válvula que controla l a  entrada prim aria de a ire  a l a  en­

trada del motor y porque l a  válvula que controla l a  canti 

dad de vapor combustible de l a  reivindicación 4^ ., y dicha 

segunda válvula están montadas en un armazón estrangulador 

estando interconectadas ente s i ,  para su accionamiento sin  

725 crónico, comprendiendo una entrada primaria de a ire  entre 

dicha primera válvula y dicha 2&. válvula, en comunicación 

con e l in te r io r  del estrangulador.

83 .- "Generador de vapor", caracterizado 

porque e l elemento atomizador se proyecta dentro de l a  cá 

730 mara vaporizadora junto a l a  sa lid a  del ventilador, con
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una p laca h elico idal de dirección, montada en dicha cáma­

ra  de vaporización, entre dicho elemento atomizador y una 

válvula de regulación, dirigiendo dicha p laca  a través de 

su paso h elico ida l e l paso del a ire  y de l a  mezcla líq u id a , 

para su mezcla intima antes de alcanzar dicha válvu la, la  

cual comprende medios de a ju ste  en sincronismo con el-volu 

men de a ire  introducido en dicha cámara de vaporización, 

por e l ventilador y con e l volumen de liquido introducido

en dicha cámara de vaporización, por e l elemento atomizador.

9^ .- "Generador de vapor", caracterizado 

por comprender una entrada tubular de a ire , con una cámara 

anular de vaporización rodeando dicha entrada de a ire , con 

medios de ventilación , para fo rzar e l suministro de a ire  

a un extremo de dicha cámara de vaporización, con un elemen 

to atomizador para introducir líqu ido en estado finamente 

pulverizado dentro de dicha cámara de vaporización y cenca 

de lo s  medios de ventilación  para producri l a  vaporización 

de dicho líqu ido , comprendiendo medios regulables de sa lid a  

dispuestos en e l extremo opuesto de dicha cámara del que 

ocupa e l ventilador, lo s  cuales efectúan l a  regulación de 

sa lid a  de vapor comprendiendo un paso de recircu lación  de 

vapor, dispuesto desde dicha cámara h asta  l a  entrada del la  

do del ventilador efectuando l a  recircu lación  por lo  menos 

de una parte de dicho vapor.

*!0S.— "Generador de vapor", caracterizado 

porque e l elemento atomizador comprende un miembro in te r io r  

apto para estab lecer comunicación con un manantial de flu ido  

a presión, estando provisto dicho miembro de por lo  menos una 

abertura para l a  sa lid a  de dicho flu id o , comprendiendo 

un miembro exterior que forma con dicho miembro in te r io r  una
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cámara apta para comunicar con e l manantial de suministro 

de liqu ido , estando provisto dicho miembro exterior de 

una abertura coaxial ligeramente mayor que la  abertura de 

dicho miembro in te r io r , de forma que e l liquido impulsado 

a presión a través de dicha abertura menor, es obligado 

a pasar por l a  abertura mayor hasta l a  cámara exterior, 

comprendiendo un miembro f le x ib le , montado exteriormente 

a dicho miembro exterior frente a l a  abertura mayor de 

dicho miembro exterior presentando una superficie  contra 

l a  cual choca directamente dicho liquido haciendo vibrar 

a dicho miembro fle x ib le  y acrecentando l a  atomización del 

liqu ido.

113.- "Generador de vapor", caracterizado 

por comprender un armazón protector del generador, con 

medios de entrada de a ire  montados en e l in te rio r  de dicho 

armazón y separados suficientemente para formar una cáma­

ra  vaporizadora preferentemente anular, con medios de ven 

tila c ió n  montados rotativamente en lo s extremos adyacentes 

de dicho armazón y de dichos medios de entrada de a ire , 

impulsando dichos medios de ventilación , a ire  a través de 

lo s  medios de entrada en una dirección, obligándole a 

pasar a  través de dicha cámara de vaporización en dirección 

con traria , comprendiendo medios vinculados con dicha cáma­

ra  de vaporización para l a  introducción de líquido en esta  

do finamente pulverizado, en e l in terio r de dicha cámara 

de vaporización, y porque e l a ire  y l a  mezcla líq u id a , son 

intimamente mezclados en dicha cámara para formar vapor, 

comprendiendo una válvula de sa lid a  regulable, adyacente 

a l  extremo opuesto de dicho armazón, para controlar e l 

caudal de sa lid a  de vapor.
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12C.- "GENERADOR DE VAPOR", de acuerdo en un 

todo en lo  esencial y fin es in d u stria le s a lo  descrito  

en l a  precedente Memoria D escrip tiva, y gráficamente re­

presentado en lo s  adjuntos planos, para su mejor compren 

sión.

E sta  Memoria consta de VEINTIOCHO hojas meca 

nografiadas por una so la  cara, a  doble espacio y en 795 

lin eas .

Madrid, 8 de Junio de 1.967

JOSÉ Lóp;z
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