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MEMORIA DESCRIPTIVA

En la presente Pétente de Invehcién, vamos &
referirnos a un nuevo generador de vapér, v més particular
mente, a un dispositivo perfeccionado, para recibir y mez—
clar intimamente sgases y liquidos, vaporizando estos ultimos.

Tales dicnositivos o aparatos, son adaptables
a8 una gran variedad dé finelidades, tales como humidificacidn
veporizacidn de medicamentos, pulverizacidén de insecticidas,
vaporizacién de combustibles liquidos para elimentacidn de

los quemadores y otras muchas aplicaciones, siendo una de

sus aplicaciones, particularmente importante, la de losg car
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buradores de un motor de combustién interna, refiriéﬁéénos,
en la descripecidn que sigue, a dicha aplicacién particular.

Una gren varieded de vaporizadores, han sido
ideados y fabricados para su utilizacidn en Fforma de carbu
radores para motores de combustién interns en vehfculos de
automocibén. Sin embargo, dichos carburadores no resultan
econdmicos, estando sujetos a muchas dificultades de funcio
namiento con tendencig a-obturarse, no siendo fécilmente adap
tables para utilizar diferentes liquidos, como por ejemplo
gasolina y kerosene, ofreoiendo diferentes caracteristicas
de funcionamiento en cada caso, )

Por todo ello, una finalidad de la presente
invencién, es la de obtener un nuevo genersdor de vapor, apto
pars su utilizacidn como carburador en un motor de combustidn
interﬁa, capaz de suministrar combustible liguido vaporiza-
do, tal como gasolina, a dicho motor para su mezcla con el
sunministro de aire correspondiente.

Otra finglidad del ifvento es la de dotar a

dicho generador de vapor de autoregulacién pars suministrar

el combustible vaporizado, en proporcién adecuada a las con~

diciones de trabajo del motor.

Otra caracteristica del invento, es la de dig
poner la conduccidn del 1lfquido atomizado en el interior de
un conducto de aire en turbulencia, guidndolo luego a través
de un paso de caudal predeterminado para efectuar la vapobi
zacidn del 1lfquido, habiéndose previsto también un nuevo ele
mento atomizador, capaé de convertir el flujo 1fquido en une
pulverizacibén extremadamente fina.

Otra caracteristica del nuevo generador de va

por, es la de poderse utilizar como carburador en motores de .
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combustidn interna, suprimiendo la necesidad de los tipos
de carburador actualmente utilizados, siendo otra caracte
ristica de este nuevo generador de vapor, lo simplificado

de su construccién con un minimo de elementos méviles xe

‘sultando su fabricacién a un precio altamente econdmico

¥ su funcionamiento de gran facilidad y seguridad.

Para que la idea general anteriormente expueg
ta, pueda ser mds fAcilmente comprendida, en la descripeidn
que gigue, vamos a referirnos a la 1lémina de dibujo que se
acompafia, la cual nos muestra un caso de realizacién pric
tica, naturslmente que tratindose de un ejemplo aclarato-
rio, el.dibujo en cuestibén deberid interpretarse con amplio
eriterio y sin caracter limitativo slguno..

En dichos dibujos, la Fig. 1, es una vista
lateral en alzada, parfialmente éeccionada, la Fig. 1A,
es una vista lateral en alzade parcialmente esquemdtica
representando el generador de vepor, dispuesto para sumi
nistrar combustible vaporizado s un motor de combustién
interna, la Fig. 2, es una seccibn vertical por la linea
2-2 de la Fig. 1, la Fig. 3, es una seccidn vertical por
le 1fnea 3-3 de la Fig. 1, la Fig. 4, es un detalle amplia
do de la cabeza gtomizadora, lé Fig; 5, es una modifica~
cidn de dicha cabeza atomizadora; la Fig. 6, es una vista
lateral en alzada, parcialmente seccionada de un quemador
con el sumlinistro de combustible vaporizado de acuerdo con
el invento, la Fig. 7, es une vista lateral en alzada,

percialmente en seccibn y fragmentads de une unidad del ge

‘nerador de vapor.

Ta fig. 8, es una seccidn longitudinal amplig

de de la cabeza atomizedora del generador de Vapor repre
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gentado en la Fig. T, siendo la Fig. 9, una seccién trans-

versal por la lines 9-9 de la Fié{ 8, la Fig. 10, es una
vista superior en planta de otfa-forma dgi generador de vg
por, ia Tig. 11, es una seccidn por la lfnea 11-11, de la
Fig; 10 y la Pig. 12, es una seccidn longitudinal ampliada,
de la cabeza atomizadora de las Figs. 10 y 11. 7

Refiriéndonos a los'dibujos, el genergdor de
vepor representado en las Figs. 1-6, el generador de vapor
se indica por -10-, comprendiendo el armezdn principal -12-
con el cierre extremo -14=-, con un extremo opuesto abierto
adecuado para el acoplamiento del elemento -~16-, Que se fija
mediante los pernos -18—; Montado en el extremo cerrado
-14~, se ha dispuesto un elemento rotativo con la bomba de
aire -20~-, accionada por la polea =22-, movida por un ele-
mento motor adecuado, si bien es prefefible accionarlo di-
rectanente por el motor de combustién»interna. Yo bomba de
aire -20~-, estd provista de un filtro ~-24-, efectusndose
el accionamiento. de dicha bomba =20-, a través de la polea
-22~, por medio del eje =26-. '

Un ventilador centrifugo ~28-, va montado en
el extremo -14-, del armazén ~12-, accionado iguelmente por
el eje -26-, con todas las veﬁtajas inherentes que consti-
tuye el hecho de que la bomba de aire -20- y el ventilador
centrifugo -28~, funcionen a la misma velocidad.

Montado entre el armazén -12- y la campana
~16-, se ha dispuesto el tubo cilindrico =30-, provisto en
su extremo interior del anillo -32~-, Un plato difusor =34-,
va montado de forma adecuade sobre el anillo -32-, estando
provisto de una abertura central coextensiva, con el dié-

metro interior del tubo =30-, montado concéntricamente sobre
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el ammazén -12-, formando una cémara enular de vaporize-
cibn -36-. Los tabilques helicoidales -38- y -40-, montados
en el tubo -~30-, terminan sobre la periferie exterior del
ermazén -12-, pasando el gire y el combustible a través del
paso helicoidal de la cémara de vaporizacidn, estando forma
do el tubo-30-, por una pluralidad de aberturas =42-, adye-
centes al extremo de salida de la cémaras de vaporizacidn
-36~, para permitir la recirculacidn del vapor bajo deter-

minadas condiciones.

Un tubo Venturi ~44-~, va montado en el
infterior del tubo -30~, estande formado pof un elemento anu
lar ~-46-, para su montaje sobre la campana -~16~. EL extremo
opuesto -48-, se extiende a lo lérgo de la aberiura céntral

del plato difusor -34-, estando assgurado dicho extremo, por

~ nediog adecuados. E1l aire que pasa a través del tubo -44-,.

es dirigido al ventilador centriffugo =28-. Una pluralidad

de vilvulas elésticas -52-~, ven montadas por remaches o simi-
lar, -54-, sobre la superficie del tubo pars cubrir peque-
flas aberturas -55-, formadas en el tubo. Al producrise de-
terminadas diferencias entre la presién en la cémara -36-

¥y la presién en el tubo =44=-, las vilvulas -52-, son forzs

des s sbrirse permitiendo la rebiroulacién del vapor desde

'7 la cémara =36~, a2l tubo ~44- y gl ventilador centrifugo -28-.

ELl plato difusor ~34-, estd formado por
une pluralidad de aberturas =56~ formadas por secciones la-

terales ~58-, Exceptuando dichas aberturas -56-, el 4rea

“del plato difursor expuesto a la salidad del ventilador cen

trifugo, carece de perforaciones debiendo pasar el aire a
través de las aberturas -56-, para entrar en la cémara vapo-

‘rizadora.
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Un filtro curvilineo =60-, va montado en
el extremo de la campans -16~, sobre la'abertura de entra-
da del tubo -44— Dicho filtro, comprende dos panta_ Mas
-62—- y '=64=, con una célula filtrante -66-, para purificar
15 entrada de sire.

. Refiriéndonos a la forma en que sé suminig
tra el combustible a la cémara de vaporizacidn -36-, un tu
bo =70-, comunica por uno de sus extremos en un depdsito de
alimentacién de combustible, no indicado en el dibujo, mlen
tras por el otro extremo el tubo -70- termlna cerca del
extremo superior de un depdsito aux111ar —72—, mediante el
cual se efectia el control de suministro de combustible a
la cémara de vaporizacién; Un tubo de succibn =T4-, estd

dispuesto para trasladar el flufdo desde el depdsito =T2~-,

al atouwizador ~76~.

Un tubo de alta presibn -78~, ewtd conectg
do entre la parte superlor de la bomba -20-, y el extremo
superior del shtomimador -76~, el cual estd construido y dlﬁp

dispuesto para recibir el fluido a alta presidn, creando un

" vacio para pasar el combustible por el tubo de succibn ~T4~

giendo dirigide la mezcla resultante de vapor-liquido, a
la cdmare de vaporizacidn-36-, eliminando con ello, la ne-
cesidad de un equipo adicional de bomba para el combustible
nientras la distancia entre el fubo de succién -T4- y el
tanque de combustible, no sea excesivamente grende.

El vaporizador -76~ de la Fig. 4, compren=—
de un anillo -80-, con una porcidn tubular reducida =82-,

roscada exteriormente para el montaje del conjunto en la

pared del armazén -12-, El anillo de montaje —-80-, estd

provisgto de una sbertura central -84-, pars la colocacidn
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de un tubo interior ~86~, abierto por uno de sus extremos
para recibir el fluido de alta presibn del tubo ~78~-, egtan
do dicho tubo -86-, cerrado por su otro extremo excepio un
par de orificios de descarga —88- y -80-, Un tubo exterior

165 -Q0-, va montado eu una cavidad formada en el extremo inte
rior del enillo -80-, siendo el tubo =YO=-, coﬁcéntrico con
el tubo -6~ y formando una cimara continua -92-. El extre
mo gbierto del tubo =00, comunica con el tubo de suceidn
-74—, o través del tubo -94~, montado de una abertura dis-

170 puegta en el anillo de montaje ~80-, el tubo exterior =90-,
carece también de perforaciones exceptvando los orificios
de descarga -96- y ~96-, dispuestos preferentemente en la
pisma linea central que las aberturas ~88= y =89~ del tubo
~86~ con las aberturas -96~ y-98-, si bien siendo aproxima

175 dsmente de un didmetro mayor en un 50 por ciento.

De esta forme, €l sire a presién entrando
en el tubo ~86— desde el tubo de alta presién ~T8-, pasaré
de los orificios =8i= v -89~, a los orificios relativamente
nayores =96- y -98-, y al paso del aire por dichos orifi-

180 cios, greard w1 vacio en la cdmara -92-, que sirve pare trag
1adar el combustible desde el depdsito auxiliar -72-, &
través del tubo de succién -T4-, dirigiéndole a las abertu-
rag =96~ y ~98-, del tubo exterior ¥y ﬁasando con la corrien
te de aire.

185 Un nuelle -100-, eh forma de L, va montado
asobre el tubo -90-, estendo la paba inferior ~102-, de di=-
cho muelle, dotada de una anchura aproximedamente igual al
didmetro de los orificios de descarga -96- y -98-, exten-
diéndose por su parbte inferior para interrumpir el paso de

190 1a mezcla de amire combustible procedente de las aberturas
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-06~ ¥ -98—; El aire combustible que se desplaza a una ve
locidad relativemente elevada, al chocar con la pata -102-
del muelle, lo haée vibrar s una frecuencis relalivamente
elta, produciendo dicha vibracidn una roture de las parti
culas pesadas de liguido, haciendo que la mezcla de aire-
combustible, entre en la cémafa ~36~, en estado relativa=
mente fino ¥y, por otra parte, dicho muelle evita que el
aire-~combustible pueda pulverizarse en la pared exterior
del tubo =30-,

En la Fig. 5, se represents otra realizacidn
~110=, del conjunto stomizador en el cual el tubo -112-,
se extiende hacia gbajo, a través de una aberturs -114;,
del anillo de montaje ~116-, con el extremo inferior -118-,
provisto de orificios de descarga -120- y -122-~, dispuestos
concéntricamente en relacidén a las aberturas de descargs
-124~ y -126-, de mayor diémetfo dispﬁestas en el tubo ex-
terior -128-. EL muelle vibrante, comprende una porcidn
central -130-, acoplada en el tubo exterior -128e, y unas

porciones =132- y =134=, adapndas para el paso de la mezcla

- de aire combustible, procedente de los orificios -124~ ¥

~126~. Dste conjunto atomizador de igual forma que el repre
gentado en la Tig. 4, hace que el aire a presibn procedente
del tubo -112~-, cree un vacio en la cémars -136-, formada
entre los tubos =112~ y —128;, arragtrando el combustible
desde el depdsito auxiliar -72—, a través del tubo de suc-
cidn -T4-.

) El armazén principal -12-, forma en el fondo
una depresién ~140-, para recoger tods condensacidén que
pueda producrise Qurante el paso de la mezcla aire-combusti

ble, a través de la cémara -36-. La porcibn =142-, del fondo
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de la campang —-16-, forma también una depresién similar
habiendose dispuesto un tubo -144-, con su extremo superior
-146-, introducido en el armazén principal para extraer

el excego de condensacidén producida.

Un tubo veporizador -150~, ve montado sobre
el tubo -30-, extendiéndose a través de una zbertura del
tubo —44-, mientras el otro extremo del tubo -150-, termi-
na cerca del fondo de la depresidn ~140-, El aire que en-
tra por el tubo -44-, es suficiente en algunos casos para
trasladar la condensacién desde le depresibn -140-, a tra-
vés del tubo vanorizador -150~, haste el paso del aire por
el tubo ~44~, dewolviéndolo a la cdmare vaporizadora =36-.
Lg cantidad de ligquido que puede gser arrastrado a través
del tubo vaporizador -150-, dependerd naturalmente de la
velocidad del ventilador centrifugo ~28-, siendo particu~
larmente efectiva dicha operacién en coﬁdiciones de alta
velocldad.

Un tubo vaporizador sgimilar ~152-, ha sido

"dispuesto en posicién adyascente al extremo de salida del

genergdor de vepor, terminando el extremo inferior del tubo -
-152-, junto & la porcién -142-, de la campena ~16-. La
porcién intermedia del tubo -152~, se extiende & través de
una de las aberturas -42-, formadas en el tubo -30-, estan
do el otro exbremo en una gbertura del tubo =~44-, de forma
que el combustible condengado en la porecibn -142-, es arrag
trado a través del tubo vaporizador -152-, en condiciocnes
endlogas a las descritas anteriormente;

7 Lo campens -16-, estd constituide por un man
gulto cilindrico -156-, con una abertura de salida ~158-,

a través de la cusl el vapor de combustible formado en la
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clmare de vaporizacién -36-, puede ser expelido; Un tubo de
galida -160~, ha sido acoplado gsobre el manguito cilindrico
-156-, estando el otro extremo acoplado el tubo -162-, sobre
¢l cugl va montada wna vélvula de mariposa =164-, para con
trolar el caudal de vapor de combustible desde la cémara de
veporizacibn. 7

E] aire es dirigido al interior del gene-
rador de vapor, a travds del filtro -60-, y del tubo =44-,
con el ventilador centrifugo —28~, obligindolo a paser a
través de las aberturas -56- en el plato difusor =34-, ¥
en la cfmara de vaporizacidn -36-. El extremo de salida de
aire de la bomba -20-, comunice con el cbnjunto atomizador
-76~, actuendo pare extraer combustible del depdsito -T2~
a través del tubo de succidn ~T4-, hasta el conjunto abomd
zador, siendo efectiva inmediatamente la impulsiéﬁ de aire
por la bomba a través del tubo de presi&n ~T78-, eliminando
con ello la necesidad de elementos requeridos en Los distin
$og carburadores actualmente existentes.

La mezcla de aire combustible en finas
particulas, es dirigida a la cémara de veporizacibn -36-,
junto o lasalida del ventilador centrifugo -28-, pasando
a través de dicha cdmara de vaporizacibn bajo la influencia
de los tabiques =38- y —40-, mezclandose intimemente diche
mezcla con el aire de entreda ¥ coﬁvirtiendo én vgpor la
citada mezcla; 21 vapor formado, pasa por el tubo de sali-
da ~-160-, siendo contirolada la cantidad de vapor expelida,
por lé v4lvula de mariposa ~164=o Cusndo existe una deter-
minada diferencia de presidén entre la cémara -36- y @& tu
bo -44=, las vélvulas =52=, son obligadas a abrirse permi-

tiendo la nueva circulacién del vapor a través de lag aber-
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turas =55- , del tubo ~44=, Toda condensacién formads en
la cdmera de vaporizacidn, se precipifa en las depresiones
~140= y =142=-, para su evenbtual retorno a la cémara de vape
rigacibn o el tanque de combustible.

Refiriéndonos a la Fig. 14, el tubo de co-
nexién -162-, va montado en una aberturs del armazbén -170-
que forme una cAmara de mezcla para el vepor de combustible
procedente del tubo -162- y la entrada de aire que se efec-
tda por el extremo superior. Mediante un Ffiltro dicpuesto
al efecto, me Ffiltrs el aire suministrado a la cémara de
mezcla habiéndose montado un deflector curvo -174~, en el
extreno del tubo -162- para deflectar el vapor de combusti
ble en condiciones Sptimas hacia la cémera de mezcla.

El armazén de estrangulamiento =170-, estd
provisto de una porcidn inferior -176-, para el montaje del
motor. ILa vadlvula -178- del tipo mariposa, ha sido montada
gobre un'eje ~180-, con movimiento rotetivo, paras controlar
la abertura de paso a la cémara de mezcla y controlar la
cantidad de mezcla de aibe combustible.

Lo palanca de estrangulacidén -182-, va uni
de por uno de sug extremos sl mecenismo de control, por
ejemplo un pedal acelerador representado esquendticanente
en el dibujo, estendo articulada por su otro extremo a la
palance -184-~, solidaria esta Ultims del eje -180-, por
1o cual todo movimiento de ia palanca -182- en la direcéién
de las flechas, produce una rotacidn del eje -180-, y con
ello el accionamiento de la vdlvula -178-. Una palanca de
conexidn ~186-, estd articulada por uno de sus extremos a-
la porcién intermedia de la palanca =184~ y por su extremo

opuesto a la palanca -188-, solidaria del eje =190-, sobre
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el cusl va montada la védlvuls de mariposa —164-, qﬁe fegu—
la el suministro de vapor desde el tubo de salida -160-. En
el armazén.del estrangulador, se ha previsto una placa de
paro =192-, susceptibie de acoplarse a través del tope ~194~
dispuesto en la palanca -184-, para limitar su rotacidn.
Se ha previsto un tornillo de ajuste ~196-, péra el éerfeg
to asiento de la vélvula de egtrangulacidn. ,
La vélvula de estrangulacidn -178- ¥y la vAl-
vula de mariposa -164~, ope?ativamente conectadas, estén 7
representadas en la Fig. 14, en una posigién relativamente
cerrada. Como puede apreciarse, cuando la palanca 718@—,7¢s
accionada por el pedal acelerador, la valvula -178-, g@raré
en el sentido de las agujas de un reloj sobre el eje -180-,
abriendo la entrada de la cédnars de mezcla e{incrementan@q
la toma de sire. Simulténeamente la palanca -186~, retroce
derd en la misns dirgccién que la palanca -182-, y ehtonces
la vélvula mariposa ~164-, giraré en sentido contrario sobre
el eje -igo—, Permitiendo el pago de mayor cantidad de vapor

de combustible, desde el generador de vapor a través del

" tubo -162-, reghléndose con las vélvulas =164- y =178-, el

suministro de acuerdo con el accionamiento del pedal acele
rador. ,

Agimismo la vélvula de estrangulemiento, con
trola el suministro de Vgpér combustible por medio de la
vélvula de mariposa -1 6lmy Cuando la velocidad del motor
sunenta, a consecuencia del incremento_dg 1@ mezcla de aire
combustible, la velocidad de la bomba -2-, y del ventilador
-28-, anm@nﬁaré proporcionalmente en virtud de ia trensmi-
sién directa & través de la polea -22-, Da transmisién de

movimiento entre el motor y la polea -22-, estéd representado
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por la linea de trazo discontinuor-198-. Al gumentar la ve-
lodidad del motor, se aumenta la velocidad de la bomba ~20-,
y la del ventilador centrifugo -28-, introduciendo este Ul-
timo mayor cantidad de aire en el generador de vapor y el
incremento de velocidad de la bomba -20~, aumgntgré el Vgcio
prqducido enrla cdmnara ~92- del conjunto etomizador -T76=,
arrastrando una mayor cantidaed de combustible licuido desde
el depdsito ~72-. De esta forma, tendremnos mayor cantidad
de aire combustible pulverizado, dirigido a la cémars de
vaporizacién -36-, incrementéndose la cantidad de vapor
formada y cuendo la vélvula de mariposa -164- es ablerta gra
dualmente, se incrementa proporcionalmente el volﬁmen del
vapor formado en la camara de vaporizacién; siendo de esta
forma el volimen de vapor de combustible dirigido a la cé~
mare de mezcla perfectamente proporcional al volimen de aire
que entre en dicha cénmara, obteniéndose una mezcla Sptime
de combustible.

Como ya se ha indlcado, el presente genera
dor de vapor, es susceptible de otras aplicaciones tales
como la indicada en la Fig. 6, en la cual el geunerador de
vapor -10-, se utiliza para suninigtrar combustible vapori-
zado, a bage de petréleo_a un horno cuemador cuya pared ex-
terior estéd indicads por-200+,El generador de vapor =10,
9§“d9 construcqiénridéntica a lo desgcrito anteriormepte, COo-
minicando el tubo ~162-, con la entrada del hormo adpptando
la forma de un tubo Venturi -202-, al cual va noytado un
par de places -204- y -206-, ajustables para regular la en
trada de aire en el tubo -202-, presentando dichas placas
unas aberburas centrales para el acoplamiento del extremo

interior del tubo de alimentacidén -208-, cuyo extremo opuestc
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estd conectado con el tubo -162-. Una bobinaJtérmiga -210-,
se ha dispuestq junto al tubo dg»aliqeptgpién“-zos-?'para.
acrecentar la vaporizaciénrdgrtipos mas pesados dercomgst;_'
ble. La velocided del vapor pasando a travésiﬁelrtubo”7202-,
crea un Vacig que arrastra el aire artravés QQ las plagas
~204- y -2065,7§ara la combust;on,‘éstando moptadarsipcron;
zafda, la vélvula de mariposa -164~, para aproporcionar una
relacién oftime de aire combustible. o i .
~En la Fig. 7, se representa una modificacién
del generador dervapor,qen elrcual la bomba. -2505, del‘ti-
por de engranajes se utiliza en lugar @e'la bomba de aire
anteriormente descrita. Dicha bomba -250-, es accionada pre
ferentemgnte por medio de una polea -252-, montade sobre el
eje -254-, sobre el cual va también montado el ventilador
~28-. Un tubo de combustible -256~, comunica con el depbsi
to de suministro de combustible, el lado de alta presion
que comunica con el conducto de sqccién_dqr}a pogbg, g;pu}-
sael combustible a través del tubo de presidn -258~, hasta
el elemento atomizador —269—, el extremo supgriprrdel cual
va conectado al tubo -258-, siendo dirigido elrcombustible
directamente a la cémera ~36-, a través del atomizador -260-

pare mezclarlo intimamente, con el aire circulando a través

de la cdmara por medio del ventilsdor centrifugo -28-.

En las Figs. 8 y 9, el atomizador -260-;
comprende una porcidn tubular -262-, y una porcién de des—
carga =264-, estando formado el atomizador -260-, por una
pluralidad de aberturas inclihadas -266-, hahiéndose pre-
visto cuatro de dichas aberturas; en la forma reprementade
y, preferentemente con separaciones de 90%2, Log ejes de

dichas aberturas, convergen en un punto comin -268~-, debajo
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del atomizador ~260-, para romper finamente el qombustible
¥y dirigirlo a través de dichas sberturas para acrecentar la
mezcla de dicho combustible con el aire enviado a la cédmara
vaporizadora ~36~, por el ventilador -28-.

El funcionamiento del generador de vapor
representado en las Figs. 7-9, es similar en general al deg
crito para las Figs. 1-6, con la exceptidén de los medios 7
utilizados para el suninistro de combustible. Egte es diri-
gido gor la bomba -250-, a la cémara -36-, a través del ato
nizador -260-. E1l ctmbustible que pasa hacia abajo a través
de lg porcion tubglar ~262~ del atomizador; pasa hacia fuera
de la porcion -263- a través de lasrrespectivas aberturas
-266-, convirgiendo debajo de la porcion atomizadora -260-,
pare su pulverizacidn. ¥l combustible pulverizado; que sale
del atomizador, lo hace junto a la salides del ventilauor
-28~, de forma que el aire impulsado por el ventilador es
intimamente mezclado con el combugtible, formando el vapor
de combustible en la cinara de veporizacién -36-, acrecentdn
dose la formacidn de vapor mediante los tabiques -38- y -40-
no dibujado este ultimo., La velocidad de la bomba -250- y del
ventile or -28-, es proporcionsl a la velocidad del motor,
controlada por el pedal acelerador, siendo el vapor del com-
bustible producido en la cémara -36-, proporcionsl al vapor
de combustible requerido pars unas condiciones Sptimas de
operacibn del_motor; comprendiendo también las vélvulas =52~
que hacen oirQular de nuevo el wvapor de combustible a tra-
vés del tubo ~44~, hasta la entrada del ventilador —-28-.

En lag Figs. 10-12, se representa 6tra
forma del generador de vapor, construido de acuerdo con la

presente invencidn. Lgte genersdor de vepor, tiene ventajas
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especieles por su reducido espscio que permiten su montaje

=16

directo sobre el motor. 7

Bste generador de vapor, comprende un ar
mazén principal -300-, Qefbrma generalmente circular y un
ventilador -302-, lateralmente dispuesto para el moentaje en
su interior de la unidad centrifuga f304-;.ac¢ionada perfe
rentemente,:por medio de un electromotor -306-. Como se epre
cia en la Fig. 10, wn a90plam;snﬁo -308-, conecta el extre
no de salida del ventilador -302-, con el armazén del genera
dor de vapor -300-, pararconducri el gire a la cémare de Vg
pofizacién -310-, El aire es coﬁducido gl ventilador centri- |
fugo -384-, a través de un filtro -312~,-dispuesto en la en
trads =314-, de la campana, y conducto -3283, con la vélvy
la ~336-.

Bl agire dirigido a la cémara de vaporiza
cién ~310-, es guiado por medio del tabique =316~, uno de
cuyos extremos en el mismo plano que la pared interior -318-
del armazén -308-. El tabique =316-, se extiende hasta los

dos extremos del armazén -300-, con el fin de'proporeionar

‘un paso determinado de caudal, terminando en la porelén cur

va =320~

El combustible es dirigido a la cémara de
veporizacién =310-, por medio del conjunto atomizador -322-
a través del conducto —324-, con el establecimiento’ conven-
cional de una boumbe de combustible. El sire a presién es
conducido a dicho etomizador pormedio de un conducto =326-
de alta presidn que comunica por su extremo opuesto con lag
fuente de aire s presion como por ejemplo, la bomba de aire
~20~, descrita anteriormente.

El tubo -328-, estéd montado encima y
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entre el generador de wvapor ~30&— v el ventilador -302-,
parae renovar la circulacién del vapor de combustible de-
volviéndolo & la ontrada del ventilador centrifugo bajo
condiciones de fuerte presion dentro de la cdmara vapori-
zedora ~310-. El extremo ~330-, del conducto -328-, estd
previsto para para su acoplamiento en el soporte =314,
mientras el extremo opuesto -332~, va montado en lo alto
del armazén -300-, estando dotado de una plurelidad de
aberturgs -334-, dos de cuyas aberturas adoptando la for-
me indicada y acopladas con la vélvula eldgtica =336-, gi-
rilar a las anteriormente descritas. En condiciones de exce
go de presion en la cémara vaporizadors -310-, la védlvula
-336-, -es accionada permitiendo le recirculacién del wvapor
de combustibvle por el ventilador centrifugo -304-, pars su
entrads en la cérara vaporisadora -310-, @ través de la sg
lide del ventilador.

Bl conjunto- atomizador -322-, represen
tado en la Fig. 12, comprenGe un miembro ftubular interior
=340~, y un miembro tubular exterior -342-~, montados con~
ééntricamente, comprendiendo un manguito ~344-, que forme
una cavidad concéntrica en la parte alta del tubo -342-.
Dicho elemento tubulsr -342-, forma en su extremo inferior
unae ligers curve proporcionando una cavidad concéntrica
en el extremo inferior de los dos miembros tubulares.

El fondo del miembro tubular interior
-340-, estd cerrado mediante el cierre -348- y el zire a
presion c¢ue entra por el extremo superior dGe dicho tubo
~340~, o través del conducto -326-, es dirigido fuera del
tubp interior a tra&és de unas abertures verticalmente dig

puestas -350-, El tubo exterior -342-, estd provisto también
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ée una pluralidad de sberturas verticales, -352-, relativg
mente mayores que las aberturss -350-, del tubo interior.
Bl combustible que entre en la cémara anular -354-, a tre—
vés del conducto de combugtible -324~-, es diiigido hacia
fuers a través de las aberturas -352-.

Las sberturas -350- y =352-, son preferen
temente coaxisles, de forma que el aire que pasa a través
de las aberturas -~350- y de las relativamente mayores -358-,
ge dilata conduciendo el cumbustible o la cédmara =354-, 2
través de dichas aberturas ~352-, pars formar la mezcla de
gire combustible. Lia, mezela resultante, que sale por las
sberturas ~352- establece contacto en una varills vertical-—
mente dispuesta =356-, preferentemente unida por su. extre-
mo superior al manguito =344~ que iﬁcrementa una nayor ro-
turs de las particulas 1figuidas de combustible al chocar
con dichs varilla, facilitdndose su trabsjo por estar la
citada varilla -=356-, montada solamente por su extremo su-
perior, produciéndose una vibracién de relativa alta frecuen
cia, cuando el aire combugtible choca contra ella.

El conjunto atomizador -322-, estd en co-
municacidn con la cémara de veporizacién -310-, cerca de la
salida del armazdn -308-, de forms que la mezcla finamente
dividida de aire combustible, entre dentro de la aceién del
ventilador a travesando el paso curvo del tsbique -316-,
convirtiendo la fina mezcla de aire combustible en vapor.

El vapor de combustible, que gtraviesa
la cémars de vaporizacién ~3109, pasa a través de la pante
1le filtro -360-, momtade en el extremo superior del estran
gulador -362-, el cual va montado a su vez en la salida

~363~, formada en el fondo del armazbén -300-. La cantidad
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de vepor de combustible que entra en el estrangulador -362-,
es cantrolada por la vilwula de mariposa ~364-, solidaria
del eje ~366~, similar dicha vélvula a la vilvula -164-,
anteriormente descrita y operstivamente conectada s una
vélvula de estrangﬁlamiento ~368-, pare ser accionada si-
nulténeamente., Las vdlvulas ~364- y ~366~, cdmprenden lgs
palancas -370-, ~372- y =3T74~, habiéndose previsto la pa-
lanca de esgtrangulaniento -376-, montada para hacer girar
la palanca -370-, gobre el eje =378-, estando el extremo
opuesto de la palanca de estrangulsmiento, concectada con el
pedal acelerador, de esta forma, todo movimiento de la palsn
ca de egtrangulamiento -376-, en cualquier sentido, produ-
cird el correspondiente movimiento simultdneo en las valvu-
los -364- y -368-.

El estrangulador -362-, estd provisto de
una pluralidad de eberturas -380-, & través de las cuales
entra la primers toms de gire para su mezcla con el vapor
de combustible que pasa por la vadlvula =364-., Un filtro de
aire -362-, estd debidamente montado en el exterior del eg-
trangulador -362-, para filtrar la entrada de aire a travls
fe las berturag -380-. El fondo del estrngulador -362-, for
ma la hase -384-, para su ficil monta’e sobre el colector de
entrada -386-, del motor mediante log tornillos =388-,

De esta forma, el vapor de combustible su
ministredo gl motdr es controlado a la vez por la vilvula
~368~, accionada por el pedal scelerador y por la vélvula
~364~, que regula el suministro de vapor de combustible. Por
otra parte, debe mencionarse que las aberturas -380—; estén
dispuestas entre la vdlvula -364~, y la vélvula -368-, for—

méndose entre dichag vélvulas, una cémars de mezcla pare el
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vapor de combustible que pasa a través de la valvula -364-,
Yy el aire que entra a través de las dverturas -380-. Debe
notarse tembidn que el consumo del motor, y sus fluctuecig
nes, al ser controlado por la palanca —3%6—, el vapor de
combustible formado en la cdmars de vaporizacidn -310-, vg
555 ria proporcionalmente. Es decir, cuendo el consumo y la ve
locidad del motor aumenten, méscombustible y aire serd su-
ministrado al conjunto atomizador ~322~, para producir ma-
yor canticdad de vepor de combustible. EL sumento de consu-
mo del motor, ocasionard al propio tiempo la gherturs de
560 la vélvula =364~ y =368-, proporcionando una mayor centidad
de mezcla de vapor de aire combustible., Y de forma similar,
cuando el consumo, controlado por el pedsl acelerador es
disminuido, la velocidad del motor disminuird, forméndose
nenor cantidad de vapor de combustible en la cémars dé vapo~-
565 rizacién -130- y las vdlvulas ~364- y -368-, estardn rela—
tivamente menos ebiertas para reducir la entrada de vapor
de aire combustible.
E1l término vapor, se entiende que debe
ser interpretado en un amplio sentido, incluyendo en el mig
570 mo, mezclas de gas y liquido, en las cuales elrliquido puede
estar en estado gaseoso o en forma de particulas finamente
divididas y en suspension en el medio gaseoso.
De todo lo descrito, se deduce fécilmen
te las ventajas de la presente invencidn sobre todos los
576 ' dispositivos de carburacidén actualmente conocidos. Iia fun-
cién del atomizador suministrendo el combustible a la cémg
. ra de vaporizacidn, en estado finemente pulverizado. La
mezcla de sire combustible es totalmente veporizads en lg
cémara de vaporizacibn, siendo suministredo el vapor resul

580 tante, al motor en proporcibn al aire emtrado y de scuerdo
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con el mecanismo de aceleracion y la velocidad de’ motor.
Por otra parte, fodas las formas descritas del generador de
vapor, son de una construceidn simplificada y su fabrica-
cién, operacién y mentenimeinto sltamente econdmicos.

Tegerita suficientemente la naturaleza
y caracteristicas de este nuevo generador de vapor, se ha
de hacer constar ls posibilidad de que sean variables sus
materisles, formes y dimensiones asi como tambidn podrén
introducirse varisciones secundariass, que no alteraran la
resencialidad de su objeto, que se pone de manifiesto en la
siguiente

N 0 T - A

Tios puntos nuevos, no conocidos sobre los
cuales se desea rebaigan las reivindicaciones de la presen
te invencién, son: '

12 .- "Generador de vapor', caracterizado
por comprender un aémaz&n protector, con une entrada de
gas, preferentencnic tubular, formando una cémara de vapo-
rizacibu, con nedios de ventilacidn adyacentes al extremo
1nterlor de dicha entrada de gas para dirigir el caudal de
ges, en una direccidén a través dedicha toma de gas y por
dirigirlo en 1s direccidn opuesta a través de dicha céma-
ra de vaporizacién, comprendienuo un plato difusor, monta~
do en el interior de dicho armazén, en el paso del gas,
impulsedo por dicho ventilador, egtando formado dicho di-
fusor por una plubelidad de teladros, a través de los cuales
el gas impulsado por el ventilador es dirigico a lavcémara
de vaporizacidn, comprendiendo una placa helicoidal, monta
da en el interior de dicha cémara de veporizacidn, conti

gua a dicho difusor, y porque el gas que penetre en la cé
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mara de vaporizacidn crea unas conaiciones de turbulencia
en el édrea compren&ida entre el elenmento difusor y dicha
placa helicoidal, comprendiendo medios para introducir liqui
do en el interior de diche cémara de vaporizacién y en la
citada érea, mezcldndose intimamente el gas y el liquido du-
rente su paso en direccidn opuesta a través de dicha.cémara
de vaporizacidén para formar un vepor ¥y mediog pars controlar
el caudal de salida de dicho vapor del interior de la cémara
vaporizadora. _

22,~ "Generador de vapor", caracterizado por
comprender un_armazén del generador preferentemente eilin-
drico, cerrado por uno de sus exbtremos con una entrada de
alre tubular coaxial montada en dicho armazénrformando una
cémara anular de vaporizacién, comprendiendo una cabeza &tg
mizadora, en comunicacidén con los mediog de suministro de
1{quido y adeptado para introducir el 1i{guido en estado de
fina pulverizacién, en el interior de dicha cémara de vapo-
rizacidn, comprendiendo un compresor de aire montado conbi-

guo al extremo cerrado de dicho armazén, comunicando la altae

-presion de dicho compresor, con dicha cabeza atomizadora pg

rg suministrar un chorro de aire para arrastrar liquido del
depésito de suministro, y porque el medio de ventilacidn

obliga a la mezcla resulbtante de gas liquido a pasar por di
cha cdmara de vaporizacién, estando controlado ei caudal. de
dichs mezcla, por uhae placa de direccién mezeléndose Intimg
mente la nezcla de gas liquido én la cémara de vaporizacién;
formando un vapor, esténdo provistos dichos medios de entra
da de aire de wna pluralidad de vélvulas eldsticas adaptadas
para dhrirse y permitir la‘circulacién del vapor desde dicha

cdnara de vaporizacidn al interior de dicha toma de aire
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de acuerdo con predeterminads diferencia de presion y com
prendiendo medios ajustables de salida para controler la
cantidad de vapor desde dicha cédmara de vaporizacidn, estan
do los medios de ventilacién y dicho compresor de aire mon
645 tados y accionados bor un mismo eje, siendo dicho eje moaxial
con dichos medios ﬁubu}ares de entrada de airé.
32,- "Generador de vapor", caracterizado
porque el elemento tubular de entrada de aire de la reivin
N dicacién 28., adopta la forma de un tubo Venturi, estando
550 montedos una pluralidad de tubos vaporizedores en el inte-
rior de dicho armazén protector del gemerador, extendiéndo
ge dichos tubos desde el fondo del armazén hasta el interior
de dicho tubo Venturi de entrada de agua, éste dltimo, arrag
trando la condensacién recogida en el fondo del armazén su
655 biéndols a través de dichos tubos veporizadores, para su ul
terior retorno a dicha cémara vaporizadora.
49 .~ "Generador de vapor", caracterizado
por mer aplo para aéoplarse gobre la entrada de un motor
de combustion interna comprendiendo un armazén protector
660 principal, provisto de un conducto de entrada y de salida,
y formando una cémars de vaporizacidn, estando dispuesto
dicho conducto de salidas en la parte superior y verticalmen
te alineado con la entrads colectora del motor, con medios
| atomizadores comunicando con dicha cémara de vaporizacidn
665 suminigtrando una fina pulverizacién de aire combustible a
dicha cémara de vaporizacién con medios de ventilacidn para
el suministro de aire a dicha entrada del armazdn del gene-
rador, circulando dicho aire sobre dichos medios atomizado-
res y mezcldndose intimamente con la nulverizacidn de aire

670 combustible con medios conductores de la mezcla de aire com
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bustible, dispuestos en dicha camara de vanorlza016n bara
1la formacidén de vapor combustible, comprendlendo junto a
dicha salida elementos valvulares para controlar el caudal
de salida de dicho vapor combustible y comprendiendo medios
para controlar sincronicamente dicharvélvula y dicho venti
lador, comprendiendo un paso de recirculaqién entrerdicha
cémara de vaporizacidén y la entrada de dicho ventilador
con medios valvulares en dicho paso para devolver el vapor
combustible a la entrada del ventilador a determinada pre
sion en dicha cdmara de vaporizacidn.

52,- "Generador de vapor', caracterizado
por comprender una bomba que traslada liquido desde un de
posito a los medios atomizadores para su ulterior mezcla
intima con el aire a través de la cénmara de vaporizacibn
vy formar el veapor, con medios regulables de la salida de
dicho gapprrestando montao dicho_atomiZador”en el arma;én
del generador y extendiéndose parcialmente en el interior
de dicha cénars de vaporizacidn, comprendiendo dicho atomi
zagdor un miemb?ortubular interior conectado con la presion
de dicha bomba, presentando como minimo una eberture en un'
extremo cerrado para expulsar el aire de alts presion, con
un miembro tubular exterior comunicando con un deﬁositd de
liguldo y presentando como minimo une gbertura reletivamen
te mayor que la del miembro tubular interior de forma que
el aire expulsado a través de la abértura del miembro tublk
lar interior pasa a través de la abertura mayor del elemen
t§ tubular exterior siendo expulsado el liguido en particu
las finsmente pulverizadas, formando dichos miembros tubu-
lares interior y exterior, una cémara de vacio, comprendien

do un muelle lsminar, montado en dicho atomizador que par
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tialmente se extiende en el paso de la mezcla de aire 1i-
quido que emena de la abertura de dicho miembro tubular
exterior, ocasionando dicho aire liquido, la vibracidn
del nmuelle laminar'contribuyendo dicha vibreeién a una
mayor dispersion y una reduccibn del tamafio de las parti-

culas liquidas.

7 62,~ YGenerador de vapa ", caracterizado
porque los muelles laminares de la reivindicacién 52., mon
tados en el elemento atomizador, comprenden unas prolonga
ciones que ge extienden en el paso de la mezcla de liquido
aire que emena de una abertura conjunta'dél mienmbro tubu-
lar exterior, estando dispuesta cada una de dichas prolon
gaciones en posicidén generalmente perpegdicular a dicho
pasaje de la mezcla aire liquido, comprendiendo una vélvu
la para controlar el vapor producido en la cdmara vapori-
zadora y con un pasaje de recirculacidén, comunicando di-
cha cdmara de vaporizacidén con la entrada del ventilador.

72,- "Generador de vapor", segin la rei-
vindicacidn 48., céracterizado por comprender una segunda
vélvula que controla 13 entrade primaris de aire a la en-
treda del motor y porgue la vilvula gue controla la canﬁ;
dad de vz‘apox_‘rcombustiblg de la reiyindioacién 48,, v dichs
segunda vélvula estén montadas en unwarmazén estrangulador
estando interconectadas ‘ente si, para su accionamiento sin
cronico, comprendiendo una entrada primaria de aire entre
dicka primera vélvula y dicha 22, vélvule, en comunicacién
con el interior del estrangulador. 7

82,~ "Generador de vapor", caracterizado
porgue el elemento atomimador se proyecta dentro de la cé

mara vaporizadora junto a la salida del ventilador, con
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una place helicoidal de direccidén, montada en dicha céma-
ra de veporizacidn, entre dicho elemento atomizador ¥ unsa
vélvula de regulacidén, dirigiendo dicha placa & través de
su paso helicoidal el paso del gire y de la mezcla 1iquida,
para su mezcla intima antes de alcanzar dicha vélvuls, la
cual comprende medios de ajuste en sincfonismorcon el volu
men de aire introducido en dicha cdmara de vaporizacién,
por el ventilador y con el voldmen de liquido introducido
en dicha cimars de vaporizacidn, por el elemento atomizador.
92, -~ "Generado: de vapor", caracterizado
por comprender una'entrada tubular de aire, con una cémara
anular de-vaporizacién rodeando dicha entrada de aire, con
medios de ventilacién, para forzar el suministro de aire
a un extremo de dicha cémaras de vaporizacién, con un elemen
to atomizador para introducir liguido en estado finamente
pulverizado dentro de dicha cémara de veporizacién y ceeca
de los medios de ventilacidn para producri la vaporizacién
de dicho 1liguido, comprendiendo medios regulables de sglids

dispuestos en el extremo opuesto de dicha cdmars del gue

ocupa el ventilador, los cusles efectlian la regulacidn de

salida de vapor comprendiendo un paso de reciroulacién de
vepor, dispuesto desde dicha cémare hesta la entrada del lg
do del ventilador efectuando la recirculacién por 1o menos
de una parte de dichorvapor.

102, "Generador de vapor", caracterizado
porgue el elemento atomizador comprende un miembro interion
apto para establecer coﬁunicacién con un msnantisl de fluido
a presion, estando provisto dicho miembro de por lo menos unsg
abertura pars la salida de dicho flukdo, comprendiendo

un miembro exterior que Fforms con dicho miembro interior uns
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cdmars apte para comunicar con el manantial de suwministro

de liquido, estando provisto dicho miembro exterior de
una abertura coaxial ligersmente mayor que la aberture de
dicho miembro interior; e forma que el liquido impulsado
8 presion a travéé de dicha gberturs menor, es obligado
& pasar por la abertura mayor hasta la cémafa exterior,
comprendiendo un miembro fle#ible, montado exteriormente
a dicho miembro exterior frente a la abertura mayor de
dicho miembro exterior presenténdo una superficie contra
la cual choca directamente dicho liquido haciendo vibrar
a dicho miembro flexible y acrecentando la a%omizacién del
liquido. ' o

112.~ "Generador de vapor", caracterizado
por comprender un armezdén protector del generador, con
medios de entrada de alre montados en el interior de dicho
armezbén y separados suficientemente para formar una céme-
ra vaporizgdora preXerentemente anular, con medios de ven
tilacibn montados rotativamente en los extremos adyacentes
de dicho armazén y de dichos medios de entrada de aire,
impulsando dichos medios de ventilacién, aire g través de
los medios de entrada en una direccién, obligéndole a
pasar a travée de dicha cémara de vaporizacibn en direccién
contraria, comprendiendo medios vinculados con dicha céme~
re de veporizacibn para la introduccidn de liquido en esta
do finemente pulverizado, en el interior de dicha cémare
de vaporizacién, y porque el eire y la mezcla 1{quida, son
intimamente mezclados en dicha cérara para formar vapor,
comprendiendo una valvula de selida regulsble, adyscente
gl extreno opuesto de dicho armazén, para comtrolar el

caubGal de sglida de vapor.



795

w 342099

128, "GLVERADOR DI VAPOR', de acuerdo en un
todo en lo esenclal y fines industriales a lo descrito
en la precedente Memoria Descriptive, y gréfigamepte re~
presentado en los asdjuntos planos, para su mejor compren
sibn.

- Bsta Memoria consta de VEINTIOCHO hojas meca
nografiadas por una sola cara, a doble espacio y en 795
lineas.
Madrid, 8 de Junio de 1.967
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