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PATENTE DE INVENCION
Your Case No,2112,
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sothe:

"PERFECCIONAMIENTOS EN SISTEMAS DE FRENADO
APLICADOS POR MUELLES".

WESTINGHOUSE BRAKE AND SIGNAL COMPANY LIMITED,
entidad inglesa, residente en 82 York Way,
King’ s Cross, Londres, N.1., Inglaterra,

La presente invencidén se refiere
a sistemas de frenado que tienen un freno impelido
en forma eldstica a una posicidén de "freno aplicado"
por medio de un muelle, y un circulto de control de

fldido que incluye un cilindro de freno y una vélvue



1a awtosolapante operable pard provecysn el circuito
de control una presibén variable, por medio de la cual
gse opera el cilindro de freno en oposicién al muelle,
para determiner el grado de fuerza de frenado ejerci-

5. da por el freno. Tales sistemas de frenado serdn de-—
signedos en los subsiguiente por el nombre de "giste-
mas de frenado aplicados por muelle',

Le presente invencién provee un sistema
de frenado aplicado por muelle, en el que la vélwula

10. autosolapante puede operarse mediante una disposicidn
de levas para transmitir la presidén variable; la dis-
posicidén de levas incluye medios de traba para trabar
lga vdlvula en la posicidn de freno aplicado, y medios
de desenganche por los cuales la disposicién de le-

15. vas puede ser soltada de su posicidén de trabar la vil-
vula,

Ta vélvula autosolapante puede ser opera=—
da por un miembro de operacidén de vdlvula, movible
desde y hasta una posicién de freno aplicado para efec

20, tuar la operacién de la vélvula, y los medios de de-
senganche sueltan la leva de su trabazén del miembro
de operacidén de vdlvula, liberando el miembro para di-
cho movimiento desde y hasta dicha posicidn,

La disposicién de leva puede tener dos

25, perfiles de leva, eldsticamente dispuestos uno hacia
el otro, y la vdlvula se opera por movimiento relati-
vo entre los dos perfiles; en este caso puede proveer-
se un saliente en uno de los perfiles de leva, salien-
te que encaja en un rebajo en el otro perfil de levaj

30, el encaje del saliente y el rebajo asegura la traba
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de la vdlvula. El medio de desenganche puede tener
un pasador operable para separar los dos perfiles de
levae contra la disposicién eldstica de uno hacia el
otro, desencajando el saliente y el rebajo.

Los perfiles de leva pueden ser perfiles
de cara de leva, y el movimiento relativo entre ellos
puede ser circular. E1l miembro de operacidn de vél-
vula puede ser giratorio, en cuyo caso los perfiles
de leva pueden ser anulares, dispuestos alrededor del
eje de rotacién del miembro. El pasador de desengan-
che también puede ser concéntrico respecto a este eje,

A continuacién se describird la invencién,
a modo de ejemplo solamente, con referencia a los di-
bujos adjuntos, en los que:

La figura 1 muestra una vista en seccidén
de la védlvula autosolapante; y

La figura 2 muestra una vista ampliada de
parte de las levas, mostrando detalles de las caras
de las levas,

La figura 1 muestra una vdlvula autosola=
pante en un sistema de frenado de muelle, que com-
prende una caja 1, compuesta de un cuerpo de caja 2
¥y wne tapa giratoria 3, capaz de girar alrededor de
un eje 4, Pasando & través de y fijado a una parte
exterior 5 de la tape 3 hay un miembro de operacidén

de védlvula, mostrado bajo la forms de mango 6, En el

~ extremo mds interior del mango 6 hay un pasador 7 que

X3

encaja en una perforacién 8 en una extensidén 9 de la
primera leva de cara 10. La leva 10 estd colocada en

une guia 12 en el cuerpo de caja 2, y puede girar
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libremente con el mango 6., En contacto con la leva 10
hay una segunda leva de cara 1l, como se ve en las
figuras 1 y 2, y que estéd mantenida de tal modo en el
cuerpo 2 que no puede girar alrededor del eje 4. Las
levas 10 y 11 estdn juntas adosadas eldsticamente me-
diante un muelle 13. Se provee un pasador 14, concén-
trico respecto al eje 4, y situado en forma desliza-
ble en la primera leva 10; el extremo del pasador se
apoya sobre una extensién 15 de la leva 11, EL movi-
miento hacia abajo del pasador 14 separa los dos per-
files de leva, 16, 17, a través del muelle 13 y el
pletén 20, contra la fuerza del muelle 23; este movi-
miento hacia abajo del pasador 14 queda limitado me-
diante un nuevo pasador 14a . En el perfil de leva 16
hay un saliente 18 que encaja con un rebajo 19 en el
perfil de leva 17 de la leva 11, E1 muelle 13 estd en

contacto con un miembro de vdlvula 20 que tiene un

asiento 21 que forma una vdlvula de salida en conjunto -.

con un miembro de cierre 22. Un muelle 23 mantiene el
miembro 20 en contacto con el muelle 13, Un asiento
de vdlvula 24, junto con el miembro de cierre de védl-
vula 25, forma uma vdlvula de entrada 24/25 que conec—
ta wna Jumbrera de entrada 26, conectada a una fuente
de aire a presidén, y a2 una cdmara 27, conectada a su
vez, por medios no representados, a los cilindros de
freno del vehiculo, La vdlvula de entrada 24/25 estd
forzaeda hacia la posicidn de cierre por medio de wn
muelle ligero 32 Que empuja un anillo de retenciédn
contra el miembro de cierre de vdlvula 22, Los miem~

bros 25 y 22 estdn unidos mediante wn conector 28.
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Durante su operacién, la vdlvula, tal co-
mo se ha mostrado en este materializacidén, funciona
del modo siguiente:

Cuando los frenos estdn en la posiciébn de
aplicacidén total, el saliente 18 estd situado en el
rebajo 19, impidiendo que el mango 6 gire. En esta
pogicidén, sale aire de los cilindros a través de la
cdmara 27 y la vdlvula de salida 21/22, por una aber
tura de salida (no representada). Cuando se desea
soltar los frenos, primero debe hacerse descender
el pasador 14 para liberar el mango. Cuando el pasa-
dor 14 se hace descender, el pasador l4a detiene el
movimiento ulterior cuando la esquina 29 de la le~
va 11 queda libre de la esquina 30 de la leva 10,
Puede hacerse girar el mango 6. En cuanto las super—
ficies ineclinadas 31 de las levas hacen contacto,
puede soltarse el pasador 1l4. Si continua el movi-
miento angular del mango 6, este hace que la leva
10 gire y comprima la leva 11 contra el muelle 13,
que, a su vez, mueve la cdmara de vdlvula 20 hacia
abajo (como se ve en los dibujos), cerrando la vél-
vula deeescape 21/22 y abriendo la vdlvule de entra-
da 24/25. El aire a presién fluye entonces desde la
fuente de presién, a través de la abertura de entra-
da 26, y la cdmara 27, a los cilindros de los fre-
nos (no representados). El aumento de ﬁresidn cau-
sado asi en la cdmara 27 actia sobre el miembro 20
que equilibra la fuerza del muelle 13 que mueve el
miembro 20 hacia arriba, para solapar la védlvula de

entrada 24/25, mientras queda cerrada la védlvula de
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salida 21/22, El grado de presién requerido para
solepar le vdlvula depende del erado de compresidn
del muelle 13, que depende a su vez del grado de
movimiento angulaer. Pare aplicar los frenos més
ain desde la posicidn arriba alcanzada es necesa=
rio dejar escaper asire de la cémara 27. Si se hace
girar el mango 6 en la direccidn opuesta, la leva
11 sube, Consecuentemente, la carga sobre el miem-
bro 20, por cause del muelle 13, se reduce. Como
la presién del aire en la cdmara 27 no ha cambiado,
el miembro 20 se eleva, abriendo la vdlvula de sa-
lida 21/22, De este modo se reduce la presién en la
cdmara 27, y la védlvula 21/22 se cierra de nuevo a
la nueva presién en la cdmara 27, que corresponde
a le posicién del mango 6. Cuando se vuelve el man-
go 6 a la posicidén de trabazén, los frenos son
aplicados totalmente de nuevo, ya que todo el aire
se escapa de los cilindros de freno.
NOTA

Deserita suficientemente la natura-
leza del inventod, asi como la manera de realizar-
lo en la prdctica, debe hacerse constar que las
disposiciones anteriormente indicadas son suscep-
tibles de modificaciones de detalle en cuanto no
alteren su principio fundamental. También se hace
constar que el invento corresponde a una solicitud

de Patente presentada en Inglaterra con fecha 20 de

junio de 1966, bajo el ndmero 27450, acogiendose
por tanto a los beneficios.que conceden los Conve-

nios Internacionales en vigor, siendo lo que cons-



5

10.

i5.

20.

25,

30,

tituye la esencia del referido invento y por lo
que se solicita Patente de Invencidn por 20 alfios
en Espalia sobre: "PERFECCIONAMIENTOS EN SISTEMAS
DE FRENADO APLICADOS POR MUELLESY caracterizéndose
por lo siguiente:

l2,~ "Perfeccionamientos en sis-
temas de frenado aplicados por muelles, caracteri-
zados porque la vdlvula auto-solapante de gue se
les provee es operable mediante ung disposicién de
levas para suministrar la presidén variable, y por-
que la disposicidén de levas incluye medios de tra-
ba para trabar la vdlvula en la posicién de frenos
aplicados y medios de desenganche por mzdio de los
cuales puede soltarse la disposicidn de levas de
su posicién de trabar la vdlvula.

28,~ Perfeccionamientos segin
la reivindicacidn 12, caracterizados porque la
védlvula auto-solapante es operable mediante wn
miembro de operacidén de vdlvule movible hasta y
desde una posicidén de fremos aplicados, para efec-
tuar la operacidén de la védlvula, y porque los me-
dios de desenganche liberan la leva de su traba con
el miembro de operacidn, liberando asi el miembro
pare dicho movimiento hasta y desde dicha posicidn,

3%.,- Perfeccionamientos segin

la reivindicacién 18 § 28, caracterizados porque

.. la disposicidn de levas tiene dos perfiles de le-

ve eldsticamente adosados uno al otro, y porque
la vélvula es operable por movimiento relativo de

un perfil respecto al otro.
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4&,- Perfeccionamientos segin la reivindi-

cacién 32, caracterizados porque se provee de un sa-—
liente a uwno de los perfiles de leva, que puede enca-
jar en un rebajo del otro perfil de leva, y porque el
encaje del saliente en el rebajo asegura la traba de
la vdlvula,

5a8,~- Perfeccionamientos segin la reivindica-
cién 38 6 42, caracterizados porque los medios de de-
senganche tienen un pasador operable para separar los
dos perfiles de leva, contra el adosamiento eldstico.

68,~ Perfeccionamientos segin la reivindi-
cacién 52, cusndo depende de la reivindicacién 48, ca-
racterizados porque la separacién de los dos perfiles
de levae desencaja el saliente y el rebajo,

T8,- Perfeccionamientos segin cualquiera de
las reivindicaciones 32 a 68, caracterizados, porque
los perfiles de leva son perfiles frontales de leva,
encarados uno a otro,

~ 88,~ Perfeccionamientos segin la reivindica-
cidén 78, caracterizados porgque el movimiento relativo
de un perfil respecto al otro es circular.

98,~ Perfeccionamientos segin la reivindica
cién 88, caracterizados porque el miembro de operacidn
de vdlvula es giratorio.

108,~ Perfeccionamientos segin la reivindi-
cacidn 92, caracterizados porque los perfiles de leva
son anulares, alrededor del eje de rotacién del miem-
bro.

11e,- Perfeccionamientos segin la reivindi-

cacibn 108, caracterizados porque el pasador de desen



genche es concéntrico respecto al eje alrededor del
cual se puede hacer girar el miembro.
128,~- "Perfeccionamientos en sistemas
de frenado aplicades por muelles"; tal y como queda
5e sustancialmente descrito en la presente Memoria ¥ en
el dibujo adjunto,

Esta Memorias consta de nueve hojas, es-

oI

OUSE BRAKE AND SIGNAL COMPANY

critas a méquine por una sola cara.
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