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PATENTE DE INVENCION
por 20 afios
por “UNOS PERFECCIONAMIENTOS EN LOS DISPOSITIVOS DE ACCIONA-
MIENTO DE FPUERTAS AUTOMATICAS PARA VEHICULOS", a favor de
D. Prancisco PARRES Carrey, de nacionalidad esgpafiocla, domi-

ciliedo en HOSPITALET oE LLOBREGAT (Barcelona) - Moderna 8 y 10.

MEMORTA DESCRIPTIVA

Ia presente Patente de invencidn, se refiers a wnos
perfeccionamisntos en los dispositivos destinados a efectuar
el accionamiento de las puertas del tipo llamado automdtico
para vehfculos, las cusles son de utilizacién muy extendida

5, especialmente en vehiculos piblicos.

Como es ssbido, en miltiples tipos de vehfculos
pﬁblicos tales como aulobuses y otros, se utilizan puertas
de apertura y cierre avtondticos mediante servo-mscanismos

' preferentemente neumdticos, los cuales tienen la ventaja de
10, dque el conductor o el cobrador, los puede accioner e distan-
cia actuando sobre los mandos de dichos servo—mecanisﬁos.
Tos perfeccionamientos objeto de la presente Paten-
tepermiten conseguir que la apertura y cierre de dichas puertas
pueda ser mucho mas precisa y que la egtanqueidad conseguida

15, mediante laa puerias de tipo automdtico, tradicionalmente de-
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fectuosa, mejore de wn modo sensible. Asimismo, una caracteris-
tica muy importante de los presentes perfeccionamientos estri-
ba en conseguir un sistema de seguridaaﬂcontra la aperture for-
tuita de las puertas, ya bien sea por accidn menual o bien por
una pérdida de presion fortuita de aire, evitando que dicha
apertura pueda tener lugar excepto por el accionamiento expre-
so del msndo de dichas puertas automdtices, o bien en caso de
emsrgencia, por accidn manuel sobre un dispositivo ds enclave-
miento desmontable. . ‘

Ds un modo sesencial, los perfeccionamientos objeto
de la presente Patents, ¢omprenden la disposicidn de un cilin-
dro diferencial Unico, de tipo neumético, para cada puerta de
tipo automdtico, acciondndose las dos mitades de dichas puertas
mediante un éistéma de palaences ¥y reénvios mecdnicos de posi-
cidn relativa graduable, de modo que es posible sincronizar co-
rrectamente el movimiento de las dos mitades de cada puerts pa-
ra que el cierre de las mismas resulte exacto, posibilitando
gllo el empleo de puertas con bordes encajados en posicidn de
cierras, en vez de las puertas tradicionalmente empleadas con
bordes de goma, de coincidencia y cierre defectuosos.

Una de las pélancas’del sistemarde accionamiento de
las pusrtas, preferentemente una de las que se encuentre en po-
gicidn mds préxime al cilindro diferencial, comporta un brazo

que cuando las puertas estén en posicién de cierre, queda in-

troducido en ol interior de un elemsnto de bloguso portador

de un vistago que se introduce en el orificio de dicho brazo,
imposibilitando su salida y hadiendorimposible una apsrtura
fortuita de las puertas, zefdndose solamente el vdstago inmo-
vilizador, en caso de volver & efectuar une maniobra de aper-
tura de las puertas o bien en casgo de emerggncia, por la extrac

cidn menuzl de dicho vdstago.
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Pora su mejor comprensidn,.se adjunta & t{tulo de
ejemplo, un dibujo explicativo de los perfeccionamientos ob-
jeto de la Patente.

En la figura se represents ume vista en planta com-
pleta del sistema mecdnico de accionamiento de las puertas me-
odnicas de un vehiculo.

Segin se aprecia en la figura, los presentes perfec-
cionamientos comportan esencislments un cilindro diferencial
Unico de tipo neumdtico -1- para cada puerta que debe ser ac-
cionada y un sistema de palancas y reenvios mecenicos para el
accionamiento de las dcy medias puertas -2- y -3-, las cuales
gon giratorias sobre sus respectivas bisagras o ejes respecti-
vos de giro =4- y -5~. El sistema mecénico dicho comprende uns
primera biesla de conexidn -6~ que conecta el vastago del ci--
1indro diferencisl -1- con una pelancae acodada principal -7-,
giratoria sobre un eje vertical determinado segin -8-. Dicha
palance acodada -7~ recibe a su vez las articulaciones de las
varillas de conexidn -9~ y =-10-, cada una de ellas para una
de las medias puertas.

Tanto la varilla -9- como la varilla -10- quedan
montadas por medio de rétulas extremas -11- y —12- asi como
~13- para la varills -10-, Dichas varillas son graduables por --
medio de .sistemas de vdstago roscado y tuercas de fijacicn,
lo cual permite graduar adecuadamente su longitud.

Ia varille -10- ge articule directaments por su ex-
tremo sobre la media puerta =3-, mientras que la varilla -9-
congtituye exclusivamente un resnvio para su articulabién coﬁ
una éégunda palenca acodada intermedis -14- giretoria sobre -
un eje vertical determinado en -15- y a la cual se articula -
wna varilla de control -16-, por medio de une rétula =17-,

acopldndose por su extremo diche varilla ~16=- a la media puer-
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Mediante el sistems mscdnico es posible efectuar sl
mendo de.las dos medias pusrtas de modo sincrdnizado y median-,
te wn cilindro Wnico, lo cusl reporta como beneficio el que -
dichas mediss puertas pueden cerrarse por coincidencie de enca-
jes rectos extremés gque se han represgntado en le figure de mo-
do esquemético-con los numerales =18=y -19-, Ello'reporta;pna.
terminacidn mes satisfactoria de las puertas del vehiculo y.
agimismo un cierre ‘con meyor estanqueidad de las mismas. - )

El gistema de seguridad queda_constituido por un bra-
zo sdicional =20~ asociado & la palanca acodada -7- y que es .

portador de un orificio pasante =-21-, siendo.susceptible de in-

_ troducirse en el interior de un elemento o caja de.coptrol -2

pare le posicidén de puertas-cerradasQ Dicho elemento. de control
-22- comporte un véstago determinado segfn -23- que al intro-
ducirse el brazo =20-, es levantado por medio de'una;zona.en
rampa -24- que poses el propio brazo, introduciéndose;por lo.
tanto sutomdticaments en el orificio ~21~ e impidiendo.la. aper-
tura fortuita de las puertas,bien asa por accidén manual o por
descenso Tortuito de le presidn del aire, puesto-que constituye
un enclevemiento mecénico. Dicho Qéstago-deterﬁﬁnado.en—-23- 1i
bera el brazo -20- golamente en el caso en que se vuelve & dar
présién de airs para la abertura de las pusrtas,-en cuyo.caso

ol cireuito de alimentacidn de aire al cilindro. diferencial =1-

“incluye el elemento de control -22-, de modo. que la presién de

aire de alimentacién del cilindro diferencial 1evanta'el-vésta-

go de. control liberando el brazo -20-y permitiendo .por. lo tan-

.%o el libre movimiento de apertura de. lag puertas. . -

Como se comprende, mediante este disposicidn se gena
notablemente en seguridad en los vehiculos de transporte -pu-

blico, en los cuales pueds darse sl caso de que por uso inde--
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bido algun pasgajero pueda prooeder a la apertura de las puerias

en marcpa, con los congiguientea riesgos de accidente o bien
puede ocurrir también que por una fuga de aire o por averia en
ol sistema de compresidn y reserva del mismo, el circuito de
5. aire comprimido quede gin presidn, con lo que puede tener lugar
la apertura accidental de las puertas.
Bl cilindro de accionamiento podrs ser agimismo de
tipo convéncional de doble efecto.-
Dodo cuanto no afecte, altere, cambie o modifique la
10. esencia de los perfeccionamientos descritos, gers variable a
los efsctos de la actual Patente.
| NOT A
‘Se reivindica como objeto de esta Patente de invencidns
1.~ Unos perfeccionamientos en los dispositivos de
15. accionamiento ds pusrtas éuxométicas'para vehiculos, caracteri-
‘zados por comprendér la disposieién de un sistema mecanico de
accionamiento de las dos medias pusrtas de cisrre ds cada aber-—
tura mediante wn cilindro de conbrol dnico y un conjumto de
palances de conexidn de longitud gradusble, permitiendo conse—
20, guir la gineronizacidn de movimiento de lag dos medias puertas
para efectuar su cierre por coincidencia de escalones rectos. -

de ambos bordes, por encaje entre ai.
_ 2.~ Log propios perfeccionamisntos, gegun la reivin-
dicacién 1, caracterizados porque el gistema de palancas de ac—
25, cionamiento comprende une bisla de conexidn del vdstago del ci-
lindro a un primer brazo acodado giratorio sobre un eje perpen=
dicular 8l mismo y en el cual se articulan ademds dos verillag
principales dotadas de rdétulas de wnidn y de medios de gradua-
cién de su longitud, una de las cuales estd consctada directa-
30, mente a una de las medias puertas y la otra egtd conectada a la
segunda media puerta con intermedio de una segunda palanca acoda

da glratorla sobre un eje perpandlcularzzla misma y una varilla
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de conexién articulada a rétula sobre dicha palance acodada.
3.~ Los propios perfeccionamientosg gsegin la reivin-
dicacidn 1, caracterizados por la.disbosicién,de'un brazo adi-
_ cional acoplado a la primera palance acodada de trensmisidn de .
5, movimiento, el cuel queda introducido para la posicién de cierre
de las pusrtas en el interior de un elemento de controi dotado
de un vdstago de introduceidn automdtice en el orificio de bra-
zo adiclonal, efectuando su enclgvamieg;q_mecénico en 1a'pbsi—
. . cidn de cierre e impidiendo la apertura fortuite de las puertas.
10, 4= Log propios perfeccionamientos, segin la reivin-
dicacidn 3, caracterizados porque el elemento de control del
brazo adicional de seguridad queda inté:calado en el circuito
de alimentacidén de aire comprimido al eilindro de accionamiento,
corregpondiendo la posicidn de vistago extraido o.levantado con -
15. respecto al brazo de confrol, a la posicidn de accionamiento del
cilindro principal para la apertura'de las puertas.
Sean cusles fuersn las circwnstancias que concurran
en la esencialided de la Patente de invencidn, definida en las. -
 anteriores reivindicaciones, cuyo objeto es:
20, , 5.~ "UNOS PERFECCIONAMIENTOS EN IOS DISPOSITIVOS DE
ACCTONAMIENTO DE PUERTAS AUTOMATICAS PARA VEHICULOS'.
Conste la presente memoria de seis hojas foliadas,
mecanografiadas por une sola cara y de los dibujos adjuntos.

Barcelona, 3 JN 1957
P.A. de D, Francisco FARRES Carrey,

LUIS DURAN CUEVAS '

Fdo.: Lvis Durdn Benejom ¢
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