AR ¥
o ’\I‘.tﬁ Sy &£,
pe e wiviin)

) Ereewers (A

PATENTE DE INVENCION

a favor de:
EDOUARD DUBIED BT CIE (Societé Anonyme) — de nacionalidad
suize - domiciliada en COUVET (Neuchftel, Suiza) -
por:
Mecanismo de mando de un carro de recorrido selectivamente

variable para tricotosas rectilineas”.

Memoria descriptiva

El invento se refiere a un mecanismo de mando de un
carro de recorrido selectivemente variable, para tricotosas
rectilineas, el cual se situa al final de su carrera, y es-
t4 provisto de levas planas montadas sobre soportes fijados
a la mdquina y desplazables segin el recorrido seleccionado

del carro.
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Giertos tipos de tricotosas rectilineas estdn pro-
vistos de un aparato que permite variar la longitud del
recorrido del carro segiin la anchura del articulo de pun-
t0 que se ha de tejer. Es evidente que tal zparato per-
nite aumentar la produccidén en af;iéulon menos anchos,
porque disminuye la longitud del recorrido del carro, ¥,
con igual velocided lineal., aumenta el nimero de pasadas
tejidas.

BEstas mdquinas tienen generalmente en su centro unos
drganos que transmiten drdenes al carro, por ejemplo, la
posicién de las diferentes levas, la prensa, y los gliahi-
los que han de moverse en la slguiente carrera del carro.
Bste memoriza o retiene dichas Srdenes, y al final de su
recorrido, por medio de un mecanismo de mando en forma de
levas fijadas o la mdquina y que accionan unos cerrojos,
las Ordenes retenidas se transmiten a los diferentes drga-
nos del carro y son ejecutadas.

Estas levas fijas se hallan habituwalmente atornilla-
das en las barras de gufa de la tricotosa. Hay que des-
plazarlas para cada carrers variable, y con este objeto
se disponen en lugares adecuados orificios de rosca y ori-
ficios posicionadores. Cuando se cambia la longitud del
recorrido del earro, hay que destornillar esas levas, sa~-
carlas con sus espigas, y fijarlas en los lugares corres-—
pondientes al nuevo regorrido.

El objeto del dnﬁeﬁto es la provisidén de un mecanis-
mo de mando del carro capaz de ser adaptado répidamente ¥y
sin necesidad de herramientas a la longitﬁd elegida del re-
corrido del mismo.

El mecanismo de mando segln el invento 8e caracteriza
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porque las levas estédn fijadas en un carril deslizable

en los soportes, uno de los cuales tiene un pistén posi-
cionador que encaja en muescas del carril, espacliadas de
maners que concuerden con las diferentes carreras posibles
del carro.

A modo de ejemplo, en los dibujos se ilustra una
forme de ejecucidn del objeto del invento.

La fig. 1, representa el dispositivo visto de
frente;-y

Ia fig. 2, es una vista lateral segin la flecha
II de la figura l.

La barra de gufa 1 del carro es generalmente soli-
daria del bastidor de la mdguina de género de punto .
Estae barra presenta una ranura la, en la gue se deslizan
los patines del carro. Los bastidores, los carros y sus
patines son conocidos, y por eso no se representan. En
la barra de gufa 1 van fijos los soportes 2 y 3, con
ayude de tornillos 4 y espigas 5. ILa cara 6, que forma
dngulo recto con la base de fijacidn, estd provista de
una ranure 7 que sirve de gufa al carril 8. El perfil
de éste tiene forma de T (fig. 2); su travesafio encaja
en la ranura 7, y es retenido por plagquitas 9 atornilla-
das en la cara 6 de los soportes. De este modo , el
carril se encuentras guiado y no puede deslizarse mds que
en el sentido de su longitud. Ia parte 8b del carril
lleva unz leva 10, fijada con tornillos y espigas. Ia
cara 10g de esta leva es curva, y mueve un cerrojo del
earro pér mediacién de un pulsador 1ll. Tales mecanismos
son conocidos, y no se reyresentan. El carril llevs

ademds une pieze de unién en forme de puente 12. En el
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extremo opuesto de éste va fijada una leva 13 que hace
funcionar otro pulsador 14 del carro. Conviene apoyar
esta leva contra la barra de gufa 1, y disponer una ranu-
ra 15 en la barre para guiar la leva en sentido‘ transver-
sal.

En el ejemplo se admite la posibilidad de seleccio-
nar tres longitudes de recorrido del carro, que pueden ser
130 cm, 150 em, y 180 om, seglin la anchura del artiefilo
que ha de tejerse. DPara poder situar el dispositivo en
las tres posiciones que corresponden a esos recorridos,se
han recortado en el carril tres muescas 16z, 16b, y 1l6g.
El soporte tiene un pistén posicionador 17, que eneajea en
unz u otra de las muescas, y estd provisto de un cierre
que lo mantiene encajado, por ejemplo de un cierre de ba-
yoneta.,

En el ejemplo, se admite que el aparato que permite
variar la longitud del recorrido del carro estd constituf-
do de modo que la reduccidn del recorrido sea simétrica
respecto al centro de la mdquina. En ésta, hay un meca-
nismo- seglin el invento a la izquierda, y otro simétrico
a la derecha del centro; si la méquina es de dos fonturas,
exlsten mecanismos semejantes a la derecha y a la izquier-
da, delante y detrds, es decir, cuatro en total; el espa~
ciado entre las muescas es igual en este caso a la mitad
de la reduccidn prevista. Para une miquina con recorridos
de 130, 150 y 180 cm, la distancia entre 16z y 16b (fig.l)
serd de 15 cm, y entre 16b y 16c, de 10 cm; 16a es la
muesca de encaje para el recorrido de 180 cmj 16b, la del

recorrido de 150 cm, ¥ 16g, la del de 130 cm.
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Se reivindica como objeto de esta Patente:

l.~ Mecanismo de mando de un carro de recorrido se-
lectivamente variable, para tricotosas rectilineass, situa-
do al final de la carrera del mismo, ¥y que comprende levas
planas montadas sobre soportes fijados en la méquina y des-
plazables segun la carrera seleccilonada del carro; caracte-
rizedo porgue las levas van fljas en un carril deslizable
en los soportes, uno de los cuales estd provisto de un
pistén posicionador que encaja en las muescas del carril,
las cuales estdn espaciadas de modo que correspondan a los
diferentes recorridos posibles del carro.

2;- Mecanismo segln la reivindicacidn 12, carafteri-
zado porque los soportes van fijados en una barra (1) de
guia del CATrTO0.

3o~ Mecanismo segin las reivindicaciones 18 y 28, ca-
racterizado porque 2l menos una leva (13) se apoya contra
la barra de gufa. .

4.~ Mecanismo segin las reivindicaciones 1% y 32, ca-
racterizado porque la leva que se apoya contra la barra de
gufa estd unida al carril por un puente.

5+~ Mecanismo de mando de un carro de recorrido selec—
tivamente variable para tricotosas rectilineas.

Esta memoris consta de cinco pdginas, escritas por
una séla carae |

2 . vo7
BARCELONA, I JUH.
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Fig. 2
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