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Cuando se corta chapa metélica & clertes dimen-
siones deseadas, partiendo de une materie prima de chapa me
tdlica de tamafio relativamente mis grende, se forman como
consecuencis de la accidn de cizalladura una rebabas o Te-
saltos que sobresalen del pleno de los bordes de ‘la chapa
giguiendo les dimensiones longitudinales de la misma. Es-~
tos resaltos o rebahbas son a memdo extremadsmente afilados,
¥y presenten un riesgo cierio en la manipulaeién de lay ple=-
zas de chapa a8 cortedes. Aperte de este riego potencial,
& los bordes de corte les falta uniformidad y una forma con
veniente & todo lo largo de los mismos.

Se conocen ya diversos tipos de aparatos da repa-
sar bordes en chape metélica, pero les faltan en gereral la
flexibilidad de acomodacidn fécil de un amplio intervalo o
margen de variscidn de dimensiones de chaepe en un solo apa-~
reto, la funcionalidad necesarie para der toleranciasg de
borde constantes pars metales de diferente composicion ¥y a
velocidades de trabajo esencislmente elevadas, y por otra
parte no son adaptables pars un ajuste facil y rdpido que
permite cambiar de una anchura e otre de materisl de chepa
ejecutando de modo continuo el desbarbedo, la conformacidn

¥ el acabado de sus bordes.

RESUMEN DE LA INVENCION

Conforme 8l presente invencidn, se habilita un
aparato de repasar bordes en chapa metdlica que comprende
unos carros primero y segundo & cierte distancia de separa
cidn lateral y sjustable uno de otro y montados en unos

medios de carril que les permitan un movimiento de trasla-
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cidn ajustable, uno respecto al otro. De preferencia junto

e une parte extrems de los medios de carril va montado un
egiento fijo, y el primer carro estd conectado eldsticamen—
te al asiento f£ijo por unos medios de compresién elasticos
por presidn conectedos emtre ambos. Cada cerro es un carro
compuesto, que consfe de un bloque central y de un pas de
blogues de 2la, de los cuales hay un blogue de ala asegura—
do & rotacion de modo ajustable & un lado del blogue central
y el otro blogue de ala asegurado a rotacildn de modo ajusta-
ble en el lado opuesto del bloque central, de modo qﬁe los
bloques quedan alineados en direccidn transversal e los me-
dios de carril. Dichos medios de compresidn elésticoerpor
presion estan conectados el blogue central de dicho primer
carro, con lo cual el bloque central y los blogques de ela
conectados estdn influidos simltdneamente de modo eldstico
por dichos medios de compresidn. El segundo cerro esta pro-
visto de medios impulsores para obligarlo a ir a lo largo

de los medios de carril a unas posiciones seleotivamenxe a~
justables, en direccidn el primer carro. Los medios impul-
sores estén conectados 2l bloque central del aegundo carro
con lo cual el hloque centrel y los bloques de ala conecta-
dos al segundo cerro son simultdneamente impulsados pqg’loa
medios impulsores. Cada uno de log blogques de los cérros
primero y segundo llevan medios desmontables de repasar los
bordes de la chepa metdlica, con lo cual cade uno de los me
dios de repasar bordes de la chapa metdlice resultan simil
teneamente influidos por los medios de eompresién ¥ por los
medios impulsores cuando entre los medios de repesar bordes
que van en los carros se situa en.posicién, con conbtacto co-

operativo de aplicacidn, uns pieza de labor; elimindndose
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dios de repasar bordes, y menteniendose la compresidn ajus-

table de modo esencialmente uniforme sobre la pieza de la-

bor.
DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

- la Figure 1 ilustra, visto en planta y con par

‘tes desprendidss, el apareto de la invencién,

- la Figura 2 es una vistae superior esquemdtlcs
que nuestre le natureleza ajustable de los componentes de
le invencidn,

- la Figura 3 ilustra una parte superior el ape-
rato, en seccidn recta, por las lineas 3-3 de la Figura
1, o

- la Figura 4 es una vista percial a lo largo de
lag 1{neas 4=-4 de la Figure 3,

- la Figure 5 es una vista en secoidn recta por
las 1l{neas 5-5 de la TFigura 1,

- 1la Plgure 6 es una viste en seccidn recta de
un miembro de rodillo, por las lineas 6-6 de la Figura 2,

- la Figura 7 es une viste en seccidn recta de

un miembro de rodillo, por las li{neas 7-7 de la Figura 2,

- la Figura 8 es una vista en seccidn recta de un
miembro de rodillo, por las linas 8-8 de la Figura 2, 4

- la Figura 9 es una vista esquemdtica superior

'que miestrs un anillo como pieza de labor,

- la Figure 10 es une vista esquemitice superior
que muestra como piezae de labor un disco, y

« lg Figura 11 es una vista superior de una forms
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modificada del aparato, para manipular piezas de labor de

forma lrregular.

DESCRIPCION DE IAS FORMAS DE
EJECUCION PREFERIDAS.

Con referencia a las Figuras, 1, 3, 4 y 5, el
aparato de la invencidn comprende une caja de alojamiento
designada en general con el mimero 10, que tiene una pared
inferior o de fondo 12 , unas paredes laterales o costadoé
14 y 16, una pared anterior 18 o frontal, una pared poeste~
rior 20 y una pared superior 22. En el interior de la caja
10 hay un medio de soporte en forma de pared o placa inte~
rior 24 definida por los costados 14 y 16 y por la pared
fontal 18 y la pared posterior 20. Ia pared o placa de so-
porte 28 divide el interior de la caje en una cadmara supe-
rior 26 y une céumare inferior 28; la pared de soporte estd
provista de una ramira longitudinal 30 que se extiende des-
de el costado 14 al costado 16 entre les paredes frontal
y posterior, y definide por unos bordes de ramra 32 y 34
paralelos y lateralmente distanciados. las dreas longltudi
neles marginales superiores de la placa 24, junto & los bor-
des 32 y 34 constituyen y funcionan como unos medios de ca-—
rril, a los que més adelante se hard refersncis en particu-
ler.

Conforme & la invencidn, se disponen unos carros
compuestos primero y segundo, designados en general con los
nimeros 36 y 38, respectivamente, separados entre gl late-
ralmente de menera ajustable y en el sentido longitudinal
de la ranura 30. E1l carro 36 comprende un bloque central o

341633
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de base 40 dotado dotado de un par de blogues de ale 42 ¥y
44, cade uno de éstosssegurado a rotacion & uno de los la~-
dos del blogue de base 40. El bloque de 8la 44 esta provis-
t0 de un entrante vertical 46 junto a una de sus esquinas,
que tiene unos ‘topes superior e inferior 48 y 50 .(Figura 5)
En el entrante 46 hay metido a presidn un pasador o eje de
glro 52, con sus extremos retenidos por los topes 48 y 50,
E1 bloque de base 40 estd provisto de una lengiiete perfore-
de 54, qQue se extiende hacis fuera del mismo pénetrando en
el entrante 46 y cooperando con el pasador de giro 52, con
lo cual, el blogue dedla 44 gqueda montado & rotacidr, o ame
gurado de modo giratorio al blogque 40, & uno de sus lados.
Los ladoe adyecentes del bloque de base 40 y del blogue de
ala 44, eon lugares lateralmente distantes del eje 0 pasa-
dor de giro 52, estan provisios cada uno de unos taladros
clegos o miescas 58 y 60 alineados en sentido axil, como

se ilustra en la Figura 1, que cooperan recibiendo y rete-
niendo entre ellos unos medios de resorte 62, para obligar
normalmente al bloque de ala 44 a ir hacia fqera del blogue
40, girando en torno al pasador 52. El bloque deda 44 estd
ademss provisto de un taladro transversal 64 que lo atravie
éa ¥y que desemboca en la direccion del blogue 40, El costa-
do o lado del blogque 40 contiguo al blgquev44 lleva un ta--
ladro roscade 66, situado alineado con el taladro 64. En
lugar de hacerse el taladro 64, pqede hacerse un Surco o
ranura en un costado del bloque 44, en alinescidn con el
taladro roscado 66. Por el surco o ‘taladro 64 se hace pasar
un pasador de ajuste 68 que tiene roscado uno de los extre-
mos, el cual se introduce a tornillo en el taladro roscado

66 mientras el saliente 70 del otro extremo del pasador es-
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t4 a tope con el costado del bloque opuesto al del muelle
62. Ia cabeza 72 del pasador 68 ests provista de un medio
de agarre, o ranurg T4, mediante el cual se puede hacer avan
zar o retraer parcialmente el pasador 70 del interior Jdel
blogue 40, de tal modo que se ajuste en sentido angular o
en rotacidn la separscidn entre bloques 40 y 44. |

El bloque de ala 42 ests montado en otro lado o -
cogtado del blogue 40, opuesto a aquel al cual va asegura-
do el blogue 44. Por lo demss, los componentes y la estruc-
fure asociados al bloque 42 son idénticos a los asociados
al blogue 44, por lo cual se designan con los mismos rineros
de referencia con la excepcién de que -1la cabeza T2 dol pasa-
dor 68 esté provista de un pufio moleteado 76, atravesando
aquél el blogue 42, en lugar del surco 74.

El carro 38 es esencialmente idéntico al carro 36
y comprende un bloque central o de base 78 dotado de un par
de bloques de ala 80 y 82, cads umo de ellos asegurado & ro
tacidn & un lado o costado del bloque de base 58. El hloque
de ala 82 esta provisto de un entrante vertical 84 junmto a
uno de sus dngulos o esquinas, que ya tiene unos topes iden
ticos a los topes 48 y 50 indicados en la Figura 5. En el
entrante 84 hay metido a presidn un pasador o eje de giro
86, con sus extremos retenidos por los topes de manera idég
tica a la del pasador de giro 52 de la Figura 5. E1 blogue
de base 78 esta provisto de una lengiieta perforada 88 que
se extiende hacia fuera del mismo peﬁetrando en el entran~
te 84, con lo cual el blogue de ala 82 queda agegurado &
rotacion al bloque 78 junto a uno de sus lados. Los lados
contiguos del bloque de base 78 y del bloque de ala 82, en

lugeres lateralmente separados del pasador de giro 86, estdn
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provistos, cada uno, de unos taladros ciegos o muescas 90
¥y 92 alineados en sentido axil, que cooperan recibiendo ¥y
reteniendo entre ellos unos medios de resorte 94 para obli-
gar basice y normalmente sl bloque de ala 82 a ir hacis |
fuera del bloque 78, girandoe en torno al pasador 86. El blo
que de ala 82 estd ademés provisto de un taladro transver-
sal 96 que lo atraviesa y que desemboca en la direccion del
bloque 78. El lado o costado del blogue 78 contiguo al blo-
que 82 lleva un taladro roscado 98, situedo en alineacidn
con el taladro 96. El taladro 96 es de mayor didmetro que
el taladro 98. En lugar de hacerse el taladro 96, puede prac
ticarse un surco o ranure de igual modo que el caso de la
constituecion del taladro 64 sustituyéndole POr' un Surc.
Por el taladro 96 se hace pasar un pasador de ajuste 100
gue tiene roscado uno de sus extremos, el cual se introduce
a tornillo en el taladro roscado 98 mientras el ssliente
102 del otro extremo del pasador esté a tope con el costa-
do del bloque opuesto al del melle 94. La cabeza 104 del
pasador 100 estd provista de un medlo de agarre 106, con
Jo cual el pesador 100 se puede hacer avanzar o retroceder
parcialmente del bloque 78, de tal modo que se ajuste en

gentido angular la separacion entre los bloques 78 y 82,

bajo la tension suministrade por el muelle 94.

E1 blogue de ala 80 esté montado en otre lado del
blogue 78, opuesto al lado el cual estd &segurado el bloque

82. Por lo demss, los componentes y la estructura asociados

al bloque 80 son idénticos a los asociados al bloque 82, v

por lo tanko los componentes estructurales idénticos se de-

8ignen con los mismos nimeros de referencia, excepto en que

1z cabeza 104 del pasador 100 que atraviesa el bloque 80

341933
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* taneamente los bloques de ala conectedos 42 y 44 durante el

ésté provista de un pufio moleteado 108, en lugar del medio
de agarre 106.

Con referencie a las Figuras 3, 4 y 5, el blogue
de base 40 estd provisto de un taladro vertical 110 que a-
traviesa a éste, ¥y de unos anillos de cojinete 112 y 114,
montedos en las partes extremas superior e inferior, res-
pectivemente, del taladro 110. BEn el taladro 1f0 se apoya

a rotacidn un érbol giratorio 116, cuyas pertes estremas

118 y 120 se extlenden hacie fuera de ls parte alta y de
la parte baja del bloque 40. En el extremo superior 118
del érbol va montado un rodillo coaxil’y desmontable 122,
haciendo un pifidn 124 de transmisidn por cadena fijamente
montado en el extremo inferior 120 del érbol. Los lados
opuestos del blogue 40, en su parte extrema inferior, estén
provistos cada unc de un cenal 126 ¥y 128, y el blogue va |
montado en la rahura 30 de tel modo que los bordes 32 y

34 de la rabure cooperan con los canales y las partes mar—§
ginales longitudinalmente opuestas de la placa 24 junito a '
los bordes de la remura, funcionando asi{ como medios de ca{
rril a lo largo de los cuales se puede dealizar el bloque i

40 en el sentido longitudinal de le ranura, llevando simul-—

movimiento deslizante. Ia cara superior del bloque 40 estsd
rebajada a lo largo de unas partes laterales opuestas, ha-
biliténdose unas guias de bloque 130 y 132 que permiten que
ia parte superior del blogue 40 vaya guieda en la raimre

134 practicada en la pared superior 22, entre los bordes de

ranure 138 y 138, estando laramura 40 directamente encima,

v en la misms direccidn y extensidn de la ranura 30 de la

placa de soporte, como se ilustra en las Figuras 1 y 5. las

3.7.67 -9 - 341933

!




10

15

20

25

30

Lgs ranuras 30 y 134 terminan en el costado 14, en.cﬁya pa-
red interior van montados unos medios 140 de asiento de mue
lles, en la cémara superior 26, entre los bordes 32 y 34 de
la ramira 30. El blogue de base 40 estd provisto de una plu
ralided de emtrantes idémbticos, designados con el mimero de
referencia comin 142, Hey une plurslidad de muelles 144 id@g
ticos que se aplican tanto a los entrantes 142 como el asien
to de muelles 140, menteniendose as{ el bloque 40 normelmen~
te de menera eléstica a clerte distancis de separscidn del’
asiento de muelles 140, con lo cusl el blogue 40 queds elds-
ticamente conectado al asiento de muelles 140, y los muelles
proporcionan un efecto de compresidn eléstica contrs el blo~
que 40, al ser impulsados hacia el asiento de muelles.

En relacidn de las Figuras 1 y 4, en la pared in-~
ferior 12 y demtro de la cdmsra inferior 28 va montado un
motor 146, al cual esta conectado de manera ususl un reduc-
tor de engranajes 150. Un eje 152 del reductor de engranajes
sube desde este Ultimo, ¥ lleva conectado un medio de embra~
gue 154, El medio de embrague esté provisto de un eje de em-
bragues 156 que se extiende hacias arribe y en el cusl va mon
tada una rusda denmtada 158 de transmisién por cadena. El pi-
fién 124 ¥ la ruede dentada 158 estan coneciados por unos me-
dios de cadena de transmisidn usuales, mediante los cuales
el rodillo 122 recibe fuerze motriz al activarse el motor
146.

Con referencis & las Figuras 1 ¥y 5, el bloque de
sla 44 estd provisto de un taladro vertical 162 que 1o atraé
viesa, ¥y en el cual va montado a rotaecidn un eje 164. El

eje 164 se extiende hecia arriba del bloque de ala, y en 61

ve montado un rodillo 166 de manera que gez‘e desﬁmﬁtgse-.
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El blogue de ala 42 esté provisto de un eje 168 idéntico
al eje 164 y en el va montado un eje 170 de rodillo de ma~.
nera que puede desmontarse. La pared superior 22 estid provis
ta de un par de ramiras cortas idénticas 1%2, situadas ca-
da una & un lado opuesto de la ramura 134, y & traves de las
cuales pasan los ejes 164 y 168. Las ramuras cortas 172 es-
tén dimensionadas de manera que permiten & 108 ejes qﬁb pa-
san por eollas un movimiento en areo relativamente cor%o, vi-
niendo el grado de este movimiento determinado por 1aé posi~-
clones de ajuste de los pasadores de ajuste 68. |

Con referencie & las Figuras 1 y 3, el blogue de
base 78 del carro 38 estd provisto de un teladro Vertieél
174 v de unos anillos de cojinete 176 y 178 montados en las
partes extremas superior e inferior, respectivamente, del
taladro 174. En el taladro 174 =se apoya & rotacion un arbol
0 eje giratorio 180, cuyas partes extremss 182 y 184 me ex~
tienden hacia fuera de la parie alta y de la parte baja del
blogue. En el extremo superior 182 del drbol va montado un
rodillo coaxil y desmontable, 186, habiendo un medio de re=~
tencidn 188 del érbol (por ejemplo, una abrazaders en C) mon
tado en el extremo inferior 184 del &rbol. Los blogques de
ala 80 y 82 estdn provistos cada uno de unos taledros verti}
cales, asi como de ejes verticales 190 y 192 respetivamente
de modo idéntico & lo que sucede con los taladros y ejes del
bloque de ala 44, ilustrado en la Figura 5. Los ejes 190
y 192 llevan montados unos rodillos 194 y 196, respective~-
mente, de manera desmontable e idénticemente a como el ro-
dillo 166 va montado en el eje 164. Los lados opuestos del
bloque de base 78, en su parte inrerior, van provistos cada
uno de un canel idéntico a los canales 126 y 128 del bloque

341077
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de base 40, ¥ el blogue 78 estéd también montado en la ra-
mira 30 con los bordes de ramura 32 y 34 de cooperacidn
con los cansles, y las partes marginales longitudinales de
la placa 24 junto a los bordes de ranurs funcionando como
mediog de carril a lo largo de los cuales se puede deslizar
el blogue 78 en el sentido longitudinal de la ranuré, lle~
vando simulténeamente los bloques de ala conectados 60 y 82
qurante el movimiento deslizemte. Ds cara superior del blo-
que 78 estd también rebajada & lo largo de unes partes la-
terales opuestas, pare habilitar unas guias de bloque idén-
ticas a les gufes 130 y 132 del bloque 40, y permitir as{
que la parte superior del blogue 78 se deslice en la ranura
134 precticade en la pared superior 22, entre los bordes de
ranurs 136 y 138. De ello se desprende que los bloques 40
¥y 78 son movibles uno respecto al otro, a Jo largo de un

medio de carril comin.

Con referencia & las Figuras 1 y 3, en el blogque

-de base 78 hay un taladro roscado 198 practicado en un pun~

t0 intermedio de la parte alta y la parte baja del mismo,

¥ lateralmente separado del taladro vertical 174, paralelo

.a la ramra 30. En el taladro 198 entra roscado un tormillo

200, Un extremo del tornillo 200 estd exento de rosca, y pa

sa por un apoyo de giro 202 provisto de un medio de cojine-

“te interior 204 y montedo a través del costado 16 de la oca~

Jja 10, habiendo une manivela 206 fijade al.extremo exento
de rosca del tornillo, que sobresale hacia fuera de la pa-
red 16.

En la pared 22 hay montados dos miembros de puen-

te 208 y 210, iateralmenme geparados enire s en el sentido

longitudinsl de la renura 134 y cruzéndola. En la ranure

5.7.67 - 12 - 341@51
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134 ve montado un rodillo alregado 212, con sus extremos
opuestos montedos e rotacion en dichos miembros de puente.
En le parte superior de la pared 16, por encims del érbol :
200, va montedo un elemento vertical o montante 214, que

se extiende por encime del rodillo anulgr 186. Hay otro mqg
tante 216 dispuesto con movimiento en sentido verticgl en
la parte superior de la pared indicadae opuesta 14, y que

se extiende por encime del rodillo anular 122. E1 moatante
216 es de tipo compuesto, con una parte superior coneetada
& rotacidn o articulade & una parte inferior, como en 218.
Entre los montantes ve colocado un eje o barra 220, cada
uno de cuyos extremos es & conectado a una parte superior
de los montantes mientras su eje geométrico esté en slinea-—
cidn vertical y paralela respecto sl eje geométrico del ro-
dillo alargado 112 que tiene debajo. En el eje 220, y en
un lugar intermedio entre sus extremos y situado directe-
mente encime del rodillo 212, hay montado en disposicidn
coaxil otro rodillo alargado 222. El rodillo 222 puede &~
partarse de su posicidn ( de encime del rodillo 212) medlan-
te el recurso de soltar una de sus extremos del montante
214 y levantarlo en arco ascendente en torno al pivote 218_
sobre el montante 216. El rodillo 222 puede ajustarse verti-
celuente respecto al rodillo 212 mediente menipulacidn del.
tornillo de ajuste 224, impulsando de ese modo al montante
216 respecto a la paerte mas baja 226 del montante, fijada
al costado 14.

En relacidn con log rodillos anulares 196 y 194,
respetivemente montados en los ejes verticales 192 y 190,
estos rodillos estan verticalmente distanciados de las su~-
perficies superiores de los bloques de ala 80 y 82, lo bas-

341933
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tante pare permitir que los ejes 190 y 192 se trasladen en
¥ & lo largo de las ranuras alargadaes 228 y 230 practica-
das en la pared superior 22 paralelamente y a2 ambos lados
de la remure 134. Is separascidn vertical de los rodillos
196 y 194 respecto & los blogues de als 80 y 82 es idénti-
ca & le separacién del rodillo 166 respecto al bloque de
alg 44, como se ilustre en la Figurs 5. '

Con referencie & la Figura 1, las partes supario-
res opuesias de las parédes 14'y 16 estéan provistas cada
une de un apéndice 232 y 234, respectivamente, que se BX~
tiende hacia fuera de le pared frontal 18. Entre los apén-
dices 232 y 234 y conectado & los mismos va montado un ro-
dillo de soporte 236 gque.es alargado.

Con referencia & las Figuras 1y 3, en el lado pos
terior 30 de la caja 10 va montado un conjunto 237 de rod:-
1los de presién. En conjunto de rodillos de presidnm compren
de un par de brazos 238 y 240 que se extienden hacis arriba
fijedos & la pared posterior 20 y que suben por encims de
laared superlor 22. Eantre los brazos van montados dos ro-
dillos alargados 242 y 244, estando en rodillo 242 colocado

veriticalmente encima del rodillo inferior 244 y en alinea-

‘eidn con él. Los rodillos 242 y 244 son verticalmente ajus-

tables entre si por medio de unas abrazaderas de ajuste 246
y 248 con carga de resorte. Uno de ios rodillos recibe fuer
za motriz, por medio de una transmisidn usuel. E1 rodillo
>superior 242 es verticalmente ajusteble por medio de.unos _'
nmedios elevadores accionados por la palance 250. En la pa-.
red frontal 18, en lugar del rodillo de soporte 236, pﬁéde
haber mohmé&o de igual modo un segundo conjunto 251 de ro=
dillos de presidn, idéntico el conjunto 237 de rodillos de

941933
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presidn (esquemdticamente representado). En el conjunto de
rodillos de presidn van colocados unos medios de gufa 253.°
¥y 255, lateralmente distanciados, junto & los rodillos 242
¥ 244 y por detrés de éstos; mientras que junto & los rodi-
llos 242 y 244 y por delante de éstos, hey colocados unos
medios de gufa 257 y 259 lateralmente espaciados.

Las Figures 6, 7 y 8, ilustran la especial forme
de construccidn de los rodillos amilares 166, 196, 122, 186,
170 y 194. Los rodilles 166 y 196 son un par de rodillos
iddnticos. Los rodillos 170 y 194 son un par de rodillos
idénticos. Los rodillos 166 ¥y 196 son unos rodlllos anﬁlares
que tienen ceds uno uns gergsnta ocirounferencisl 252 en V,
en posicién coaxil y en su superficie periférica, v son los
gue en adelante se denomingn el par de rodillos de déabér—
bar, o rodillos de repasar bordes. Los rodillos 122 y 186
son unos rodillos anulares cada uno de los cuales presenta
una superficie periférica mostrando una gargante circunferen
cial y coaxil 254 en U, designdndose aquf en lo sucesivo,
como par de rodillos de redoﬁdear bordes. Como se vers,
mientras la garganta 252 del rodillo 166 termina en éngulo.-
vivo, la garganta 254 del rodillo 122 termina en forme de
selento arqueado cdncavo. Los rodillos 170 y 194 son unos -

rodillos anulares que llevan cada uno en su superficle pe--

‘rif'erica uns gargants circunferencial y coaxil 256 en U,

La garganta 256 del rodillo 170 termina también en forms
ae asiento grqueado oéncavd, pero este asiento arqueado es
de mayor anchure y menor curvature gue el de la gargante
2545 y a los rodillos 170°¥ 194 se les deréd aqui en lo suce
givo el nombre de rodillos de acabado o de reumatar.

En funcionamiento, se manipulae la palanca 250 del

341933
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conjultto de presién 237 pare levantar el rodillo superior
de presidn 242 separandolo de su contacto con el rodillo
inferior de presidn 244. Entre las guigs 253 y 255, y en~-
tre los rodillos de presién 242, 244, se coloca una chapa
de metel 262, la cual se hace pasar entre las gufas 257 y
259 y se éigue haciendo evanzar & mano por sobre el rodi-
1lo 212, hasta que el extremo delantero pase por el rcdi-
1lo 170 del carro 36, y un borde lateral esta en contacto
con las gargantas 252, 254 y 256 de los rodillos 166, 122

¥ 170, respetivamente. La manivele 206 se acciona entoaces
& mano, pare hacer funcionar el tornillo 200 en el sentido
de avaence del carro 38 hacia el oiro lado dela chapa 262,
hasta ponerle en contacto con las gargentas de los rodillos
196, 186, 194. Tras efectuarse este contacto, se sigue hacien
do girasr la manivels hasts que los muelles 142 ceden & la
presidn y ejercen una fuerza de comprésién que oblige & los
rodillos del caerro 36 & ir, com efecto de compresidén, con-
tre uno de los lados de la chape, transmitiendose la fuerza
de compresion por medio de le chapa hasta el borde opuesto
de esta, que se halle en conmbacto con los rodillos del ca-
rro 38. En esta posicidn, ilustrada por la Figura 2, los
rodillos de desbarbaxr 166 y 196 se ajustan hasta hacerles
tomar la posicidn dibujede con lineas llena, mediante memi-
pulaecionse de los pasadores de ajuste 68 y 100 de los blo-
gues de alg 44 y 82, cuando se prevé un epreciable deshar-
bedo de los bordes de la chapa. Cuando se desSee simplemente
comprimir las rebabas sin producir biselafo en los bordes,
a fin de repasar las rebabas justemente lo bastante para le

sucesiva etape de redondear bordes, se sjustan los rodillos

166 y 196 hasta hecerles adopar las po3czonie ngrzrea,

507067 - 16 bl
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representadag con 1{neas de traszo ¥y punto. Al salir el maﬁg
rial en forme de chapa recta de entre los rodillos rebordég
dores o de redondear 122 y 186, los pasadores de ajuste 68
y 100 de los blogues de ala 42 y 80 se ajustan de modo que
log rodillos 170 y 194 adopten las posiciones representa-
das con I{nea llema, Cuando la chape 262 sele de los rodi~
llos 122 y 186 con cierta combadura o alabeo, se ajustan i
los rodillos de modo que adopten las posigiones indicadas
con 1ineas de trazo interrumpido, heoia dentro de un rodi-
1lo y hacia fuera en el otro rodillo, en sentido que depen-
de de que la cowbadufa sea o la izquierda o sea a la dere~
che, con lo cual se elimins la combadura.
As{ colocada en posicion y comprimide la chapa

262 entre los carros 36 y 38, se activa el motor 14€ pﬁra
mover el rodillo impulsor 122, como antes se ha descrito,

¥ se bace funcionar la palanca 250 del conjunto 237 de rodi
llos de presidn 242 y 244 siendo motivado uno de los rodi-
1los de tal modo que se envie la tira hacia los rodillos
montados en los carros 36 y 38. Al pasar la chape por los
rodillos de desbarbar 166 y 196, toda la rebaba que heya en
los bordes de la chapa se ve comprimida y como acufiade en
el material de la ohapa por los lados plenos y con#ergenr
tes hacia dentro de la garganta 252 en U. Al salir la cha-
pa de entre los rodillos de desbarbar, se hace pasar por |
los rodillos de redondear 123 y 186, donde los bordes des-
berpados de la chapa, gque pueden tener shora un ligero
bisel, se comprimen contra los asientos arqueados o redon-
deados de las gragantas 254 en U y, por tanto, mediante

deformacion plastice, se redondean los bordes de la chapa

por completo, o esencialmente por com}jz.‘ flge.tagr
J R %
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alguns ligera irreguleridad del borde readondeado de la
chapa & medio camino del espesor de la chapa a su salida
de los rodillos de redondear los bordes, y esta irregula-
ridad se elimina por completo haciendo pasar la chapa por
entre ios rodillos de acabar 170 y 194, donde los bordes
redondeados son entonces comprimidos contra las gargantas
concavas 256 en U, de mayor anchura y menor curvatura que
las gergentas 254 de 1los rodillos 122 y 186. A continmacidn
la chapa de bordes redondeados ye acabade pasa por encima
del rodillo de apoyo 236.
Bl fmmcionanmiento gue acaba de describirse se em-

plea cuando el material de chapa es de espesor apreciable
¥ no es de esperar que sSe tuerzas o enconve al ser comprimi-
do entre los rodillos de trabajo de los carros 36 y 38.
Cuando se estd trabajando con chapas delgadas, susceptibles
de torcerse, se mueve la barra o eje 220 girando sobre el
montante 216 haste que un extremo del mismo se aplique al
montante 214 y el rodillo 222 tome contacto cooperativo con
la chapa 262 gue pasa por encime del rodillo 212, de tal mo-
do que la cpmoperacion de los rodillos 212 y 222 previene
toda posibilidad de torcedura de la chapa.

Si bien el funcionamiento del aparato de esta in-
vencidn se-ha descrito en relacidn con las operaciones de
desbarbar, redondear y acabar los bordes de chapas, es tam—
bien aplicable, con faciles modificaciones, al desbarbado
¥ redondeado de bordes de uns pieza de labor en forma de
anillo metélico, tal como se ilustraeequeméticamente en la
Figure 9. Para adaptar el aparato al repaso de bordes de un
anillo metdlico, me retiran losrndillos anulares 166, 196,
170 y 194, dejando los rodillos 122 y 186, entre los cusles

;5.7.>67 -18-..34?933
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se coloca el anillo metalico 271. Este anillo metdlico se
comprime entre los rodilloes 122 y 186 que quedan, hacien-
do funcionar la menivela 206 contra la accidn de compresdn
por muelles, antes descrita; Y el rodillo impulsor 122 se
pons en mercha pera efectivamente repasar los bordes inte-
rior y exterior del anillo.

' Ie Figura 10 ilustra en vista esquemdtica ‘vng

modificdacion del aparato, pars rebordear o repesar bordes

de placas o discos metdlicos circulares, tales como el dis

co de metal 268. En esta modificmcidn se retiran los rodi-

llos 166, 196, 170 y 194, quedando los rodillos 122 y 186

como en la Figura 9. Ahora bien, pars el repaso de discos §
metélicos se emplea un tercer rodillo 270, dotado de una ra~-
nure o garganta'qué coincida con lass gargantas de los rodi%
1llos 122 y 186, de modo que los tres rodillos tevgan, de :
preferencia, un perfil de gargents idéiitico. El tercer ro-:
dillo estd montado a rotacidn en uno de los extremos del |
brazo de palanca 272, como en 274, mientras el otro extrem§
del brazo de palanca esté montado a rotacidn como en 276.
Un medio de presidn adecusdo, esquemdticamente ilustrado |
en 278 y que puede ser un medio de compresion por resorte,
tal como el muelle 142, o un medio hidréulico, va montado
junto al brazo 272 obligando al rodillo 270 conectado a la
palance a tomar contacto de presidn con el disco 268. El
tercer rodillo 270 gqueda pituado & tope con el disco 268
de tal modo que los ejes geometricos del rodillo 122 y del

rodillo 270 estén en un plano comin a la izquierda del eje

del disco 268, para gue el rodillo 270 mantenga el disco en-

tre los rodillos 122 y 186 durante la operacion de repaso

341033 E
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Ta Figura 11 es una vista superior esquemdtica

do une forms modificeds del aparato, vara la manipulacidn E

i

de piezas de labor alargedes, de forms irrvegular. Le pered|

superior 280 se quiere representar esquematicamente, ya que
es idéntica a la pared superior 22 de las Figuras 1 y 3. Loa
Ibloques de base 40 y 78 ven montados en unos medios de ca—

f i
rril, con movimiento relativo mutuo, igual que se ilustra

%en las Figures 1 y 3. En cambio, el tornillo impulsor 200 g
?epresenxado en las Figures 1 y 3 para mover el bloyue 78 %
logtd sustituido por un medio meumdtico o hidrailico 282 que’
Zcomprende un cilindro 284 adecuadamente montado en unos
medios de carril 286 y 288, y conectado al bloque 78 por me-
;dio de un sistems de erticulacidén 290, de tal modo que el
;rodillo 186 momtado en el blogue 78 ests obligado a ir ha-
%cia el rodillo 122 del bloque 40. Se han omitido los.rodi-j
1los 196 y 194, ilustrados en las Figuras 1 y 3. Por entre,
los rodillos se hace pasar una chapa de forma irregular 288,
como pleza de labor, que de preferencia tiene un lado rec—j
%0, quedando los rodillos 166, 122 y 170 por uno de los la-
Edos ¥y el rodillo 186 por el otro lado de la chapa. Como
‘ahora se emplea un sistems neumdtico o hidréulico pars mo-
gver ol blogue 78, en lugar del tornillo 200, es fécil ver
que el rodillo 186 seguird esutomaticamente el veriado con~
orno del lado irregular de la tirs 288, que estd en contac-
t0 con el rodillo 186.

Dentro del ambito de las reivindiceciones que se
siguen se prevén diversas modificaciones de la invencién;
Esgta solicitud que corresponde & la presentada
en los Estados Unidos de América el 13 de Diciembre de 196¢,

I

con el mimero 607.589, se acoge a los beneficios del art{-|

341933
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culo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

i

-NOTA~

|
. i
Los puntos de invencidn propia y nueva que se pre

!
!
!

de Invencion en Espefis, por VEINIE afiog, son los siguien- |

senten pare que sean objeto de este solicitud de Patente
tess S
1.= Aparato pars repaser bordes de un matevial dé
chepe metdélica, que comprende: unos carros primero y segun%
do; medios de carril, en los cuales estén montados los ca-
rros, siendo por lo menos uno de los cHrros movible con mo-i
vimiento de traslacidn respecto al otro a lo largo de los |
medios de carril; un asiento fijo montado esencislmente Juép
to a une parte extrema de los medios de carril; medios de
compresion eldsticos conectedo a y entre los medios de asien
t0o y el primer carro, siendo cada carro un carro compuesto
gue consta de un bloque intermedio o central y un par de
Bloques de ala, de los cuales hay un bloque de ala conecta-
do & rotacién de modo ajustable & uno de los lados & blo-
que intermedio, y el otro bloque de ala esta conectado e
rotacidn de modo ajustable al lado opuesto del bloque inter-
@edio, de tal modo que el bloque intermedio de cada carro
coopera en contacto con los medios de carrils mediosrde im-
pulsar el segundo carro & lo largo de dichos medios de carril
yendo dichos medios impulsores conectados al blogue inier-;

341933
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medio del segundo carro; y wna pluralidad de rodillos esen-
cielmente cilindricos, cada uno de los cuales lleva en su
superficie periférica una gargenta o surco circunferencial,
¥ que estan montados a rotacion uno en ceda uno de los blo-
gques, con sus gargantas esencialmente contenidas.en un pla-
no comin.

2.- EL sparato de repasar bordss de chapa me%dli-
ca conforme & la reivindicacidn 1, en el que el seguaio ce-
rro es movible con movimiento de traslacidén ajustable, so-
bre dichos medios de carril y con respecto al primer carro,

3.~ El aparato de repaser bordes de chepa metali-
ca conforme a la reivindicacion 1, en el que los bloques de
cads carro estan esencielmente en alineacidn mutua, Lrans-
versalmente & los medios de carril.

4.~ E1 aparato de repasar bordes de chapa metdli-
ca conforme a la reivindicecion 1, que comprende medios de
resorte conectados entre el bloque intermedio y los bloques
ae ale de cada carro, para obligar normalmente a los bloques
de ala a ir hacia fuera el releciodn con sus correspondien~-
tes blogques intermedios, girando en torno a sus conexiones
de articulacion o rotacicn. -

5.~ El aparato pares repasar bordes de chaps meta—
lica conforme & la reivindicacién 1, en el que los medios
de compresion eldsticos conectados al primer carro estén
conectados al bloque intermedio del carro.

6.~ E1l aparato de repasar bordes de chapa metali-
ca conforme & la reivindicacidn 1, en el que un blogue de
aela del primer carro y un blogue de ale del segundo carro
constituyen un primer par de bloques de ala complementerios,

situados ambos junto a uno de los lados longitudinales de

647,67 - 22 - 34?933



10

15

20

25

30

log medios de carril, y los otros blogques de ala, de los
carros primero y segundo, constituyen un segundo par de blo
ques de ala complementarios, situados ambos junto &l otro ’
lado longlitudinal de los medios de carril,

7.-‘El aparato de repasar bordes de chapa mgtéli-
ce conforme & la reivindicacidn 6, en el que los rodillos
montados en dichos primer per de blogques de ala complemengb
tarios tienen cada uno en su superficie periférica una gar-
genta contimua e ldéntice, de forma de V; los rodillos mon-
tados en los blogues intermedios tiensn cads uno en su supér-
ficie periférica umna gergente arqueada continus e idéntica
en U; los rodillos montados en el segundo par de bloques de
ala complementarios tienen en su superficie periferics una
gerganta arqueada continua e idéntica en U; y las gargaptas
de los rodillos del segundo par de blogues de- ala son de
mayor anchura y menor curvatura que las gargantas de los ro
dillog de los bloques intermedios.

8.~ El aparato de repaser bordes de chapa metali-
ca conforme & la reivindicacion 1, en el que los medlos im-
pulsores conectados al bloque intermedio del segundo carro
son un tornillo metido a rosca que atraviesa dicho bloque
intermedio.

9.~ El aparato de repasar bordes de chapa metdli-
ca conforme & la reivindicacidn 1, en el que los medios
impulsores coanectados al bloque intermedio del segundo ca-
rro son unos medios de &mbolo accionados neumdtica o hidrdu-
licamente, conectados a un lado del bloque y dirigidos en
el sentido longitudinal de los medios de carril.

10.- Aparato para repasar bordes de un material

de chapa metdlica que comprende: una caja de alojamiento

6.7.67 -23-341933
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con paredes frontal y posterior, paredes laterales y paredes
superior e inferior; enm dicha ceja unos medios de carril
montados debajo de dicha pared superior; unos carros prime-
ro y segundo montados en los medios de carril, pudiendo mo-
verse por 1o menos uno de los carros con movimiento de trag
lacion respecto 8l otro, & lo largo de los medios de carril;
un agiento f£fijo montado esenclalmente junto a una parte
extrema de los medios de carril; medios de compresion elas-
ticos, conectados & y entre los medios de asienio y el pri-
mer carro, siendo cada carro un carro compuesto que congta
de un bloque intermedio o Eeniral y un par de blogues de a-
la, de los cuales hay un blogue de ala conectado a retacidn
de modo ajustable a uno de los lados del blogue interﬁedio,
¥ el otro blogue de als conectado a rotacidn de modo ajus-
table al lado opuesto del blogue intermedio, de tal modo
que el blogue intermedio de cada ocarro coopers en contacto
con los medios de carril; medios de impulsar el segundo ca-
rro & lo largo de dichos medios de carril yendo dichos me-
dios impulsores conectedos al bloque inbermedio del segundo

carroj llevando montado & roiecidn cada blogue un &rbol o

" eje, y extendiéndose todos los ejes hacim fuera de sus res-

25

30

pectivos blogues en direccidn comﬁn;.en dicha pared superior
une remure glargads de bloque inﬁermedio,'longitudinalmen~
te dirigide entre las parédes lateralés, teniendo cada uno
de Gichos blogues inbermedios una porecidn mévil a lo largo
de ia Tenure; Wnas remuras alargades de bloque de ala;_una
a qada lado de la ranura dé bioque intermedio, pudiendo’mo-
verse los ejes de blogue de ala de uno de dichos éarros,
-longitudinalmente, en dichas ranuras de bloque de alas; una

plunralided de rodillos esencislmente cilindricos, cads uno

crar -%-341933
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de los cuales tiene en su superficie periférice una gergan

ta circunferencial y estd montedo a rotacidn en cada uno

~de los érboles o ejes de bloque por encims de dicha pared

superior, y con sus gargentas contenldes esencialmente en
un planoc comin.

11.= E1 aparato de repasar bordes de chapa"mbta;
lica conforme & ls reivindicacion 10, que comprende unfpar
de miembros de puentes distanciados lateralmente'uno'de
obro o lo largo de dicha ranura de blogue intermedio y gue
salvan o puentean dicha renmura; un primer miembro de vrodi-~
J1lo alargado montado en dichs ranura de blogue intermedio
y con sus extremos opuestos montedos en dichos miembros
de puente distanciedos; una miembro de herra o varilla'que
puentea dichas paredes laterales, situado por encima de
la pared superior; un segundo rodillo alargado, montédo en
dicha barra o varilla y colocado por encima de dicho primer
miembro de rodillo, formando con €l un conjunto de rodillos
de presidn.

12.~ Eleparato de repasar bordes de chepe metali~
ca conforme a la reivindicacion 10, que comprende un par
de brazos lateralmente distanciados que se extienden hacis
arriba, esegurados a por lo menosg unz de dichas paredes pog
terior y frontel, un par de rodillos alergados montados en
y entre los brazos de modo que un rodille estd colocado
verticalmente encims del otro y forme con é1 un conjunto
de rodillos de presion transportadores.

13.- El aparato de repasar bordes de chepe metd-
lica conforme e la reivindicacion 10, en el que dichos rodi-

1los cildndricos estén montedos de manera desmontable en di-

chos ejes de blogue. 34 1 9 3 3
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14.~ E1l aparato de repasar bordes de chapa meté-l
licae conforme & la reivindicacion 10, que comprende mediosg

para ajustar los blogues de ala de uno de los carros en
]

jsentido lateral respecto & los bloques de ala del otfro

.
5 icarro.

§
H

i 15.~ Aparato para repasar bordes de un masvarial é
ide chapa metélica. ‘

H
1

E Tal y como se ba descrito en le ¥emoria que an- |
i

tbecede, representado en los dibujos que se acompaiian y coni
i :

10 los fines que se han especificado.

Byta Memoria consta de veintiseis hojes escritas’

a méquina por una sola cave.

A

Hagrig, 00 W
% V P.A.
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