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E1 presente invento se refiere a un sistema de
control para el motor del compresor de un aparato de re-—
frigeracidn.

aw

En un aparato de refrigeracidén del tipo que tie
ne un compresor accionedo por un motor, se ha encontrado
que era conveniente crear un retraso entre la parada y -
el arranque del motor para proteger el motor y el equipo
asociado con 41 de los dafios y deterioros posibles que -
pueden ocurrir si el motor se para y arranca de nuevo &
cortos intervalos de tiempo hasta de varios minutos. Es-
to es particularmente verdadero cuando el motor del com-
presor ha sido parado por un dispositivo de control en -
respuesta 8 un estado anormal del aparato de refrigera-
cibén, tal como una presidén de entrada excesive del com-

presor, eto.

Un objeto principal del presente invento es el
de proveer un dispositivo de control nuevo y mejorato pa
ra crear una demore entre la parada y el arranque del mo
tor de oompresor de un aparato de refrigeracidén y que in
cluye un nimero relativemente reducido de componentes de

poco precio, de funcionamiento seguro y exacto.

Mds precisamente el presente invento suministra
un sisteme de control nuevo y mejorado que tiene las ca-
racteristicas mencionadas para imponer una demora entre
la parada y el arranque del motor del compresor y cuyo
dispositivo incluye un mecanismo de conmutacién que tie-
ne un contacto que puede aplicarse alternativamente so-
bre dos contactos separados bien para mantener ol circui
to de control del motor de compresor a travds de un gru-

0 de ¢ ac un circui g un dispositivo vempo-
po de contactos o reuito para disposit Teny
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rizador accionado electricamente a través del otro grupo
de contactos, estando sujeto el contacto mévil en una 30
gicién que mantiene el circuito de control del motor me-
diante un gancho que estd acbtuado momentaneamente al abrir
se el circuito de conirol del motor para desplazar el con
tacto y abrir el circuito de control del motor que pasa -
a travég de é1 y cerrar el circuito del dispositivo tem-
porizador, actuando entonces este Ultimo despuds de un -
tiempo predeterminado pars hacer desplazar el contacto -
mévil y cerrar el circuito de control del motor y compls

tar el circuito a través del dispositivo temporizador,

. Otras ventajas del invento aparecerén en la -
descripeibn siguiente de las formas preferidas de éste,
haciéndose referencia a los dibujos adjuntos en los cua-
les :

La figura 1 es un diagrama de conexionado de -

un aparato de refrigeracibén segin el invento.

La figura 2 es une ilustracién diagramdticz de
un dispositivo de conmutacién utilizado en el circuito -

representado en la figura 1.

Las figuras 3 y 4 son unas vistas fragmentarias
de una parte del dispositivo de commutacibén que muestra -

las varias partes en distintas posiciones.,

5

La figura 5 es un diagrame de conexionado de —
L]
un sistema de control de un aparato de refrigeracién y -

que constituye otro modo de realizacidn del invento.

Las figures 6 y 7 son unas vistas ndos o0 menos
esquemdticas de un dispositivo de conmutacibdn del siste-
ma. de control ilustrado en la figura 5, que muestra los

elementos de dicho dispositivo en varias posiciones; ¥
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La figura 8 es una vista fragmentaria del Cdis-

7

positivo de conmutacibén representado en las fisuras 6 y
T que muestra ciertas partes de estas en otras posioio-

nes diferentes,

Haciendo referencia a las figuras 1 a 5, se -
representa un motor eléctrico 15 que acciona el compre-
sor de un aparato de refrigeracidén, cuyos elementos com
ponentes son bien conocidos y no se han representado, -
para mayor claridad, En muchos casos, el solenbide de un
contactor que controla el circuito motor de un compresor
accionado por motor, podria estar susyituido en el cir-
cuito representado del motor 15. En el diagrams mostra-
do, el motor 15 esta adaptado para accionarse mediante
un circuito convencional de 115 voltios de corriente al-
terna que inecluye las iineas de energia I-1, I-2. El cir
cuito del motor 15 incluye un dispositivo de conmutacién
de control 16 que tiene uno de sus terminales 17 unido -

mediante un conductor apropiado & I-1 y & un segundo ter

"minal 18 de éste conectado en serie con el motor a través

de un conmutador 21 convencional sensible a la temperatu
ra o & la presién, unos interruptores de seguridad tales
como un interruptor normalmente cerrado 22 que abre el -
circuito a baja presién y un interruptor normalmente ce-
rrado 23 que'abre el circuito a alta presién, estando -
todos estos interruptores y conmutadores conectados en
gerie, tal y como estd representado en la figura 1 de -
forma que controle la excitacidn del motor 15, que estd
también conectado a la linea 1-2 como se representa., -
Otros tipos de interruptores de seguridad, tales como -

interruptores sensibles a la sobrecarga del motor y a la

ar



10

15

20

25

30

341857

temperatura é interruptores sensibles a la presidn de
aceite pueden conectarse en serie con los interruptores

22, 23 y el motor, si as{ se deses,

Bl conmutador de control 21 es sensible & la
temperatura del espacio que se ha de enfriar mediante
el aparato de refrigeracidn, y puesto que dichos cispo=-
sitivos de control de este aparato son muy bien conoci-
dos, sus detalles no estdn representados. El commutador
22 que funciona con baja presién y el commutador 23 gque
funciona con presién elevada son sensibles a las presio
nes anormalmente bajas y elevadas, respectivamente que
ge producen en el aparato de refrigeracibn, y abren el
circuito del motor del compresor, siendo todo ello préag
tica normal de la técnica y por esto no se representa

con detalles,

El dispositivo de conmutacién de control 16 -
estd adaptado para establecer una demora predeterminaca
entre la parada y el arranque del compresor 15 en el ca
so de un fallo de alimentacién en energfa o en el caso
de que se abra uno de los interruptores 21, 22 o 23, -
Haciendo ahora referencia, mds particularmente a las -
figuras 2 a 5, el dispositivo de conmutacidn 26 inclu~
ye una caja conveniente o envoltura 24 que puede ser de
diseflo convencional y que tiene una pared de fondo 0 -
trasera rectangular 25 y unas paredes laterales 26 que
encierran el dispositivo de conmutacidén montados en -
ellas. Preferentemente, la parte delantera de la caja .
egtd prevista para estar cerrade medisnte una cubierta

adecuada,no representada.

Un dispositivo temporizador accionado electri

re
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camente 27 estd dispuesto dentro de la caja 24 & inclu
ye un motor sin torno 30 convencional que acciona una
leva 31 sujeta a la extremidad de un eje 32 de un tren
de engranajes conveniente de forma que la leva haga una
revolucibén cuando el motor ha funcionado durante cinco
minutos, aunque se pueda establecer otro ritmo convenien
te., ILa leva 31 incluye una parte saliente 33 en su peri-

feria, cuyo objeto aparecerd & continuacidn.

El dispositivo de conmutacidén 16 estd asocia~
do con el dispositivo temporizador 27 é incluye un brae-
zo de contacto 34 del tipo de ldmina de muelle que estd

sujeto convenientemente en una extremidad del terminal

17 que estd sujeto a la pared 25 de la caja 24 y que -

provee un medio de conexién de un cable que conduce a

la linea IL-l. Bl brazo de contacto 34 tiene una tenden-
cia propia a aplicarse sobre la leva 31, ¥y un countacto
doble 35 estd sujeto a dicho brazo en la proximidad de
su extremidad exterior y estd preparado para poder al-
ternativamente aplicarse sobre los contactos 36, 37 que
estdn sujetos a las extremidades libres de los brazos -
de ldmina de muelle 38, 40. Ia extremidad a mano izquier
da del brazo 38 estd fijada al terminal 18, &l cual esté
sujeto a su vez por unos medios convenientes & la parcd
25 de la caja 24, y la extremidad a mané izquierds del
brazo 40 ests suje?a de una manera similar al terminsl

41, el cual estd montado de la misma manera en la caja 24.

»3

Los brazos 38, 40 tienen una tendencia propia
a orientarse hacia la leva 31 y estdn mantenidos rigida-
mente a una cierta distancia el uno del otro por un ele-

mento separador de aislamiento 42 que se extiends libre-
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mente & través de una abertura que pasa a través del -

brazo de contacto 44 y que tiene unas partes terminales
que penetran en los lados interiores de los brazos 38 y
40, respectivamente y que estd mantenido con un cierto

grado de holgura entre los brazos mediante unas partes

salientes terminales 44 que pasan & través de unas aber
turas realizadas en los brazos 38, 40 respectivamente,

de forma que los brazos 38 y 40 estén separados en una

distancia ligeramente mayor que la distancia minima de-
bido al elemento 42,

La extremidad exterior del brazo de contacto
34 tiene la forma de una lengleta o de trampa 44 que -
estd prevista para apoyarse sobre una superficie 45 de
una parte 46 de forma de gancho de un brazo de engancha

miento 47 que pivota sobre un eje 48 en la caja 24.

El brazo de enganchamiento 47 estd formado -
preferentemente con metal salvo la parte Qe gancho 46
constituida de material aislante y sujeta de manera con
veniente a un brazo colgante de la palanca 47. La palan
ca de enganchamiento 47 tiende a aplicarse en el sentido
inverso de las agujas de un reloj y a aplicerse sovire -
un tope 51, sujeto convenientemente a la pared 25 de la
caja 24, por medio de un muelle de tensidén 52, una ex-
tremid&d del cual estd enganchada & una espiga 53 y la
extremidad opuesta del cual estd enganchada & una extre
midad de la palanca 47. Se verd que el muelle 52 oblige
normelmente al gancho 46 a tomar una posicidn de engan-
chamiento respecto al brazo 34 de forma que este brazo
esté mantenido fuera del contacto 37 cuando el brazo 40

se apoya sobre ia poreidn circular de la periferia 54 -

noo//'o.
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de a leva 31 y es}d alejado de la parte saliente 33,
como 8e Ve en las figuras 2 y 3.

La palanca de enganchamiento 47 estd adaniada
para que pueda bascular en la direccidén contrarisa
agujas del reloj alrededor de su eje de pivote 48 pors
dejar libre-el brazo 34 mediante una armadura o0 un ni-
cleo buzo 55 que estd adaptado para deslizarse vertical
mente en la abertura destinada al nicleo de la bobina -
de un solenoide 56 que estd sujeto convenientemente & un
soporte 57 sujeto a la caja 24. La extremidad inferioxr
de la armadura 55 tiene una parte en forma de espiga 60
que pasa a través de una abertura de la pared de la ca-
ja ¥ que estd alineada con la extremidad izquierda de -
la palanca de enganchamiento 47 de tal forma gque, cuan-
do se mueve la armadura fuera de la bobina de solenoide
56 suficientemente, hace bascular la palanca de engen-—
chamiento en el sentido inverso a las agujas de un reloj
a partir de la posiciln representada en la figura 2 pa-

ra que tome la posicidn representada en la {igura 3.

~ La armadura 55 estd normalmente aplicada de -
forma que ge aleje del solenoide 56 mediante un mueile
helicoidal 62 que estd dispuesto dentro de una avertura
cilindrica o alojamiento de la armadura y la extremidad

opuesta del cual se apoya sobre una pared del soporse 57..

Bl solenoide 56 estd conectado en paralelo con
el circuito del motor 15, esbtando un conductor de éste -
conectado en el motor del circuito entre el interruptor
de alta presién 23 y el motor, ¥y estando el otio condug
tor conectado a la linea I-2 de forma que cada Vez Qque

el motor estd energizado, la bobina 56 estd también -

PVIETT
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energizada, 1o que hace subir la armadura 55 y la aleja
de la palanca de enganchamiecnto 47 como se ve en la Ti-
gura 2, Cada vez que el circuito del motor 15 estd abier
$0, el solenoide 56 deja de estar accionado, 1o que hace
que el muelle 52 oblige 2 la armadura a choecar con la -
palanca de enganchamiento 47 con una fuerzs suficiente
para librar el brazo 34 y hacer que los contactos 35 del
brazo se apliquen sobre el contacto 37 y que al mismo -
tiempo los contactos 35, 36 se separen., La posicibn de
los elementos en este punto estd ilustrada en la fisura
3. Ia tensibn del muelle de enganchamiento 52 es tal que
despuds de que la energfa cindtica de la armadura 55 que
cae se ha disipado, el muelle obliga a la palanca de en
ganchamiento 47 a volver a su posicién de enzanchamiento
y actue sobre la extremidad del brazo 34 de forma que -
esté en posicidén para enganchar de nuevo el brazo cuando
se mueve hacia arriba debido & la accién de iz parte sa-

liente 33 de la leva, tsl y como se ve en la figurs 4.

El cierre del contacto 35 sobre el contacto 37
hace que el motor del temporizador 30 reciba energia a
través de un circuito que incluye la lfnea I-1, el brazo
de contacto 34, el brazo de contacto 40, el terminal 41,
el conductor 64 hacia un lado del motor del temporizador,

¥y ol conductor 65 hacia la linea IL-2,

La separacién de los contactos 35, 36 abre el
circuito del motor 15 de forma que el motor no pueda rg
cibir energia aunque los interruptores 21, 22 y 23 es-

+én cerrados,

#l funcionamiento del motor de temporizador

30, hace girar la leva 31 en el sentido de las agujas

ver/luns
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de un reloj de forma que recorra 3602 en cinco minutos
aproximadamente. Cuando la parie saliente 33 se aproxi
ma al final de su movimiento, entra en contacto con el
brazo 40 y le sube progresivamente desplazando a la -
vez los brazos 33, 37 y haciendo que la lenglleta 44 -
empuje a un lado el gancho 46 para situar la lenglieta
encima del apoyo 45 como se ve en la figura 4. Durante
dicho movimiento,- los contactos 35, 37, quedan unidos

¥y el contacto 36 estd separado del contacto 35 mediante
el distanciador 4l. Al seguir girando la leva 31, la -
parte saliente 33 se desplaza hasta la posicién repre-
sentada en las figuras 2 y 3, en la cual la extremidad
libre del brazo 40 cae bruscamente de la parte saliente,
mientras que el brazo 34 estd mantenido en su posicibn
elevada por el gancho, y por este motivo, el contacto -
37se separa del contacto 35 y el contacto 36 cae encima
del contacto 35. Esta accién de conmutacién abre el cir
cuito del interruptor del temporigzador y cierra de nue-—
vo el circuito del motor 15. El cierre del cireuito del
motor también acclona el solenoide 56 que hace subir la
armadura 55 en la posicién en la cual es capaz de accio
ner la palanca de enganchamiento 47 para que fome su PO
sicién de liberacién del gancho cuando se deja de ali-
mentar los circuitos del solenoide y del motor por-cual
quier razén que sea. Se verd, por este motive que el mo

tor 15 no puede ser activado de nuevo hasta que haya -

.transcurrido un periodo de cinco minutos después de ca-

‘da una de sus paradas,

Haciendo ahora referencis a la figura 5, se -

representa una segunda forma del invento en la cual el

coi/loes
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motor eléctrico del compresor 100 de un aparato Ge re-
frigeracién no representado, estéd accionado por una -
fuente de corriente eléctrica Bdecuada, tal como corrien
te eldéctrica de 115 voltios mediante las lineas I-3 L-4.
Fl cireuito de uno 'de los cables del motor 100 incluye
un conmutador de control conveniente 101 que puede scr
accionado por un mecanismo sensible a ciertas condicio-
nes (no representado) tal como un termostato sensible a
la temperatura producide por el aparato de refrigeracién,
un dispositivo de interruptor de control 102, un inte-
rruptor 103 de baja presién y un interruptor 104 de.alta
presidn que pueden tener un funcionamiento similar a los
interruptores 22, 23, respectivamente gue han sido des-

critos méds arriha,

Bl otro cable del motor 100 estd conectado me-

diante un conductor conveniente a la 1{nea I-4.

Haciendo referencia e las figuras 6, 7 y 8, el
dispositivo de interruptdr de control 102, estd represen
tado como incluyendo una caja o envoltura 105, que puede
ser realizada con un material aislante apropiado, fal co
mo un material termopldstico, y que tiene una pared tra-
sera 106 y unas paredes laterales 107 que se extienden -
hacia delante en relacidn con ésta. Ia parte delantera -
de la caja estd diseflada para que se pueda cerrar median

te una cubierta mévil no representada.

Una leva 110 estd sujeta al eje de salida de
un mecanismo temporizador 111 accionado por un motor sin
crono, cuyo mecanismo estd sujeto dentro de la caja 105
y estd adaptado para hacer girar la leva al ritmo de una

vuelta por cada cinco minutos aproximadamente cuando el

VT
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motor sincrono estd excitado. La leva 110 tiens una par

L gy
'5 sz ent 1‘;

te saliente 112 y una parfe en forma de peldafio 113, el

objeto del cual aparecerd & continuacibn.

Dos contactos 114, 115 sﬁjetos de forma que -~
estén separados, estdn fijados a los terminales 116, 117
regpectivamente montados de manera conveniente sobre la
pared 106 de la caja 105, cuyos contactos 114, 115 pue~
den entrar en contacto altermativemente con un coundacto
doble 120 soportado por un brazo de contacto 121 en for
ma de lémina de muelle, una extremidad del ouel estd su
jeta é une espiga terminel 123 fijada a una pared 106 de
la caja 105. El brazo de oonfacto 121 tiende de por si
& orientarse hacia arriba para aplicar el contacto 120
sobre el contacto 1l4; sin embargo, el brazo estd nor-
malmente mantenido aplicado sobre el contacto 115 por -
un dispositivo de enganchamiento que incluye una trampa
124 que se tiende a partir de una parte 125 que sobresa-
le hacia abajo del brazo 121 y que estd normalmente em~
pujado debajo de un brazo de enganchemiento relativamente
rigido 126 que tiene su extremidad izquierda sujeta al -
terminal 123 y que estd normalmente orientado hacia la -
periferia de la leva 110 de tal forma que una lengleta
127 que cuelga del brazo sge aplique sobre la periferia -
de la leva 110, £l brazo de enganchamiento 126 estéd for-
mado, preferentemente, de material flexible, la elastici
dad del cual suministra la fuerza que le aplica sobre la
leva., Cuando la exiremidad derecha del brazo de engancha
miento 116 se apoya sobre la trampa 124, la fuerza que -
actua hacia abajo sobre el brazo de enganchamiento, mue-

ve a la vez el brazo de enganchemiento y el brazo de con

RN/
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tacto 121 provocando la aplicacidén del contacto 120 so-
bre el contacto 115. Cuando la trampa 124 se desplaza -
de su posicidn debajo del brazo de enganchamiento 125,
el brazo de contacto 121 se mueve hacia arriba bajo la
fuerza del muelle separando el contacto 120 del contac—
to 115 y aplicdndole sobre el contacto 114 tal como se

explica en detalles a continuacidn.

Normalmente el circuito del motor 100 incluye
la 1finea I-3, el interruptor 101, el terminal 123, el -
brazo de contacto 121, los contactos 120, 115, el termi
nal 117 y el conductor 130 hasta el interruptor 103 de
baja presién, el interruptor 104 de alta presién, el mo
tor 100 hasta la linea IL~4, Cuando el contacto 120 se -
aplica sobre el contacto 114 el circuito del motor se -
abre en el contacto 115 y otro circuito de recambio se
establece desde la linea L-3 hasta el terminal 123, el
brazo de contacto 121, los brazos de contacto 120, 114
hasta el terminal 116, el cual estd conectado a un cable
del motor del temporizador 1ll, y al conductor 131 hasta
la linea L-4,

La extremidad inferior de la parte 125 del bra
zo 121 estd adaptada para desplazarse hacia la derecha -
como e ve en las figuras 6 y 7 para librar el brazo 121
del bragzo de enganchamiento 126 mediante una palanca de
liberacidén 132 que pivota en la caja 105 sobre un eje -
133. Ia palanca 132 estd aplicada normalmente en el sen
tido contrario al movimiento de las agujas de un relo]
mediante un muelle &e compresidn 134 y se aplica sobre -
un ndcleo buceador 135 mediante un tornillo 136 rosecado

en la palanca, cuyo micleo buceador estd sujeto a una -

oo/l ves



‘10

15

20

25

30

armadura 137 que se puede desplazer dentro del ndcleo
de un solenoide 140, Bl tornillo 136 puede girar éde -
forma que se ajuste la posicibén de la palsnca 132 res

pecto a la parte 125 del brazo.

El solenoide 140 puede ser de un tipo de cons
truccidn convencional y estar soportado de manera ade-
cuada en la caja 105 y cuando estéd energizado hace que
la armadura 135 se desplace hacia la derecha & partir
de la posicidn representada en la figura 6 hasta la po-
sicidn representada en la figura 7 y por este motivo -
desplaza el brazo 132 que aleja la parte 125 del brazo
de contacto 121 de forma que libre la trampa 124 de su
posicidn debajo de la extremidad del brazo de engancha-
miento 126, BTl solenoide 140 estd excitado por un cir-
cuito que incluye los conductores 14l y 142, los cuales
estdn conectados con el circuito del motor 100 de una -~
manera tal que el solenoide estd en parsalelo con 1los -~
interruptores 103 y 104 de forma que, cuando estos in-
terruptores estén cerrados el solenoide estd derribado
¥y entonces no puede funcionar, pero cuendo uno W otro
de los dos interruptores se abre, el soleolde ze halla
entonces energizado, pero tan sdlo momentaneamente mien
tras que la liberacidn del brazo 121 del brazo de engan
chamiento 126 abre el circuito del mo%of 100 y del so-
lenoide 140 en los contactos 115 y 120.

Es evidente que el motor de compresor 100 pue~

de arrancar y parar en conformidad con el funcionamiento

del contacto 10l y sin tener en cuenta el intervalo de -
tiempo enire la abertura y el cierre de éste. In el caso

en que bien el interruptor 103 o bien el interruptor 104
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se abra, lo que indica una condicidn anormal en el apa-—
rato de refrigeracibn el solenoide 140 estd energizado
lo que produce la abertura del circuito del motor y el
arranque del motor 111 del temporizador debido al cie-
rre de los contactos 120, 114. ¥l funcionamiento del -
motor del temporizador 106 hace girar le leva 11l en el
sentldo de las agujas de un réioj, lo que hace subir -
progresivamente el brazo de enganchamiento 126 hasta una
posicibn por encima de la trampa 124 que se desplaza -
ahora por debajo del brazo de enganchamiento debido a -
la elasticidad propia del brazo de contacto 121 que obli
ga e la parte de égte a desplazarse hacia la izquierda -
tal y como sSe representa en la figura 8. Cuando la len~
gileta 127 del brazo de enganchamiento 126 cae fuera del
peldafio 113, el brazo de contacto 121 estd arrastrado -
hacia abhajo por el brazo de enganchamiento y abre los -
contactos 114, 120 ¢ interrumpe el circuito terminsl del
motor y en el mismo tiempo aplica el contacto 120 sobre

el contacto 115 y restablece el circuito del motor. De

‘egta forma, en la eventualidad de que se hayan corregido

la condieién de baja presibén o la condicidn de alta pre-

8ibn, el motor 100 empezard de nuevo a furicionar.

s evidente que ol sistema de control represen
tado en las figuras 5 & 8 no impone una Gemora entre la
parada y el arranque del motor de compresor debido al -
sistema sensible a la temperatura de refrigeracibn 101
sino tan sélo a las condiciones ancrmales Ge presién que
imponen el motor y a los elementos constitutivos del apa

rato de refrigeracién unos esfuerzos indeseables,

Se prevé igualmente que se puedan incluir otros

void/oes
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dispositivos de segurided en serie con el motor 100 y
en paralelo con el solenoide. -Por ejemplo unos dispo-
sitivos de interrupcidén de sobrecarga sensible a unas
corrientes o a unas temperaturas anormales en el motor,
pueden ser inclufdos en el circuito del motor en serie

con los interruptores 103, 104,

En resumen, la Patente de Invencidn que se -

solicita, debersd recaer sobre las siguientes:

REIVINDICACIONES

1l).- Mejoras introducidas en aparatos refrigeradores -
que tienen un compresor y un motor eléetrico pars
accionar dicho compresor, unos medios para alimentar en
energia dicho motor gque ineluyen un circuito de control,
unos medios para abrir y cerrar dicho cirouito de control
en respussta & un cambio en el estado del sistema, un -
dispositivo de conmutacién de control, un temporizador
accionado por un motor eléctrico que incluye un circuito
de accionamiento, incluyendo dichos medios de conmutacién
un dispositivo de contacto comin y dos contactos separa—
dos, teniendo dichos medios de contawvto y dichos contac-
tos éspaciados unos movimientos relativos para realizar
la aplicacidén alterna de dicho dispositivo de contacto
sobre uno ¥ otro de dichos contactos espaciados, unos me-
dios que'unen dicho dispositivo de contacto ¥y el primero
de dichos contactos espaciados en circuito serie con di-
cho gsistema de temporizador y que conectan dicho dispo=-
gltivo de contacto y el segundo de dichos contactos es~
paciados en serie con dicho circulto de control, inclu-
yendo los dispositivos de accionamiento de dicho dispo-

sitivo de contacto un brazo y un elemento de engancha-

aw
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miento adaptado para enganchar dicho brazo en una pPo=-
gicibén dada y que puede oscilar entre una posicidn Gel
brazo que corresponde al enganchamiento y una posicién
del brazo que corresponde & su liberacién, realizando

dicho brazo la aplicacién de dicho dispositivo de con-

tacto con dicho primer contacto cuando estéd en dicha -

posicidén dada, unos medios que desplazan dicho brazo -
para que realice la aplicacidn de dicho dispositivo de
contacto sobre dicho contacto cuando dicho elemento de
enganchamiento estd desplazado en su posicidn del brazo.
Estando accionados dichos medios de accionamiento por -~
dicho dispositivo temporizador para realizar el movimien
to relativo de dicho elemento de enganchamiento y de di-
cho brazo para enganchar dicho brazo en dicha posicién

dada,

2).—- Mejoras segin la reivindicacién 1, caracterizadas
porqﬁe uno de dichos contactos espaciados estd -
aplicado sobre dicho dispositivo de contacfo cuando dicho
brazo estd en dicha posicidn dada y porque dicho brazo -
estd empujado para realizar la aplicacidn de dicho dispo
gitivo de contacto sobre el otro de dichos contactos es-
paciados cuando estd liberado de dicho elemento de engan
chamiento, y unos medios accionados electricamente, con-
trolados por un circuito que incluye uno'de dichos con-
tactos espaciados y dicho dispositivo de contacto, nara
hacer que dicho elemento de enganchamiento se desplace -
de dicha posicién de enganchamiento hasta dicha posicién

de liberacidn,

3).- Mejoras gsegin la reivindicacibn 1, caracterizadas

porque dichos contactos espaciados estdn sujetos

VAT
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¥ porque dioho brazo soporta dicho dispositivo de con-
tacto que esfé normalmente aplicado sobre uno de dichos
contactos fijos, incluyendo dicho dispositivo de suje~
c¢ién un brazo de enganchamiento.
4).~ Be reivindica por Gltimo como objeto sobre el que
ha de recaer la Patente de Invencidn que se solicita
"MEJORAS INTRODUCIDAS EN APARATOS REFRIGERADORES".

Todo conforme queda descrito en lapresente memorn
que consta de dieciocho péginas mecanografiadas y

dibujos adjuntos.

Madrid, 15 Junio 1967

BERNARDO UNGRIA
p.P.
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