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‘materiel de la misma naturaleza, consistiendo en un con

5 ’ello, cuyas sberturas de selida, al conducto de trang - !
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! $ransporte neumitico o hidradlico de tapones cortos, de |

tducto de transporte‘y tubos derivados, parelelamente a

porte, estdn situadas muy cerca de las eberturas de en = |
z

L A
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Con la patente alemsnag 1.174.256 se he hecho

¢ pablico un procedimiento para la separacidn automdtica

i de una columne de material compueste de materia granu-

losa 0 en forma de polvo, que se transporta. a través

* de una tuberie por medios neumaticos o hidrallicos, en

tapones de material cortos, que tienen casi la misma

¢ longitud.

Junto con este procedimiento inventivo sé him

. 0 . 4 ’ -
cieron tambieén propuestas pars su ejecucion segun ol

. dispositivo. Las propuestas del dispositive presentan

! desventajas. La adaptacién de la tuberia a problemes

i de transporte diferentes es posible solo con gastaé@x—

. traordinariamente grandes. Pars las instalaciones pro-

* puestas y aparentemente faciles de cembiar en el +tubo

de transporte, se han previsto sujetadores gue producen
un obsgtdculo congidersble pars los tapones de material
que hay que transporter incluso cuando estos estan for-
mados por polvo fino, particularmente si se aplican pig
zas intermedias de sujecidn que pasen diagonalmente &
través de los tubos de transporte, y que estan entonces
diagonglmente en la corriente de transporte, es decir,

se encuentran en el tapon deslizante de material, Este

| efecto obstaculizante se hace notar, cada vez mas inten

samente, partiendo del transporte neumetico ya hace

tiempo conocido, con una muy pequefia carga de peso de

s material por unidad de peso medio de transporte, & car-

jgas de materisl cada vez mas elevadas. Pero con ello

I plerde esta nueva clase Ge transporte mucho de su ren=
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- un canal parslelamente y exterior, al conducto de trans—

‘min que sirve a amhos, con la ventaja de un pequefio gas-

to de fabricacidn.

-2-341828

tebilidad. El invento dé medios pergevitar estas desven~
tajas.

De gcuerdo con el invento, se caracteriza la

“tuheria porque los tubos derivados estan constituidos po

porte, con subdivisiones de canel ’dispuestas entre'las

aberturas de salida y entrada que unen el conductql@b

e e e —m

transporte y el canal.

Pertenece ademas al invento el hecho de que,
tanto el conducto de transporte, como también el canal
provisto de subdivisiones, son elementos de corrlenta
cerrados en gi y eh contacto entre si, por las abé?ﬁupas‘

de entrads y salida. .

*
Low

También pertenece al invento el hecho de que

el comducto de transporte y el canal paralelo a ello, i

con subdivisiones, presentan una pared de separacién co- !

|

Pertenece ademds al invento, la colocacidn de !

ung ranura, como canal, en el conducto de transporte, con
la ventaja del facil empleo de diversos perfiles.

Taubién la colocacidn de una pared de separa-
‘eién en un tubo, pare la constitucidn de conducto de
?tran5porte ¥y canal, pertenece al invento, con la ventaja
de ocupar poco sitio y de la fécil colocacién.
4 Pambieén pertenece sl invento la constitucidn
de elementos des tuberie componibles, que tienen, por lo

.menos , un conducto de transporte; un canal paralelo a

‘este ; una pared de separacidn con una abertura ds entra~!
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é;da y une de salide y una subdivisidn del canal agrégada,

: con la ventaja de su facil montaje.

i

i
H

Lg colocacidn hermétice de las divisiones en el
"canal constltuye gdemas una caracteristica del invento, |
’con la ventaja de la gran rentaebilidad del transporte.

Ademas es lg disposicidn regular de aberturas
“ de entrada y de salida, entre el conducto de trangpb?te
fy el canal y su parcial cubrimiento por la empaquétédura
‘a agrapar, es adeuas caracteristica para la tuberia,

i

segin el invento, con la ventaja de su facil ajuste en

rlag diversas tareas de transporte con elementos esian—
- dardizados. ’ |
| Con los disefios adjuntos se explica el imento
;basado en ejemplos de ejecucidn.

. Lg figura 1 representa un corte longitudinal
§a través de una tuberia.

Lg figura 2 muestra, corregpondiente a un cor—
%te a lo largo de II-II, en la fig 1, una primera varian-

hte de sjecucidn.
i La fig. 3 muestra correspondiente a un corte
gsimilar II-II, en la fig. 1 una segunde variante de
i%jecuoién.

's
4

awe a un corte parecido a II-II, en le fig. 1, una terce~

La fig. 4 muestrg por otra perte, correspondien

‘ra, variante de ejecucidn. :
b . §
i vy La fig. 5 muestra, como otro corie transver- i

sal 8 través de la tuberia, una cuarte variante de eje - ;
}
l
cuclon de la coumbingcidn conducto de transporte con canal.

§§ La fig. 6, muestra wn corte longitudinal de una

it
¢

.
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. en la fig. 11.
~cucién de elementos de tuberia.

. ejecucidn, en corte longitudinal, con aberturas de en-

. trade y salida dispuestas wniformemente y descubliertas

. parcialmente .

 XVI-XVI en la fig 15 ¥

ejecucidn de uma tuberie.

La fig. T representa una sexta veriante de

ejecucidn de una tuberia en corte longitudinal,
Le fig. 8 muestra une septima variante de

ejecucién con cansl transparente. R,

Lg fig. 9 representa ul’ corte transveréhl:'a i

través de una tuberia, de wuna octave variante de eﬁeeu—‘

.
* .

cidn y o

Le fig. 10, un corte longitudinal a través

Ia fig. 11 muestra un corte longitudinal, a

través de une tuberia, de una novena veriante de sjocu~

cidn, con empleo de elementos de tuberia. . i
Lg fig. 12 representa un corte a lo largo de ‘!

XIT-XIT en la fig. 11 y
La fig. 13, un corte a lo largo de XIII-XIII

Lg fig. 14 muestra una decima variente de eje-?

Lg ifig. 15 muestra una undecima varisnte de

Lg fig. 16 representa un corte a lo largo de

La tig. 17, un corte a lo largo de XVII-XVII

de aquella rigura 15.
La fig. 18 muestra una duodébima variente Qe
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. En las tres variantes de ejecucion segin las i
figures 1-4, se emplean para la comstitucidn de la tube-%
+ria, un conducto de transporte 1, un cenal 2 y subdivi -%
gsiones del canal 3, previstas en él. El canal 2 queds é
idividido en conductos derivados 5, por las subdivisionesé
;de canel 3. A ambos lados de las subdivisiones del csnal
;3 conduce cade Vez, una aberturas de salida 6, de un tubo
éderivado 5, al conducto de transporte 1 y una abeftﬁfa
éde entrada 8, de éste al préximo tubo derivado 5.

Para la constitucién del canal 2 se empleay,

. segin las figuras 2,3 y 4, perfiles U 22, perfiles angu~ '

‘lares 23 y perfiles semicirculares 24. Las subdivisiones |

ﬁde canal 3 estan colocadas hermeticamente en los cana - |

-les 2. Las limitaciones 31 de las subdivisiones de canal

i3, que spuntan haciu el conducto de transporte 1, siguen

ipreferentemente, el contorno de la pared interior 11,

idel conducto de trensporte 1, pero elle, segun la fig 4

i

!

%diente s estas tres variantes de ejecucidn, se ha soldado

'mo es una condicidn gbsolutamente necesaria. Correspon=

iharmeticamente el canal 2, con las subdivisiones de canal
F3, pera la constitucidn de los tubos derivados 5, con

lel conducto de transporte 1.
B

BEn contraste a esto, se han prensado (fig 5),

i
I
i
i o . N
ﬁpor motivos de entretenimiento, conservaciodn y limpieza,
i

ien una empaguetadura 20, en el conducto de transporte 1.
‘Este prensado se efectliia por medio de bridas de sujecidn

i

i
125, colocadas alrededor del tubo de transporte 1 y de

ilas limitaciones de canal 21, del camal 2, hermeticsmente,

; 1
iplezas de bornas 26, colocadas sobre el canal 2, bien ten
i

)

¢
1
i
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- fabricacidn, de por si conoeigos, como soldar, epretar |

- tajosemente las secciones del conducto de transporte 1,

: de lgs secciones, entre las subdlivisiones de canal 43-43

¥ 43-44, respectivamente. Con ello, coincide cada vez :

' con lag limitecidén de cada seccidn del conducio de trans-

. porte 1, en la regidn de las brides 41, 42.

gran rentabilidad (el trmnsporte de tapones'cortos de

-mgterisl, ya que se han mejorado las propiedades de flu-

sadas por medio de tuercas 27.
Estas cuatro variantes de ejecucidn presentan

las ventajas de facil reslizaciln con los métodos de

t

o sujetar con tornillos. .

Para mejorar las propiedad de flujo, la fig 6

muestra otra ejecucién. Se han colocado canales 2;:én

seccionesdel conducto de transporte 1, con aberturéé'de§
entrada 8 y de salida 6 previstas a él. Los empalmes |
estan limitados por bridas 41, 42. las subdivisiones de
canal inclinadas 43, 44 van sujetas en el canal 2.fﬁstas
subdivisiones de canal 43, 44 se han colocado aqui de

tal forma que resultan desviaciones correspondientes a

la corriente del tubo derivado 5, al conducto de trans-
portel ¥ del conducto de transporte 1, al tubo derivado

5, a través de la abertura de salida 8. Se eligen ven~

de brida 41, a brida 42, de tal forma gque la longitud

corresponde a un miltiplo de cifra entera, de cada una

une abertura de entrada y una aberturs de salida 6 y 8,

Con esta formacidn de la tuberia se logra una

jo, frente a las ejecuciones segin las figuras 1 hasta 5f
. {

Si no coincide, por cuslquier motivo, una sub- |

1
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. divisién de canel con la unipn de bride de las se001ones
_ de tuberia correspondiente a la fig 6, .entonces entra en

© cuestidn una ejecucidn segin la fig 7. En la regibn de

10!

. intermedia 15 en la pared del conducto de transporte l.

15 e

20

25 |

' porte 1, se preven los canales 2, unidos con estas sec- ;

- 51,52 se unen entre sl por medio de una manguera 53; Lg

p sujecidn de las mangueras 53, en las sberturas derivadas

. Bn esta pieze intermedia 15 se coloca la subdivisidn de

las bridas 41, 42 de las secclones del conducto de trans

1
ciones con aberturas derivadas 51,52. Estas abertm*as

51,52 se efectia por medio de bridas de sujecidn 55«
Ademés esta ejecucidn segin la fig 7 presental

ung variante para la sujecidn de subdivisiones de;céhal

parcialmerte en forma de V. Entre la abertura de sallda ¥y

la gberturz de entrada 6 y 8 ‘esté dispuesta una pleza

cangl 63, esencialmente en forma de V y se sujeta por
medio de un pernc 64, con tuerca 65, al mismo tiempo por
el cangl 2, Mediante esta sujecidn.del canal 2 se ejer—
ce, ol mismo tiempo, una -+tensidén previa en los brazos
61,62 de le subdivision de canel 63, frente a la pieza
intermedia 15, en la pared del conducto de transporte l.

Este dispositivo presents la ventsja de un mon

taje y desmontaje faciles, con fines de control. Adembs -

graciés a los conductos de desvio en la rezidn de les

bridas, no estd uno sujeto a determinadas longitudes

de seccidn del conducto de transporte, en concordancia
con uh miltiplo de las longitudes entre las subdivisiones
de canel.

Pars el control del transporte es ventajoso el

30 iempleo de secciones de tuberia transparentes, por lo —
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~ menos parcieslmente.

_ $ubo de transporte. Aqui se ha provisto la Llimitacidn

~El cangl transparente 72 , con las limiteciones 7l.y-

o de transporte 1, siendo apretadas las cuedas de em-

. 1los, una wnidn hermética de conducto de trensporte y

 canal.

- ha congtituido la tuber{a por un conducto de transporte
.91, en si cerrado y un canal 92, en si cerrado. Ambos
;son tubos entre los que se ha apretado una empaguetadura
'E90, en la region de cade abertura de entrade 8 y abertu-
ra de salida 6. Subdivisiones de canal en forma de V 93,
-entre las aberturas de salida y entrada 6 y 8, estén

’ constituidas por la comprensidn correspondiente del ca~-

La fig. 8 muestra una ejecucidn ventajosa pa—

re la unidén hermetica de un canal transparente, con un

exterdor 12 del conducto de transporte 1, = ambos lados,
del canal transparente 72, que hay que colocar de'una
nervadura 78,79. Entre el conducto de transporte l, nerj
vadura 78 y 79 y limitaciones 71, del canal 71, se~ha :
1n$erpuesto, cada vez, ung cuerds de empaquetadurg: 76 11

les subdivisiones de canal 73, fijadas en ellas eh-la |
regién de las aberturas de entrada y salida 8 y 63 se !
ajusta por medio de tirantes T4 y dd tuercas 75, refdr-

zebles en ellos en la limitacidén exterior 12, del conduc

 paquetadure 76, 77 entre las limitaciones 71 del canal ;
072, la limitacidn exterior 12, del conducto de transporté

"1 y las nervaduras 78,79,

Esta construccién permite , con medios senci - |

En lg ejecucidn, segln las figures 9 y 10, se |

t
i
i
i

—1
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) compone de dos clavijas 97,98 unidas con lg cinta Flexi~i

- tanto el canal 92, dividido en tubog derivados 5, como
10 " taubidn el conducto de transporte, estén cerrado sn i,
. es decir, no presentan ninguna pared de separacidn -comin

i y por ello, son apropiados también para la construccidn

., perforados apropiadamente, con empaquetaduras interpues-

" tas,

© la otra 88, un paso de tornillo para acoger wn tornillo
“ de tensidn 99.

: provisional de tuberfss, Basta la sugecién de tubos,

{ tuberis puede componerse de elementos estandardizados de

i 144

%media 104, con brazos 105, que se ajustan lateralmente a
Ela pared interior del tubo 11ll. Esta pieza intermedia

1104 sirve de subdivisién del tubo 101, en el conducto

N
4

nel 92, Estos dos elementos 91, 92, de la tuberia, se I
I

mantienen unidos por medio de un tensor que se compone de

una cinta flexible 96, con un tensor 95. EL tensor 95 se|

ble 96, presentandé la clavija 97 un orificio de pa$6 v i

Esta ejecucidn presenta la ventaja de qué;i

|
En las ejecuciones, segim las figuras 1-10, se

emplean gecciones de tuberia mayores fabricadas correspai

diente el problema de transporte presentado. Pero en

H
i

nuchisimos casos es mas ventajoso si la instalacidn de

tuberia. Bstos elementos de tuberia deben presenter una |

aberturs de entrads y une abertura de salida y en la re~ |

gidn de ambas sberturas, por. 1o menos, une subdivisidn

de canal y se ilustran en las figuras 11-13 y la figura i

En un tubo 101 se ha prensado una pieza inter-
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" gberturs de entreda 108 y de una aberitura de saliaa 106.

| que liena el canal, 1o gque se puede efectuar desengén -

‘mos de cada elemento de tuberfa y cada una de estas aber
 ¢linads, doblada, de la pieza intermedia.
; puestas, cerca una de la otra, las dos aberturas de en - ;

‘mento de tuberfa, entre los extremogle. cada elemento

'y las subdivisiones de canal 103, dobladas, estén cons-
;tituidas en forma de V. Para reducir los gastos de fa -
‘bricacidn de este elemento de tubo, van provistas la pie
‘za intermedia 104 y los brazos contiguos 105, de cuerdes

‘de empaguetadura 110, lo que garantiza el eumpaquetado

colocacidn de empaguetaduras elésticas etc.

de transporte 1 y el canal parslelo a ello 2. Se han re-|
bordeado bridas 113, 114, en los dos extremod el tubo
101, de tal forma que se pueden sujetar dps de estos elgl
mentos de tubo por medio de un anillo de tensiénll5. ILe

pieza intermedis prensads en el tubo va provists de una

En le regidn de estas dos gbertunas 106, 108 ge ha-in -

troducido, por lo menos, una gubdivisidn de oanalii53,

chando y doblando hacia arribs el material que hay, gue

egtempar pars formar lag aberturas de entrads y sglida

108 y 106.

En una ejecucidn segih les figuras .11-13 se

han previsto las dos sberturas 106, 108, en ambos ex'l;re--t
turas va acompafiada de una subdivisidn de canal 103, in-

En la otra ejecucién segin la fig 14 hay dis -

trade y salide 108 y 106, que hay que prever en el ele - f

por todas partes, sin medidas adicionales, como soldar,

. . ’ ;
Lz ventaja de estas ejecuciones, segun las i
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. figures 11-13 y 14, consiste en la creacidn de

tos normeles pers le construceién de cualquier instale~
cién de tuberia. |
; Para adaptar fecilmente a diversos problemas
5 + de transporte, instalaciones de tuberia, empleando ele-
mentos estendardizedos, se muestra en las figuras{i5glf
~ otra ejecucién de une tuberfa. Un conducto de trensportel
1 va provisto g distancies pequeilas, regulares, dg;aber—
turss de entrada 8 y de selide 6, situadas una cerca de
10 ' le otra y de plezas intermedias 15, colocadas entre e -
: 1llas que presentan perforacidén 16. De ecuerdo con el
i material a transporter, se determina la longitud mayor
¢ posible del tapbn de materisl y se corba una empaqueta~
" durs 120, en la regidén de las correspondientes aberty -
15 { ras de salida y entrada 6 y 8. EL corte de la empaque -
i tadura 120 se realize, asi que la distencia de un par
g de sberturas de entrada y de salida 6, 8, al préximo, es
% mas pequefia o igual a esta longitud lo mayor posible,
i del tapén de material. Im empaquetedura no recortada l

20 i 120, entre las aberturas de salida y de entrada 6 y 8 a

i emplear, sirve para cubrir aberturas 6 y 8 que no se em=~l.

; plean. Con la pieza intermedia 15, entre las aberturas

| de entrada y de salide 8 y 6 que se emplean y que, por §

tanto, nonestén cubiertas por la empaquétadura 120, se i
25 | une una subdivisidn de canal 3, que se ajusta estrecha~ |
mente en el canal 2 g dilatar. Este canal 2 se comprime
gobre esta subdivisidn de canal 3, contra la empaqueta-

i dura 120, que se apoya continuamente en el conducto de

1 transporte 1 y que estd recortade unicemente sobre les

30 ' sberturas de entrada y salida 8 y 6 que hay que emplear.
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 tawmbién la abertura de emtrade, que deben estar dis - |

con empieo de una brida de tensidn 25, una piezéwaé su-
jecidn 26 y de tuercas Zf. |

Esta ejecucidn hace posible resolver los mas
diversos problemas de transporte, en el transpoftg dg
tapones de materisl, con elementos formedos uniforme. -
mente, pero empaguetaduras 120, copdistancies diferen-
tes de los rebajes 121. También son féciles las altere-
cionee posteriores para resolver otro probleme dé}ﬁhang
porte por el intercembio de empaguetaduras con di'féren-—i

i

tes distancias de los rebajes 121 y el desplazamiento

de las subdivisiones de canal 3.

Segin otra variente de ejecution, como.lé, :
ilustre le fig. 18, se ajusta unag pleza intermedia 124,E
mediante tornillos de tensidn 123 y tuercas 125, en un
tubo 101, de forma que este tubo queda subdividido en
un conducto de transporte 1 y un canal 2. Parasmegurar
un ajuste absolutamente hermético, se interponen emtre
las tuercas 125 y el tubo 101, empaquetaduras 129 y
arandelas 127.

En ciertas distancias fijadas segin el mete-
rial g transportar, presents la piezs intermedia 124, )
aberturag de salida 126. A estas aberturas van efiadidas
paredes de separacién 130, de forma que estan dirigias
contra el canal y dejan libres aberturas de entrada 128,

entre la pared del tubo y la pared de separacidn 130.

Se ha demostrado que es ventajose esta forma-—

cidn ya que no son atravesados simulteneaumente por los {
medios de transparte, tento la ebertura de salida, como |

!
|

!

1

3
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puestas una cerce de la otra. O bien si transcurre nor~1

mgl el transporte del material a transportar, entonces %
fluye el aire de transporte igualmente en el conducto de!
i transporte 1l yno hay motivo para que fluya a traves - !
'ldel canal 2, con la mayor resistencia de corrlente. Peroi
?31 se interrumpe el transporte atascandose materlal, porg
. ejemplo un tapén de carga a granel, en el conduoto-éé é
¥transporte 1, entonces sale el aire de transporte'dél E
%conduoto de transporte 1, llega al canal 2 y sbandona a
?este, 211{ donde es posible una separacidn de material
%para su transporte ulterior. |

La ventaja de esta ejecucidn reside especiel -

mente en lg fabrlca01on muy sencilla del conducto de - i
transporte y canal, asi como en la disposicidn ventajosa %
,de aberturas de entrada y salida. ’
i Sin epartarse de la idea de la invencidnm,.es
%écilmente posible, basado en las once variante de eje -~
;ucion presentafias, de variar estos mas cuando se empleans

'otros perfiles de conducto de transporte, oftros perflles,
‘de canal, obtros elementos de subdivisidn de canal y otros

iarreglos de empaquetadurs. ;

i Reside en el juicio del perito y dentro del al-
cance del invento, especialmente tamblen, la dlsp031clon ;
%ultiple digtribuida sobre la extensidn del conducto de §

transporte de los conductos derivados para la constltuclon

Ede varios cansles,
I)

R

i sEnonEsnmnT
i
It

En la presente Patente de Invencidn, se reivin-
dicas o

(R T ]
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 terizads porque, tanto el conducto de transporte (1),

_ como tembién el camal (2), con las subdivisiones da. ca~

_corriente (91,9é) cerrados en s¥y solo en conexidn entre

. 81 por lag aberturas de salida y entrada (6 y 8), a an- '

".9, 10). . |

terizada porque el conducto de transporte (1) y el ce~ |

‘nal dispuesto paralelamente a é1 (2), tienen una pered

!

"°-341828 &

Tem Tuberla pars el transporte neumatico 6 ‘
hidraflico de tapones cortos, de materia de la misma
natureleza, consistiendo en un conducto de transporte
¥y tuberfas de derivacidén paralelas a este, cuyas aber— |

turas de salida al conducto de trensporte estan situa~

das cerca y al lado de las aberturas de entrada de es-
te conducto de transporte, caratterizade porgue las

tuberfas de derivecidn (5) estdn-constituidas por un

transporte (1), con subdivisiones del canal (3) dié'}

i
i
|
i
|
canal (2) paralelamente y al exterior del conducto de i
|
puestas entre las aberturas de salida y entrada (Efy-'8)I

|

que unen el conducto de transporte (1) y el canal (2).

2.~ Buber{a, segin lgfelvindicacidn 1, carsc-
nal (3) embutidas, estin constituidos como elementos de

bos lados de las subdivisiones del canal (3), (figuras

3.~ Tuberia, segin la reivindicacion 1, carac-

ide separacidn comifn que sirve pare aubos con las gber—

turas de salida y entrads ( 6 y 8), previstas en ella
(figures 1-8, 11-17).

“ferizada porque estd prevista como pared de separacidn

1

{

|

|

|

: ?

4.~ Tuberfa segin la reivindicacidn 3, carsc- |
1

i

‘comin la pared (12) del conducto de trensporte(l{ ¥
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sobre esta pared (12).

5.~ Tuberfs segin la reivindicacidn 4, carac-

i1
| terizada porque, como ranura, se c¢oloca un perfil en for

me de U, (22), (fig 2). 3
6.~ Tuberis, segin le reivindicscién 4,ica§ac—

terizada porque, como ranura, se ha colocado un péﬁfil

angular (23), (fig 3).

7.~ Tuberia, segin la reivindicacién 4, carac-

vy,

terizada porque, como ranura, e ha colocado una gececidn

tubular (24), con una curvatura de promedio mas fuerte

i que en el conducto de transporte (1), (fig 4).

8.- Tuberias, segin la reivindicacidn 3, -carac~

i terizada porque, para la constitucidn de uns pared de

separacidn comin entre el conducto de transporte (1) y

i el canal (2), dispuesto paralelamente s él, se ha intro-

ducido, hermeticamente en un tubo (10l), una pieza inter
nmedia (104), con eberturas de salida y entrgda (106 y
108), dispuestas en ella.

9.~ Tuberis segin la reivindicacidn 8, carac-
terizada porque la pieza intermedia (104) ests consti -
tuida & ambos ladog con brazos (105), contiguos, forman-
do de estd mode una pieza de¢forma esencialmente en U,
(figuras 11-14).

10,- Tuberfe, segin la reivindicacidn 1, con-
gistiendo en verios elementos de tuberis unidos hermeti-

' caments, caracte¥izads porque cada elemento de suberia

§
3
b

! to (1); un canel paralelamente a esta (2); una pared de

se compone, en por lo menos, de un conducto de transpor-

i

!
i
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- trada (106 y/o 108), (fig. 1l-14).

 racterizada porque la ebertura de salida (106) estd ‘pre
 yviste en la pared de separacién (104), en un extrieno.

del elemento de tubo (101), y la abertura de entrada

. terizada porque lag subdivisiones del canal (3) estén
. consbituidas de forma que siguen el contorno de la pared

“interior (11) del conducto de trmnsporte L.

.&a este de tal maners en conductos derivados, aislados

(5).

separacidn (104), con una ebertura de entrada (106)° e

une a ambas ¥y una sberturs de salida (108), que une a i
gubas y, por Lo menos, una subdivisién de canal (103), ,

dispuesta en la aberturs de salida y/o aberturs de en ~

1l.~ Tuberia, segin la reivindicacidn 10,.ca- :

(108), rebajada en la pared de separscidn (104), en el
otro extremo del elemento de tuberfa (LOLl), y que:tanto
a lg abertura de salida como a la de entrada, va agrége-

do una subdivieidn de canal (103) (figuras 11-13).

12.- Tuberia, segin la reivindiczcién 10, ca=

racterizada porgue entre log dos limites de los elemen—

~ tos de tuberfa (101l), estén dispuestas las sbertura de

al lado de la otre, en la pared de separacién (104) y

. que la subdivision del canal (103) esté prevista entre

|
| |
" gglide (106) y la aberturs de entrada (1Q8), cerca una i
I
. estas dos aberturas (106 y 108) (fig 14). E

l

13.~ Tuberfe, segin la reivindicacidn 1, carag

14.= Tuberia, segin la reividicacidén 1, carac-

teyrizado porque las subdivisiones del canal (3) estén

|

introducidas hermeticanente en el cenal (2), partiendo
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15.~ Tuberia, segin la reivindicanién 1, ca-

. racterizada porque las subdivisiones del canal (3) es-

rriente (figuras 6,7,10,11,14,15),

; 16.- Tvberia, segin la reivindicacidn 1, ca-

i racterizada porque hay agrapadas cuerdas de empaquéta -

' dure (75,76), pare la colocacién hermética del cansl.

. te (71), del canal que hay que colocar (72).

: tén constituidas diagonalmente a la direccidén de la co -

1 (2), en el 1imite exterior (12) del conducto de trans - |

. porte (1), emtre este (1), wna aleta (77,78) y un Yimi- ;

!
!
i
i
]
1
i
3
I

17.~ Tuberia segin la reivindicacidn 16, carac

" terizeda porque dos aletas (77,78) estan firmemente wni-'

das con el conducto de transporte (1) fuers del canal

: (72) a colocar hermeticamente, ¥ que lag cuerdas de em=
E paquetadura (75,76) estan agrapadas entre estas, el

| conducto de transporte (1) y los limites contiguos )71)
! del canal (72) (fig 8).

h 18.~ Tuberfa, segin la reivindicacién 1, ca -

racterizade porque estan previstas, en distancias regu-

lares, aberturas de salida y de entrada (6 y 8), nmuy

contiguas y una piesza intermedia (16), entre el conduc-
t0 de transporte (1) y el canal (2), en que estd agra -
' pada entre el conducto de transporte (1) y el canal (2)

parelelo a él, una empaquetadura contimus (120), que

estd empaquetadura (120) estd rebajada, correspondiente

:a la misma distancia miltiple o siempre homologe: -, de

| las aberturas de salida y entrada ( 6 y 8 ) ¥y que, las

i
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subdivisiones del canal (3), estan unidas en la zona ! 2

" & clertas distancias, eberturas de salide (126), y des~
 pués de &stas, (visto en la direccidn de transporte),

i paredes de separacidén (130), que sobresalen dentro del
- canal, dejando libres aberturas de entrada (128) fren - |

" te a la pared interior del canal y |

! O HIDRAULICO DE TAPONES CORTOS DE MATERIA DE LA MISMA
ﬁ NATURALEZA ", de conformidad en un todo en lo esencial
. y fines industrisles e lo descrito en la precedente me |

. moria descriptiva y graficamente representada en los

de los rebajes (121) de la empaguetedura (120), con

las piezas intermedias (15), situadas entre ellas (fi-

guras 15- 17). !
|

19.- Tuberfa, segin la reivindicacién 3;: ca- E
recterizada porque, para la subdivisidn de un tuﬁﬁT(;Oli
se tiende en un conducto de transporte (1) y un callel |
que transcurre paralelamente a é1 (2), wna pleza in.-
termedia (124), por los medios (123,125) contra le. Pa-

red interior del tubo (101). Y

20.- Tuberia, segin la reivindicacién 19, '

caracterizada porque la pieze intermedis (124) presenta,

21,- " TUBERIA PARA EL TRANSPORTE NEUMATICO |

adjuntos planos pera su mejor comprensidn.

oy
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Esta memoria consta de VEINTE hojas
escritas o mecanografisdas por una sola caras a doble

espacio.

30 JUN. 1967°.

interesada.:*

Madyid,
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