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. BEgte invento se refiere al control de un engra-~.
paje de cambio de velocidades auxiliar de la clase en que.
los cambios de relacidn son efectuados por un aooplamienpg
t0 dentado movible axiaimente el cual es movible a volunrg
tad entre una primers posicidén en la cual engrana con %p,;
primer acoplamiento dentado complementario para proporcib;
nar transmisidn a uma relacidn, y una segunda posiciénJIé;
cual engrana con un segundo acoplamiento dentado complé§'€
mentario para proporcionar transmisidn a la otra relaoi%hé
Bl invento concierne especialmente, avngue 1o exclusiﬁaﬁbﬁ
te, al control del engranaje epicicloidal de cambio éd:;bf
locidades expuesto en nuestra Solicitud de Patente p§;§1
Espaia Himero 334.386. ‘

Los engranajes de cambio de velocidades auxilia-
res se usan corrientemente en la industria del aubtomdvil
en serie con un engranaje de cambio de velocidades prin-
cipal. Aungue suelen emplearse engranajecs de dos velocida-
deg epicicloidales que proporcionan una relacidn de trans-
misidn directa y una reiacidn de transmisidn planetarisa,
pueden vusarse otras formas de engranajes. Con un engrana-
je epicicloidal auxiliar gue proporcione dog relaciones,
la relacién planetaria puede estar dispuesta para ser una
relacion de reduccidn o marcha reductora, o bien, alter-—
nativamente, para ser una relacidn de mul“biplicacién supei‘—
directa.

Con indepsndencia del tipo de engranaje emplea-
do como engranaje auxiliar y de las relaciones provisgtas,
se requieren unos medios de cambio de velocidades para

efectuar los cambios de relaciones. Tales medios de cam=

bios de velocidades con un engranaje epicicloidal serén

2= 341818
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una unidad de embrague y freno para embrazar a voluntad

el miembro de reaccidén con olro elemento del ensrauaje pa—
ra proporcionar la relacidn de transmisién directa, o pa-
ra frepnar el miembro de reaccién contra rotacidn para pro-
porcionar la relacidén de transmisidn planetariaeror otra -
parte, con un simple engranaje auxiliar de eje intermedio
se emplearia una wnidad de cmbraguve doble.

Conmo se ha expucsto en nuestra citada solicitud
de Patente los medios de cambio de velocidades propuestos
hasta el presente han empleado nistones y cilindros accio-
nables por fldide gue actuan en oposicidn a muclles, juu-
tamente con embragues uiidireccionales y complicados &ir-
cuitos de f10ido para proporcionar engrane suave y déSGﬁr

grane de las relaciones. Aunque estas disposicioncs pro-

puestas anteriormente han dado resvliodos nuy satislacto-

rios, existe tma demanda de una unidad nas varata. Con es—
te fin, nuestra citada solicitud de patente proponia wn
engranaje de cambio de velocidades auxiliar gue ubiliza-

ba acoplamientos dentados en lugar ds los embragues y fre-

e

nos accionables por £1Gido anteriormente usados,

Con wn ensranaje de cambio de velocidades au-
xiliar gue utiliza wn embrague y freno accionables por
flufdo, los cambios de rglacién de transmisidén cstdn fre-
cuentenmentie dispuesios de %al modo que i ironsmisidn en~
tre los arboles de entrada y de salida de potencia del en-
granaje continta mientras se estd efectuando el cambio de

relacidn de transmisidn - dicho con otras palavras, se pro-

duce un "canbio de narciha con potencial. ilo ovstantec, euto

no es posible com un enzranaje de cambio de marchas auxi-

liar que utilice acoplamisntos dentados, pues el acopla-

5o 341818
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niento dentados, pues el acoplamiento dentado para propor-—
cionar una relacidn de transmisidn debe ser totalmente
desengranado antes de gque pueda ser engranado el acopla-~

¢

miento dentado para proporcionar la otra relacidn, y la !

transnigidn entre los drboles de entrada y de salida do ..

o

potencia del cambio de velocidades queda por tanto rota.. .

Pgra ayudar al engrane de los acoplamientos dentados pres

viamente desensranasdos, es deseable desembragar el embr§3»

sue entre el motor y el engranaje Ge cambio de velocida-

des principal. Otro factor importante que concierne al

L)
*ae
“

enzrane Ge 1los acoplamientos dentados previamente desen~ :

.
o 4,

granados, es que debe tener luzar wm retraso suliciende’
para permitir el sincronismo y posterior engrane de ﬁbsf
aconlamientos Qenﬁados antes de que sea aplicada potencia:
al camuio Ge méfchas auxiliar,

Un odjeto de esve invento cs nroporcionsr unos
ncdios de control mejorados nara un ensranaje de cambio
de velocidades guxiliar de la clase en cue los canbiosg
de relacidn de transmisidn son efectuados por un acopla—

miento dentado movible en sentido axial, el cual es movi

- ,, ] 1. 3 - O « L
ble a volumsad entre una primera posicion en la cual en-

Irana con un primer acoplamiento dentado complementario

»ara proporcionsr transuisidén a una relacibn, y wa segun;
Ga pogicidn en la cual ensrana con un segundo aooplamienrg
to deuntado complemensario pare proporcionar-transmisién
o la otra relacidn.

De acuerdo conel invewnto, log nedios de conﬁroll
nara un encranaje de cambio de velocidades auxiliar de laj

clese en gue los cambios de relacidn de transmisidn son

o

sfectundos medinnte v avoplamiento dentado movible axial-

341818
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nente el cual es movible a voluntad enire uma vrimera vo-
sicidn en la cusl engrana con wn primer acoplamiento den-—
tado complementario para proporcionar transmisiocn a una
relacidn y wma segunda’posicién en la cual engrana con wa
segundoacoplaniento dentado complementario para proporcLe-
nor transmisidn a la otra relacidn, incluyen un miembro
de coutrol accionable por el conducior del veniculo dis-
puesto para, al ser operado, desembragar un emdrasue dis-
puesto entre un motor y um enzranaje de camvio e veloci-
dades prineipal agociado con el ensranaje de camblo de ve-
locidades auxiliar, dispucsto dichomiecubro de condtrol ao-—
cionable por el conductor del vehiculo -ara vroducir wia
sefial al ser operado en wua extensidn precetermincda mayor
de la necesaria para el desembrague usual del eanbrasue,
y u actuador seunsible a dicha sefial nara efectuar el
movimiento del acoplaniento dentado movibvle aiialmente pa-
ra ensranar wo e los citados acoplamientos dentados come
plencntariog.

Bl piembro de control accionable por el conduc—
tor del vehiculo puede estar dispuesto para uodificar la
presidn en un circuito de fliido para desplazar un nicm-

bro de desembrague, y el actuador esta dispuesio vara efec-

-tuar el movimiento del acoplamicnto demiado movible axial-

mente cuando la presidn del £ldido alcanza w valor prede~
terminado para el cusl el enbrazue estd Hotalmente desenm-
bragadeo. El actuzdor incluye de preferencia ua pistén ac-
cionable por presibn de £10ido soporiado a deslizauicnto
en un cilindro coonerante, ¥ el pistdn estd dispuesto no-

Ta mover el acoplamicnto dentado movible axialmenie cuan—

do se aplica al piston presidn de Fléido operante. Adends,

341618
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el circuito de fléido estd conectado de preferegﬁ;a“éi
actuador a través de una valvula de alivio de presidn, la
cual sdlo permitird el naso de f1laido euando.se supera la.
citada presidn predeterminada. :

Pueden disponerse operacioﬁesVsucesivas del . »»

* s :a

miembro de control accionable por el conductor del vehi- '

LIRS

culo para mover el acoplamlento dentado movible axialmen-

te inicialmente desde la primera posicidn citada a la ééff
sunda posicidn citada, y estd dispuesto vara hacer ret;fl§
nzr a continuacion el acoplamiento dentado movible axials

oo
mnente desde la segunda posicidén a la primera posicidns..con
lo que las operaciones sucesivas del miembro de cén‘cf.('o'.il:: :
acclonable por el conductor del vehiculo efectuarénnéamiiqs
de relacidn de transmisidn alternadamente a la una ¥ aila
otra de las citadas relaciones de transmision.

Los mediog de control pueden incluir una vdlvu-
la antiretorno dispuesta operativamente entre el circuito-
de fllido y el actuador para permitir la salida libre de
flufdo desde ol actuodor cuando cstd volviendo a ser embra-
gado el enbrague.

Pueden estar provistos medios para retardar la
nueva aplicacidn del embrague mientras el acoplamiento den-
tado movible axialmente esta ensranado con un acoplamienri
to dentado complementario.

Bl actuador puede c¢star conectado operaﬁivamen—t
te al acoplamiento dentado movible axialmente a través de
un par de medios de resorte opuestos, con lo cue la elas-
ticidad Ge los nedios de resorte'permitiré gue tenga 1o~

gar un tiempo de retardo entre la operacidn del actuador

para mover el acoplamiento dentado movible axialuwente y

341818
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el engrane de este Wltimo con el acoplamiento dentado com-
plementario apropiado, para permitir con ello gue tensa
lugar el sincronismo entre el acoplamiento dentado movi-
ble axialmente y el citado acoplamiento dentado comple-
mentario antes de que engranen.

El acoplamiento dentado novible axialuente pue~
de estar cargado a cnzrane con el primer acoplamiento den-
tado complementario, y los medios de actuador incluyen wun
miembro de accionaiiento movible en oposicidn a la carga
siempre que sc¢ produce uma seiial, ¥ hay dispuesitos unos
medios de enganche o cerrojo talcs que una primera senel
recibida por los medios actundores hara que el miembro
actunador mueva al acoplamiento dentado movivle axialmente
pars ser encranado con el sesundo acoplamiento dentado
complementario contra la accién de la carga, ¥y hara ser

retenido por la accidn de los mediog de 2nzanche, ¥y una

<

geilal siguiente recibida nor los medios actuadores hars

que el miembro actuador suelie los medios de enganche pa-

ra que la carga haga retornar al acoplamicnto dentado mo-

<

vible axialmente a engrane con el primer acoplamiento den-

“bade complementario.

Bl pistén actuador pucde estar carzado a una po-

sieidn inoperante por una carpa de regorte de un valor

tal que el piston no pueda ser movido por la presidn de

fluido hasta que la vresidn de fliido exceda del citado

"valor predeterminsdo.

Ademas, el pistdén actuador puede ceglar cargado

por una ligera carga de resorte a una posicidn inone-

. N . . s . .
‘rante, el circuito de flhido estd conmectado al nistén ac-

“tuador a través ce una valvula de alivio ae la presidn la

341818



10

20

30

2047,67

cual solamente dejora pasar fléido cuando se supera la ci- o
tada presidn vredeterminada, y hay dispuesta una valvula
antirretorno operativamente entre el ciroulto de fliido

v el pistén actuador vara permitir la libre salida de _
flhido desde el cilindro actuador cuando estd siendo vup%;
t0 a enbragar el embrazue. De preferencis lés medios pafﬁ”
retardar el nuevo acoplamiento del embrague Son unosS ne- .
dios de estrangulador de un sentido dispuestos para pef:
uitiz que cirveule el flhido libremente al cilindro del -

s4t6n de suelta del embrasue ero para retarder la HdIi~
) ] p P

e
Pete

N
» DU

a de fldido desde cl cilindro del pis+tén de suelta del..”

[

cubrague, Bl tamaiio del esgtrangulador se elise en reia:Z
cidn con las cavacterfsticas de funcionamiento del eﬁbré-
zue y con las caracteristicas de engrana del acoplamiento
dentado movible axislmente de modo gue este Glltimo engra-
ne antes que el primero, Il estrangulador de un sentido
puede estar también dispuesto para retardar la salida de
T1Gido desde el cilindro actuador mienbras esta volvien—
do a ser anlicedo el cmbrarue. La circulacidn avmentada
de fliido a través del actusdor permitird, por consiguien-
te, que la presidn de f1iddo en el cilindro del pistdn de
desenbrague caisa todavia mis lentamente.

De acuerdo con otra caracteristica del invento,
pueden estar dispuestos unos medios de control adiciona~ -
les nara ser oporados gi se cuiere cambiar la relacién de
ﬁrasmisién del engranaje awcilizr, el actuamdor es inhibi-
do por un dispositivo obs%aculizador gue impide que sea ac~
cionado, y el funcionamiento de los medios de control adi-
cionales esté dispuesto para inhibir le accidn del dispo-
sitivo obstaculizador, Beto garantiza que la relacidn de ,%a
341818
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transmisidn auxilicr solamenbe nuede ser cambinda Lor
operacidn conjunta del wiembro de control Gel embrasuc y
de los nedios de control =adicionales. De preferencia, el
dispositivo obstaculizador es movible contra la accidn
de un muellc de retorno por los medios de control adicio-
nales, y estd provisto de wma nuerta a travic de la cual
el pistén actusdor puede pesar solamente cuandc se han
hecho funcionar los medios de control adicionales.

De acucrdo cou todavia otra caracteristica, pue—
den cstar dispucsvos wnog msdios de control adicionales
para ser hechos Iunclonar sl ::a de camniarse la relacion
de transmisidén Gel engranaje auxiliar, hay una valvula de
control de £liido dispuesta operativamente enire ¢l circui-
to de flGido y el cilindro actuador para evijar la circu-
lacidn de fldido al cilindro actusdor, v los ncdios de
control adicilonales estdn digspuestos para, en Funcionamicin-
to, accionar la vdlvula de control de fldido a una posi-
cidn en la cual permita que vage el flliido desde el circui-
to de flhido al cilindro del actuador. De prefercncia,
la valvula de control de f1Uido es wna vdlvula de carrete
digpuesta para interrumpir la conduccidn de f1lGido entre
el circuito de fllido y el cilindro del actudor, los me-
dios de comtrol adicionales estan dispuestos para mover la

vdlvula de carrete contra una carga antasonizta & wma nri-

mera posicidn cn la cual el circuito de fllido comumica

con un area Ge la valvula de cavrete opuesta a la carga

antagonista, hay dlepuestos unos medios de enmanche para
sujetar la valvula de carrcte cn la citada primers posi-
cibn, con lo que el aumento de la presidn de f1dido en el

circuito para soltar el embrague movera a la valvula de

341818
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carrete a una segunda posicidn en la cual se restablece
la conduccidn de f£liido entre el circuito de f£llido y el
cilindro del achbuzdor, y el movimiento de la vélvpla de
carrete a la segunda posicidn suslta los medios de engan-

che con lo que, tan nronto cowo cae la presidn del cir-:.™.

Nas

cuito de £lliido, la valvula de carrete sers hecha retor-

nsr por su carga entagonista a la posicidn inicial en Te -
cual el cirouito de fléido estd aislado de la citada area

de la vdlvula de carrete y la conduccidn de £ldido estd

~ 4

-

de nuevo interruupida. . s oaa

e acuerdo con otra caracteristica, el actu%%“{'
Gor puede incluir una primera parte que actla a ﬁrav.é‘s'; (%e :
unos primeros medios de valanca para mover al acoplaﬁieﬁF
to dentado movible axialmente desde la primera posicidn a
la segunda posicidn, una segunda parte que actla a través_
de unos segundos rnedios de palanca para mover el acopla—
niento dentado movivle axialuente dGesee la segunda posi-
cidn a la primera posicidn, umos medios obstaculizadores

waniobrables entre una posicidn en la cual impedirén el

noviniento de los primeros medios de palanca y otra posi
cifn en la cual impediran el movimientc de los segundos
medios de palanca, y wos medios de carga que acthan so-
bre los nedios obstaculizadores y dispuestos para ger

naniobrados por mnovimiento del acoplamiento dentado movi-

ble axialmentve de tal modo gue cuando el acoplamiento den-—

tado movible axialmente egtd en la primera posicidn, Llos
o . .t ‘o .

medios de carga empujaran a los mcdios obstaculizadores
M demaer KR4 2 e 1ymend K3 D s

a la otra posicidn citada, y cuando el acoplamiento Gen~

tado axialmente esta an la se~unda posicidn, los medios

de carga empujardn a los medios obstzculizadores a la ci~

341818



tads posicidn primera, con lo que la aplicacidn Ge sefia-
1. s sucesivas para activer simultaneamenie ambas partes
o 4 LR , - .
el actuador efectuara ¢l movimiento del acoplamiento den-
$odo wovible axialucnte alternativamente a la primera no-!
. ! N 2ot f‘
5 gicion ¥y a la sezunda posicion. B
De acuerdo cou iodavia otra caracterfstica, los
e alos obotaculizadores suden ineluir una palancs sopopas..t

teda wor wm pivote central ¥ gue ticue un miembro obstarJ.

LR

cullzador dispuesto en caca extremo, log medios de carga
10 gtan dispuestos para actuar sobre la palanca para h@ﬁéilg
la girar en un sentido de modo gue el mienbro obstaculi=
zador en un extreno de la palanca se apligue a los scgpun-
dos medios de palanca para inhibir su movimiento cuando
cl acoplamiento dentado movible axialmente estd en la pri-
15 mers posicidn, y log medios de carga estén dispucstos pas

=) 1

ra ger covidos mds alld del pivote de lanalanca cuando ell
acoplaniento dentado movible srialmence ce novido a la se~
cunda posieidn, de nodo ue los umedios de carpga acthuaran
sobr: la nalunea para girarla en el oiro centido, con lo
20 guc el npiembro ohstaculizador en el otro extremo de la pa-
lanca se anlicard a los vrimcros medios de valanca para
inhibir su noimiento. De preferencia, hnay dispuestos otroé
rediog de cargza opcrstivamente entre los primeros v los
gezundos medios de palancs, e tal modo que los medios de
25 ‘palanca son empujados para wacer rejornar ambas partes del
acitador a posiciones inoperantes cuando estd siendo vuel;
to a acoplar el emhrague.
Al terastivanocnie, los nedios obstaculizadoras
pucden incluir dos paloncas spportadas cada wa de ellas

30 poxr un extrewmo por un pivote fijo y cue tiencn wn miembro

20,7467 - 11 - 34 18 1 8
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obstaculizador respectivo en el otro extremo, cada wna de
las palancas obstaculizadoras esta dispuesto de tal modo que
es movible a una posicion para inhibir el movimiento de

uno de log citados mediog de palanca, las dos palancag ce-
t4n espaciadas enire si por we barre articulada de wmidn

de tal modo gue cuando uno de los dos mlembros obstaoculi-.
zadores estd aplicado a los medios de palanca COrrespoOLO
dientes, el otro miembro obsiaculizador cstard suelto de

egos medioé de palanca corregpondientes, y los medios de car—
ga incluyen dos resortes acoplados cada uno de ellos a una

diferente de las palancas y concctados al acoplamicnto den-

tado movible axialmente, dispuestos los resortes de Hal

nodo gques cuando el acoplamiento dentado movible arialmen-

te estd en la primera posicidn o en la sezunda posicidn,
los resortes cargardn a las palancas para gue la una o 1a.
otra de ellas inhiban el movimiento de los medios ds pa-
lanca segundos o primeros respectivamente.

Loz medios de comtrol pueden incluir medios manio-

_brables a voluntad por el conductor del vehiculo para in-

hibir 1a ﬁ;ansmisién de la gmefial al actuador, con lo que
el conductor del vehiculo puede seleccionar cuando la se-
fial siguiente producida por el miembro de control acciona-
ble por el conductor del vehiculo efectuard un cambio de

’

relacidn de transmisidn: De preferencia, los medios manio-

&

~brables a voluntad por el conductor del vehiculo imcluyen

uwaa valvula de control de f£1(ido operante movible entre

"una posicidn en la cual conecta, el sistema de fliido a uma
parte del asctuador y conecia otra parie del actuador a

una conduceidn para retorno del fliido desde esa parte

del actuador a un depdsito de fllhido, v otra posicidn en

341818
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la cual conecta la citada primera parte del actuador a la:
conduceidn para retorno de fléido al depdsito y la otra

parte citada al sistema f1dido operante.

o
Q

"

El inventc se ha ilustrado, unicamente a manera’

{

}

de ejemplo, en los dibujos gue se acompaifian, los cuales .

-l

gon de naturaleza tan sdlo GSquemética, pues los detalles .
M
de la construccidn seran bien comprendidos por los expera:
’\.,,l

tos en la téenica. Bjemnplos de enzranajes de cambio de ve-

— LI
'

locida,,g auxiliares a los cuales es aplicable este inven-

1

"
LIRS

to en particular, aungue no exclugivanente, se han ilustra—
do en las fizuras 1y 4, y estdn descritos en la memoria
Geseriptiva asociada de nuestra antes citada solicitud'ée
Patente.

Bn log dibujos gue se acompaian:

La figura 1 es un corte tomado perpvendicularmen-—
te al eje scométrico de un engrancje de cambio de veloei-
dades auxiliar;

La Tizura 2 es un corte fragmentario a lo largo
de la 1fnea 2-2 de la figura 1; -

has figuras 3 ¥y 4 ilustran fases diferentes del
funcionaniento de la realizacidn ilustrada en la fipura 2,
habiéndose revpresentado en la fipura 4, con el circuito de
control completos

Las figuras 5, 6 y 7 ilustran fases diferentes
_del funcionamiento de una realizacidn alternativa a la de
las figuras 2, 3 y 4;

Ta figura 3 ilustra wna realizacibn diferente
del iunventos

La figura 9 es un diagrama que ilustra otra rea=~

341818
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Lg figura 10 es un diagrama que ilusira uwmapri-
mers modificecidn de la Figura 9;

Ig figura 11 ¢s un diagrama que ilugtra otra modi-
ficacidn de la figura 9, Vi

La figura 12 es un diagrama que ilistra otra

modificacion de la fig ura 9.

Bn la figura 1, pasadores de acero 10, 11 esvan
metidos a presidn en el carter de aluminio 12 de un en~ranaje
de cambio de velocidades auxiliar. Una horquilla selccto-
ra 13 de acero esid cncajada por sus puntas 14 en wno gar-
gania formada en parte de un:noplamienﬁo dentado movible

axialmente. En su extremo de la derecha, la horquilla se-

le ctora 13 estd soldada a ung barra de acero 15 la cunl esta

soportada para deslizemiento axial en dnimas formadas en el

;cérter 12. La barra de acerc 15 esta a su vez soldada a wna

mé nsula de acero 16 de Torma Je U la cual se ha dispuesto para
quedar colocada entre dos palancas 17 de chapa de acero,

cada una de las cuales esia pivotada en wno de los dos pa-
sadores 11 y estd situada axialmente entre un resalto 10

formado en cada pasador y una arandela 19 de retencidn de

‘acero eléstico encajada en una garganta en el pasador 11

Un muelle 20 de tensidn enrollado helicoidalmente encaja
en ranuras adyacentes a los extremos inferiores de la pa-
lanca 17 para tirar de los extremos superiores de la palan-
ca separandolos entre si. Otra palanca de acero 21 estad
pivotada en su centro sobre el pasador 10 ¥y estd situada
axialmente entre un resalto 22 y uwna arandela de re‘encidn
de acero eldstico 23.

A continuacidn se describiré el funcionanicnto

con referencia a las figuras 2, 3 y 4, en las cuales se

341818
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asignaran a los elementos los mismos numeros de referencia
que se asignaron en la figura 1. En wn cilindro 24 sujeto
rigidanente a la nésula de acero 16, un pistdn hueco 25
terminado en cono estd soportado deslizablemente para mo-

;

vimiento radial a la barra 15 y estd empujado en sentido |

«

de separarse de la varra 15 por un nuelle 26 de eompres;ég

enrollado helicoidalmente. Los lados de las palancas 17‘¥f

estdn conformados, junto a sus extremos superiores, para

bes |

aplicacidn con los extremos de dos pistones 27 y 28 diri- -
«idos axislmente, deslizables en cilindros 29 y 30 maﬁéﬁ?_
brables por presidn de fléidocorrespondientes, formadbéf
en parte del cdwter 12. Bl fldido operanie es alimentadoe

a y saczdo de los cilindros 29 y 30 mediante conducciones
31 vy 32 las cuales cetan concctadas a wna conduccidn co-
tdn 33.

La barra 15 estd inhibida de movimiento acciden~
tal por un fiador de bhola 34 empujado por un muclle 35 heQ
licoidal de compresidn dentro de una garganta 36 formada
en la barra 15. EL nuelle 35 v la bola 34 estd situados
cn un duina 37 dispuesta radialmente formada en parte del
cdrter 12. En la fisura 2, la presidn operante de fliéido
ha sido disminuida lo justo para que el mwelle 20 haya
empujado a las palancas 17 para mover los pistones 27 y

20 gepardndolos entre si, dando con ello salida al fliido

" operante desde el cilindro 29. By pxiremo cénico del pis-

tén 25 se aplica a la cara inferior de la walanca 21 em-
pujandola para pivoiar en un sentido a izquierda, de mo-
do que el extremo derecho de la nalanca 21 se soltard de
la palanca derecha 17, 7 la palanca 21 girara a izquierdas
hagta que un resorve 38 formado en el cuilremo izcuierdo

- 341818
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‘haga tope con el extremo Ge la palanca 17 de la izquicrda
Beta posicién se ha ilusirado enla figura 3, la cral re-
presenta wna condicidn estable en la cual no tendrd lusar
accidn adicional hasta que sea de nuevo alimcntado £1(ido
operante bajo presidn a través de la comduccidn 33.

En la figura 4, w pedal 39 de enmbragzue accio-
‘navle por el conductor del vehiculo estd soporiado por ua
pivote 40 y egtd dispuesto para, al ser oprimido, operavw
un pistdén 41 en un cilindro 42 para desplazar ©1(ido ope-
rante a lo largo de las conducciones 43 y 44 hasta wmn ci-
lindro 45 guxiliar de embraggue en sl cual es movido un
pistén 46 a la derecha por el fliido para operar un wibra-

‘gue 100 dispuesto operativamente enitre un motor 101 de Am~

~ r

- v o

‘bolo de combustidn interna, y un engranaje 105 an pambi®
‘de velocidades principal conectado para acclonar al engra-
naje 12 de cambio de velocidades auxiliar. Este (ltimo es—
44 dispuesto pare accionar a un drbol propulsor 103 a tra-
vés de un acoplamiento de tramsmisidn universal 104. Si se
dezea, el engranaje de cambios de velocidades awriliar no-
aria estar dispuesto cu otra parte, por cjemplo, entre el
‘enbrague 97 y el engranaje 93 de cambio de velocidades
principal. Bl sistema de f£1llido cs cargado desde tm depd-
sito 47, y una conduccidn 43 comecia los conduccionce 43

v 44 a wna vdlvula de alivio de la presidn 49 en la cual
una bola 50 esta cupujada por un muelle 51 helicoidal »re-
cargado, de compresién, contra un ssieto conico 52. Ia sa-

lida de la vdlvula de alivio de la vresidn 49 estd conec-

tada a la conduccidn de aire 33 para alimentar los cilin—

dros 29 y 30. Ia nrecarga del muelle 51 estd Gispuccia de

modo que la hola 50 se sale el asiezgqéc&i-.ig 5? 8r‘a una

- 16 -
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presidn operante de fluido para la cual el embrague haya

e

g uedado totalmente desacoplado y haya llegado a un tope,
de wmodo auc si se ovrime mds el pedal de emwbrazue 39 se

transnitird fluido a través de la vdlvula de alivio de la

(%1

I
presidn 46 para empujar loo pistones 27 y 28 el uno haciai,
el ouro. i

Bl pistdn 27 y la palanca 17 de la 12qu1erda~cq-

tédn inhibidos de movimiento ya que unz cara 53 de la na—

v

lanca 17 estd dispuesta para hacer fope con una cara extre}
40 na correspondiente 54 de la palanca 21 formada junto éI"'
esalto 30. o obstante, el pistdn 28 serd exitendido po*
la precidn de fliido para empujar la palanca 17 derecha
hacia la izquierda y hacer deslizar con ello a la ménSula
18 que hace tope, ae forma de U, y a la barra 15, hacia
15 la izquiswda hasta cue la né..cula 16 haga tope con la pa-
lanoa 17 izquierda. 8Zu esg posicidn, ia bola 34 se ha sa-
lido de la zargenta 36 y esta encajada en otra pargzanta
55 wnara inhibir poglorior movimiento accidental de la ba-
rra 15. La distancia entre las garpontes 36 y 55 estd dis-
20 nuesta de wal mode cue cunudo la bola 34 encaja en la gar-
sawbta 36 es acoplade wa relaeidn de transmisidn del engra-
raje de canvio de velocidades awriliar, y cuando la bola
34 encaja en la ranura 55 cs accplada lo obra relacidn.
Puecto que la walanca 17 devccua es movida por
25 la extensidn del piston 28 el muelle 20 es extendido y el
auelle 26 es comprimido, debide al deslizamionto del pis- g
t0n 25 de extremidad clnica a lo largo de la cara infe-
wior conformada de la nalanca 21. Comectada en paralelo
con la vilvula 49 de alivio dc la presidn hay uma vdlvula

30 56 de antiretormo en la cual una bola 57 estd ligeramente

341818
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cargada contra un asiento conico 58 por un muelle de cot-
presion 59, con lo que se impide gue el fl(ido derive la
vdlvula 49 de alivio de la presidn cuando circula desde
‘1la conduccidn 43 a la conduccidén 33, pero se permite que
5 retorne de los cilindréﬁ 29 v 30 al cilindro de embrague -
42, A soltarse el pedal de embraghe 39, la presidn en ei'
~gistema cae, de modo que el muclle 20 es canaz de rove
la palonca 17 derecha para retraer el nisbén 28 y hacer
retornar el f1dido a través de la valvula de antiretorno
;o 56 a la conduceidn 43 y al cilindro 42. Cuando el pisidn
28 estd totalmente retraido en el cilindro 30, la preéﬁén
en el sistema operante del embrague continda disminu&enao
. hasta que comienza la nueva apliicacidn del embrasue
Bl sistema bajo la conduccidn de fldido 33 esta-
15 ‘réd ahora dispuesto idéuticamente a como lo estd en la fi-
gura 2, excepto en que la palanca 21 estéra inclinada pa-
ra aplicarse a la palanca 17 izquierda en lurar Ge a la
palanca 17 derech2, y la barra 15, la méusula 16 y el pis-
t6n 25 estdn en la posicidn de la izquierda, Se apreciara
20 ‘por tanto que cada vez que es oprimlido el wnedal cel embra-
gue 39 mds alléd del punto correspondiente a desembrazue
total, se efeciuard un cambio de la relacidn de transmisidn
ya seg a ung marcha superior o0 ya sea a una mkarcna inferior.
En las figuras 5, 6 y 7 se ilustran fases del
25 funcionamiento de una realizacién altermativa a la ilusira-
da en las figuras 1 a 4, pero a los componentes que desem-
ipeﬁan la misma funcidn en ambas realizaciones se les han
vasignado wos mismos himeros de referencia.
A Las conducciones 31 y 32 de alimentacion de

30 fliido operante estdn conectadas a cilindros 29 y 30 en

204767 : | - 18 - 341818
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los cuales pistones 27 y 20 se aplican respectivamente a

t
i

partes conformadas de palancas de acero 60 y 61 pivotadas.
cobre pasadores de acero 62 y 63 sujetos rigidamente al
carter del engranaje del cambio de velocidades auxiliar.

Encada pasador 62 y 63 hay un muelle 64 helicoidal de tox=

1

sidn, uwn extremo del cual encaja en un agujero 65 en cadag
palanca, y ¢l otro extremo encaja en un azujerc radia; 56?
en cada vasador 62 y 63, de modo que las palancas 60 y.§¥;
e stdn cargadas respeciivamense hacla los pistones 27 y 28%
Otras dos palancas de acero estan pivoiadas respecﬁivé@éﬁl
te Jjunto a un extreno en los pasadores 62 y 63 y esﬁéﬁiéé~
paciadas entre si por una barra articulada 69 pivotaaa’én
cada nalanca 67 y 68.

Un miembro de acero 70 esta soldado a una barra
o vista correspondiente a la barra 15 de la realizacidén
anterior, a la cual esta sujeta la horquilla selechora.
En los extremos de las palancas 67 y 68 alejadog de los
pasadores 62 y 3 hay Torpados gujeros 71 y 72 en los cua-
les estan enganchados los extremos de nuelles helicoida~ ‘
les de tensi6i precarzados. Los otros extremos de 1os mue-
1lles 73 y T4 estanen~anchados en wn agujero 75 formado en
el mienbro 70. Aungue no se ha representado el circuito |
de conirol para las fizuwras 5 a 7, se apreciard que las
conducciones 371 y 32 serfan alimentadas exactamente de la
nisna manera que la descrita con reierencia a la figura 4.

En la figura 5'se ha representado el sistema en
una condicién estable con el miembro 70 en su posicidn de
la derccha correspondiente a estar acoplada una relacidn
de transnisidn. Ia presidn de fllido operante cs disminui-

da como se ha descrito con referencia a la figura 2, de
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nodo que los pistones 27 y 28 son retraidos. Ia tensidn
en elmuelle 73 es mayor gue la tensidn en el muelle 74,
de modo que la palanca 67 ha sido hecua girar hasta que
su extremo alejado del pasador 62 hace tope con una carae
76 de la palanca 61 y La barra ariiculada 69 ha movido por
lo tanto a la palanca 63 de modo que su extremo alejado '
del pasador 63 no estd aplicado a una cara 77 de la palai-
ca 60.

Como en la realizacidn ilustrada en las fisuras -
1 & 4, no se aplica presion alguma de fléido operante o
los cilindros 29 y 30 hasta que el emrbrague eatd totalmenr
te desembragado, desnués de lo cual aloprimirse mis el pe-
dal de embrague se alimenta f£liido operante bajo presidn
a las conducciones 31 y 32, Como se ha ilustrado en la fi-
gura 6, la extension del piston 28 esté inhibida ya que
la palanca 61 estd atascada por la palanca 67 que se apli-
ca a la cara T6. No obstantie, el pistdn 27 es extendido
por la presion de fldido para pivotar la valenca 60 en
sentido a derechas, -de modo que el nmiembro 70 eg desliza-~
do a la izquicrda por su cooperacidén con la palanca 60,
hasta ue es detenido por hacer tope con la palanca 61,
con lo que se efectlia un cambio de la relacion de trans-
migion en el engranaje de cambio de velocidades auxiliar.

Al soltarse el pedal de embrague, la presién de
£10ido operante bajarsa y la palanca G0 serd sirada a iz-
gquierdas por su muelle 64 para retraer el pistdén 27 para
dar salida al £l6ido del cilindro 29. Ia extensién del
muelle 74 es ghora mayor gue la del nuelle 73, de modo gue
‘tan pronto como el pistdn 27 esta totalmente retraido, la

palanca 67 serd pivotada en sentido a derechas fuera de

"20.“3‘{1‘18@8
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aplicacidn con la cara 76 de la palanca 61, y la palanca
60 serd girada en sentido a lzquierdas hasta que su extre-
mo alejado del pasador &3 se aplica a la cara 77 de la pa-

lanca 60. BEsta fase de la operacidén se ha ilustrado en la

figura 7 y representa una condicidn estavle correspondicn-

1

o = j
te a la figura 5, excepto en que estd acoplada la otra re7

lacidn de transmisidn del engranaje de cambios de veloeci-!

dades auxiliar, Asi, cade vez que se aplica presidn dé&... |
f1lido a las conduceciones 31 y 32 debido a ser oprimidg -

15 el pedal de cmbrasue mas alld del punto correspondien%g.;g
a deszembr.zue comgleto del embrague, serd efectuado un’
canbio de relacién de transmisiéﬁ va 9ea a una harcha si~ -
perior o ya sea a uma wmarcha inferior, s

Bn la figure O se ha representado una terqeré;

15 realizacidn del invento en la cual el sistema 0peranfé del
grinrazue y la valvula 49 de alivio de la presidén estén dis-
pue stog vara operar cono en las realisaclones anteriores.
“n este czso log pistones 27 y 28 en los eilindros 29 y 30
¢ 8tan dispuestos para accionar la barra 15 directamente

20 nara mover la horquilla selectora 13 para efectuar cambio#
Ge relacidn de tranemisidn en el engranaje 12 delocambio
de velocidades auxiliar. En una clerta posicidn cdmoda pa-
ra gure opere el conductor ael vehiculo, hay dispuesta una
valvula 70 de carrete que controla el fldido operante, en

25 la cual hay uwn carrefe T9movible por el conduetor del ve-
niculo ajustando un potdn 80 y wua barra de wnidn 31 para
deglizar el carrete 79 enlre una posicion izquierda y una
posicidn derecha, que cada una de ellas corresponde a una i

de las dos relaciones de transmisibén. En la valvula 78 hay:

30 dos lumbreras de emtrada 82 y 83 conectadas a la conducecidn

.. 941818
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33 de alimentacidn de £1léido, une lumbrera 84 de eacape

conectada por una conduccidn 85 al depdsito 47 de Fléido

~operante, y dos lumbreras de salida 83 y 87 conectadas

‘respectivamente a las conducciones 31 y 32. Dos partes

88 y 89 del carrete 79 son de didmetro estrechado para

actuar como galerias anular.s y estdn dispuecstas, con re-

lacidn a las lumbreras 32, 83, 84, 86 y 87, de modo que

’ . . o . R
cuando el carrede T9 esia cn su posicidn de la dere ciws,
como se ha ilustrado en la figura 8, la conduccidn de aii-

mentacidn 33 estd coneciada o travis Ge la lumbrera &3,

la galeria anular 89 y la lumbrera 07 para alimentar al

¢ilindro 30, ¥ el cilindro 29 efectila su escape o través

de la conduccidn 31 la luwabrera 86, la galeria anular &8,

la lumbrera 84 y la conduccidn 05 al depdsito 47, Cuando

‘el carvete 79 es movido a su posicidn de la izcuierda, la

. . . ! . o
conduceidn de alimentacidn 33 es conectada a través Ge la

1 unbrera 82, la galeria anuler $C, la lumbrera &6 v la

-co nduceidn 31 para alimentar al cilindro 29, y el cilindro

30 efectia_su escape a través dela conduccidn 32, la lum-

brera 87, la galeria anular 89, la lumbrera 04 y la conduc-

N £ .
cidn 85 al deposito 47.
Cuando elcarrete 79 estd en la posicidn ilustra-
da en la figura O, el accionamicnto del pedal de embrazue

’ I . 1,
39 mds alla del punto correspondiente o degcewmbrasue coi-

‘pleto del embrague hard cue se abra la valvula 49 de ali-

vio .de la presidn de modo que serd alimentado fliico a

presién al cilindro 30. o obgtante, el piston 23 csta NE:)

‘extendido y la horquilla selectora 13 cotd ya en su posi-

4 . . o - PO 4 .
ciodn de la izgulerda, de modo que no se producira cambio

algumo de relacidn de +Yrensmisidn. Sin embargo, cvando el

341818
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carrete TS es movido por el conductor del vehiculo a su

posicidn de la izquierda, el accionanicnto sicuiente del 5

pe dal Ge embrague 39 mis allé del punto correspondiente

de desembrasue completo del embrague hard que sea alimen-
5 tado fldido al cilindro 29, de modo cue se extenderd el

pistdn 27 para mover a la horguilla selectora 13 a la po-

cicidn de la derecna y efechusr un cambio de relacidn de
0 v . ! . 4 - 3 |
transmisidn, Bea exbension del piston 27 hard que el pmsw;

dn 23 sca retraldo y que ol f1fido que hay en el Clllﬁdr

L N ;
e £

10 3¢ escanc al Jendsito 47. ¥l sistema de f1Gido es recary o
do desgde cl depdsito 47 a través deuns vdlvula 90 de PASO
de un sdlo sentido cuya conmtruceidn cs identica a la de
la vélvule 56 de un sentido de la figura 4, Asf, menipu-
londo el botdn 30 purede el conductor del venfcule, qﬁ{é;

15 1untad, preseleccionsr que on la si~uiente ocasidn qﬁé :
accione el pedal de enmbrague 39 mds alld del punbo corres-
voutlicnte a Gesendrazue completo del embrasve, se produzea
m cambio predeterminado de felacidn de transumisidn en
el enzrancje Ge camblo de velocidades awriliar.

20 En la figuwra 9, el pedal de..embrasue 39 cotd dis-
pucesto cowo anterioruienie ge ha descerito para desplazar
fltido operante desde ¢l ¢ilindro principal 42 del enbrague

a la couduceidn 43.1.0 obstante, a diferencia de las dispo~ .

siciones ilustradas eu las fisuras 4 y 8, la conduccidn 43
, o " . :
25 zota conceotada a la condunceién 44 a través de umna vdlvula

105 de wn sentido, gque comnrende una bolo 106 retenida li—f
geramenie contra wn asiento cbémico 107 por un nuvelle 103,

con lo que se permite que el £1dido operante pase libremenf
te desde el cilindro principel 42 del embrasue a la conduoL

A . 4
30 clon 44, pero se impide wue retorne a través de la vélvula;

.. 341818
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105 de un sentido. Un estransulador 109 esta dispuestio

P

en paralelo con la vélvula 105 de un sentido para permi-
‘tir elretorno del fliido al cilindro 42 principal de cun~
;brague con un caudal controlado predeterminado. La conduc-
;cién.44 conecta la valvula 105 de un sentido y el egtran-
Tgulador 109 al cilindro 45 de desembrague, el cual estd
diepuesto para efectuar el desacoplemicnto del embrague
100 del vehiculo de motor, como ya se ha descrito con re-
Terencia a la fisura 4.

La conduccidn 40 conecta a la conduccidn 44 ccn

un extreno de un eilindro actuador 110 a cuyo extrewo os-

]

RS cargado wn piston actuador 111, soporiade deslizable-
ﬁnente, nediente un muelle helicoidal de compresidn 112 gue

reacciona contra la envuelta del cilindre actuador 110,

Une barra 113 estd sujeta rigidamente al pisidn actuador
111 y estd dispuesta para hacer Hope axialmente con um
drbol selector 91 el cual estd montado para deslizamienso
axial en la placa de cubierds del engranaje 12 de cambio
de velocidades auxiliar y estd provisto de dos garzantas
‘periféricas en las cuales cstdn encajadas pinzes eldsti-
cas respectivas 92 ¥y 93. Un cubo 94 esta montado a desli-
samiento sobre el arbol selector 91 ehtre las pinzas elas-
ticas 92 y 93, y estd formsdo enterizo com un dedo selece-
bor 95 para efectuar el cambio de marchas. Un par de nue-
lles helicoidales de compresidn precargados 97 y 9¢ estén
dispuestos coaxialmente en torno al arhol selector 91 res-
-pectivamente entre las pinzas eldsticas 92 y 93 y el cubo
;94o De este modo los muelles 97 v 98 tienden a centrar el
‘cubo 94 entre lag pinzas eldsticas 92 y 93, y cualquier

o

‘movimiento axial relativo entre el drbol selector 91 y el

341818
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cubo 94 hara que se aplique una carga de muelle al cubo
94 en la misna direceidn. Las figuras 1 a 4 de nuestra
Pate:te antes citada dan wa descripeién mds detallada de

los elementos 91 a 95, 97 y 93, los cuales llevan los mis-

i

tnl » . I
nos nlmeros de referencia, para ayudar a cualguicr referen-
' i
cla cruvzada que se puede desgear. |
Adyacente al drbol selector 91, y cooperando con

/4 . . . Loyl
¢ste, y entre la pinza eldstica 92 y el cilindro actuaded
110, hay wa unidad de cerrojo o enwancie 114 que incliye

0

unos medics de enganche de los cualeg hay varios +tipcs bien

conocidos, y cuyo efecto se deseribird mas adelante., RMeac~

clonando sobre la envuelta de la umidad de enganche 114

v coaxial con arbol selector 91, hay un muelle helicoidal

de compresidn 115 que ojerce presidn contra un collarin
116 sujeto riridamente al arbol selector 91.

Al ser oprimido el nedal de embrague 38, es desQ
plazado fliido desde el cilindro principel 42 de embrague
a ‘través de la conduccidén 43 y de la vdlvula 105 de un sen—
tido, y de la conduccidn 44 al cilindro 45 de desembrague,
de modo gue se mucve el pistén 46 de deseubra ue hasta que
el enbrazue 100 queda desembrosado libremente. ILa precar-
za del muelle 112 esta fijada de modo gue el pistdén actua-
dor 111 eupicza justamente a roverse hacia la derecha con-
tra la carza del muelle 112 cuando la presién de fldido ha
aunentado hasta un valor predeterminado suficiente para ;
efectuar el desembrague complcto del embrague 100. Alopri~
niree nds el pedal de embrazue 39 obliga al pistdn actua~ %
dor 111, a la barre asociada 113 y al drbol selcotor que
hace tope 1 hacia la derecha contra la carga de los mue-
lles 112 115. A través de la oceidn de la pinza eldstica 92

341818
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'y del muelle helicoidal 97, el drbol selector 91 empujard

‘al cubo 94 y al dedo selector 95 hacia la derecha para mo-

ver al acoplamiento dentado asociado movible axialuente

a engrane con uno de los acoplamientos dentados para efec-—

tuar el acoplamiento de la relacién de transmisidn corres-

pondiente. 5ino se alcanza sincronismo inmediatarente en-
tre el acoplamiento dentado movible axislmente y el aco-
planiento dentado cooperante, el cubo 94 serd devenido y
el drbol selector 91 pasard a través de éste, con lo gue
el nuelle 9% ejerferd una fuerza resultante que empuja &
las mordazas para juntarlas axialmente hasta que se alcan-
za el sineronismo, cuando el cubo 94 =e nueva hacla ;a
derechs hasta que los wmuelles 97 y 98 juntos no ejerzen
fuerza alguna resultante. |

Cuando sesuelta el pedal de embrague 38, paserd

fluido al cilindro priuccipal de embrasgue 42 a través del

estrangulador 109 desde el cilindro de desembrague 45 y

el cilindr¢ acwador 110, de modo que el pistdn 46 de de-

sembrague y el piston actuador 111 y la barra asociada 113
vuelven a la posicidn de la izquierda ilusirada en la fi-
gura 9.

No obstante, al empezar a moverse el drbol se-

lector 91 a la izquierda para seguir a la barra 113 que

hace tope,la unidad de engancine 114 se hace operanie para

inhibir el ulterior movimiento del drhol selechor 91 ha—
cia la lzguierda.Por este medlo, aunque el cilindro actua~
dor 110 quede agotado de fliéido operante y el pistdn actua-
"dor 111 haya retornado a su posicidn de la izguierda y el
‘embrague 100 haya vuelto a ser eumbragado, el Arbolselector
_91 juntamente con el cubo cooperante 94 y el dedo selector

341818
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95 son retenidos en la posicidn de la derecha, con lo que
el acoplamicnto deniudo wovibvle axialmentie es retenido en-

I
granado con el citado de los acoplamientos dentados coope-—

H
rantes. t
Con objeto de cue el embrasue 100 no vuelva a

enbragar durante la sineronizacidn del acoplaciento movi-:
- t

ble axialmente y del acoplamiento dentado cooperante, se
y E >
' i

elige el tamaiio del estrangulador 109, con relacién al |

vollmen del fléido operante a ser hecho retornar desde. el

. |
A H

cilindro actuador 110 y el cilindro de desenbrague 45,1?&4
ro reterdar el nuevo acoplamiento del embrague 100 duren-
te un periodo adecuado. Si se considera preferible, la
conduceidn 48 puede ser conectada a la conduceidn 43 en
lugar de z la conduccidn 44, de modo gue el retorno devflﬁi—
do operante desde elcilindro actuador 110 sc vacie mésrra;
nidanente.

A la vez siguiente que se acclona el pedal de
endrague 39, el embrasue 100 sera desembrazado como antes,
y el pistdn actundor 111 serd movido a la derecha hasta
que su barra agsociada 113 haze tope con ¢l extremo del 4r-
ol selector 91, Un lisero movimiento ulterior del pedal
de embrague 39 en la direccidn de desembrague origina mds
novimicnto haeia la derecha del pistdn actuador 111 y de

la barra 113, y por lo itamto mueve el drbol sclector 91 a

~la derecha para incer gque la unidad de enmanche 114 quede

inoperante.

Cuando se suelta el pedal de embrague 39; el pisg-
tdn act.ador 110 7 la barrz 113 son de nuevo hechos retori
nar a la izquierda por el muelle 112, y la accidn del muc-
lle 115 sobre el collarin 116 eumpuja el drbol selector 91

341818
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‘hacia la izquierda a la posicidn represembada en la figu-
‘ra 9 de modo que,a través de la accidn de la ninsza clisti-
.ca 93 juntamente con la del muelle 90 y el cubo G4 y el
jdedo selcctor 95, el miembro de acoplamicnto dentvado movi-
‘ble axiglmente queda desengranado del citado aoqplamien—i
to dentado cooperante para engranar ung relacidn de trans—
nisidn y quede ensranado con cl otro acoplaminto dentado
cooperante para engranar la otra relacidn de treanpaistin,
Al mismo tiempo el estrangulador 109 esta dispuesto pﬁfa
‘retardar la nueva aplicacién del embrasue 100 hasta é}éi
se haya producido el sincroniswmo de los mienmbros de aco-
plamiento dentados.

Se apreciara gue la unidad de enzanche 114 mro-
porciona un modo binario de funcionamienio ya que, por ca-
da dos movimientos de la harra 113 de izquierda a derecaa
solamente se produce un movimienbo del arbol selector 91
entre sus posiciones de la izguierda y de la derccha.

La disposicidn ilustrada en la figura 10 cs co-
si idéntica a la ilustrada en la figura 9, y a log compoe
nentes comunes se lcs han asignado Llos misnos nimeros de
referencia. La diferencia es gque un nienvro obstaculizador
117 estd soportado a deslizamiento por la eavueltia del ei-
lindro actuador 110 para movimiento transvergal cntre la
barra 113 y el arbol selector 91 cuando ambos csiin en sus
respectivaé posiciones de la izquierda. Un muelle de com-
presién helicoidal 118, que reacciona sobre la envuelta
@el cilindro actuzdor 110, cempuja al miembro obstaculiza~
dor 117 a una posicidn en aue un agujero 119, cuyo eje geo—
métrico es paralelo al eje geombétrico de la barra 113, cs-

ta desalineado con la barra 113, para inhibir con ello el

341818



movimniento de la barra 113 hacia la érecha. Cuando el
miembro obstactlizador 117 estd en la posicidn opcrante é
ilussrada en la fizura 10, al oprimirse el pedal 39 Opera%_
te del embrague no puede noverse al pistén actuador 27, yf

5 en cousecuencia ¢l desembrague y el nueve embrague del em-
k) ha L - ke . i
vrague 100 fendren lugor de la manera normal, sin que se |

i
cfectle cambio alguno de relacidn de transmisidn en el en-

. S|

cranaje de cambio de velocidades auxiliar. ENA

. i

lio obstante, el miembro obstaculizador 117 ¢

. ey I

10 movible, nor wos medios de combrel 120 maniobrable &.v¢ !

luntad vor el conductor del venfculo, conira la acciéﬁ del
mucllc de carga 11U hasta gue el azujero 119 queda slirea-

“ea

do con la barra 113. Bl tamafio del asujero 11¢ es adecun~

-

do wera ue la barra 113 pueda pasar a su través cunhdo

15 ambos estan alineados, de wmodo ¢ue ¢l conductor del Qéh{cue
lo pueda wover ¢l nlenbro obstaculizador 117 a su posicidn
inosioante, de manera ¢ue al oprimirse el pedal de embra—-t
sue 39 se hogza que la varra 113 sea movide hacla la dere-
cha nava cfectuar con ello wn caubio de relacidn de drans-

20 aioidn en el enrrarcic awsiliay,

Atngue la disposicidn deserita on la fimpura 10

nroporciovna al conductor del vehfeulo cbnﬁrcl completo so-
bre la seleccidn de las relaciones de transmisidn del en- .
srancje auxiliar, purede preferirse una disposicidn en la

25 cual el conductor del veinfculo no tenga que maniobrar los
nedios de control 120 para mover al miembro obstaculizador
117 al mismo tiempo que oprime el pedal 39 operante del
oembrague. El sistena ilusirado en la figura 11 permite al
conductor del vehiculo preseleccionar gue al oprimir la |

30 sicuicnte vez el pcaal de embraguc 39 se efectle un cambio

. °  ox L . " .
de relacidn de transmicidon en el enzranaje 12 de caubio

waes - 341818
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de velocidades auxiliar. ILa disposiciodn ilustrada en la

g4 N L4 - . o -~
figura 11 s cambitn casi idéniica a la renresentada en

la figwa 9, ¥ a los comnonep%es que sc correspondeil Se

‘han asiznado los wmismosonlmeros de referercia. Ias nodi-

fieaciones 1noorooradxa en egsta realizacidn son que una

vélvula de oarrete 121 ficne un pistén cilindricc 122 Je

. . . » -~ .
nayor diametro que un nistdn cilindrico forundo cnterizo

coaxial 123, y csos pistones estdn soportados nara dcali—

‘zamianto xial en aulmﬁﬁ corrcesnondientes 124 y 125 ;orma«

dag en una envuelba 120, la cual pucde cotar dlu)U”” o en

-cualquicr punto conveniente on el vehiculo &e nolor, sour

cjemplo, puede formor parte del carter 12 del cambic ds
velocidades auxiliar, de la envuelta del cilindro pri-icl-
pal de embrague o de la cavuelta del cilindro de desdumbra-
gue. Una barrg coaxial 127 sujeta rigidapente a la valvu-
la de carrete 121 coopera con wos medios de enganchc en
.uﬁa unidad de cnganche 120, y un muelle helicoidazl de coa~
presién 129 rcacciona contra la envuelia de lg unidad de
enbrague 128 para carger la valvula de carrete 121 a la
‘posicidn de la derecha representada. Se han provisto unosg
nedios de control 130 para accionamiento a volumbad por
el conductor del vehiculo de motor, para deslizar la val-
vula de carrete 121 hacia la izquierda contra el nuelle
129. En la pared de la envuelda 126 hay.formadas dos lum—
breras concénbricas espaciadas axialuente 131 ¥y 132, ¥y an-
bas estdn cerradas por el pistdn 122 cuando el mismo estd
en la posicidn de la derecha representada. Lo lumbrers
131 estd conectada mediante la conduccidn 48 a la conduc-
cidn 44, y la lumbreras 132 estd ooreCuada al cilindro

actuador 110 mediante wna conduccidn 133. Cuando el niston

., 341818
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122 de la vdlvula de carvete 121 estd en la posicidn de

la derecha, cierra la lumbrera 131 para evitar todo flujo

de fluido al cilindro actuador 110, con lo que el funecio-;

naniento del embrazue 100 no cfectuara cambio alzuno en

. 7 . . - Y Y .
le relacion de transmisidn del engranaje auxiliar.
Cuando el conductor Gel vehiculo opera los me-
. o
dios de control 130, la vdlvula de carrete 121 se mueve

. e

hacia la izquierda hasta un punto cn el cual el pistdn 122
I

descubre la lumbrera 131, Al soltarse los medios de ov-
: (X XYY

4rol 130, la unidad de enganche 128 ilmpide que la vdlyla

{
i
|
!
H
|
¢

de carrete 121 sea hecha retornar a su posicidn de lalde !

[

recha por el muelle 129, y sujcha la valvula Ge carrede

121 en wna vosicidn inbermediz en que la lumbrera 12107,

R
r ’
w7y

ectd todavia abierta y la lumbrera 132 estd todavia.cerra-
Ga. Cuando se oprime la siguviente vez el pedal 39 onersn-

>

. 2 L e !
te del embrague, fliido bajo presidn que pasa a través de!

“la lumbrera 131 actuerd sobre las dreas diferenciales do’

loe pisgtones 122 y 123 para mover la vdlvula de carrete
121 hacla la izguicrda contra la carga del muelle 129 a una
posicidn en que la lumbrera 132 esia tahbién descubierta
por el pistdn 122, con Lo que pasard fldido bajo presidn
al cilindro actuador 110 para cfectuar un caublo de rela-
cidn de transmisidn en el engranaje ouxiliar, como sc ha ?
descrito anteriormente con referencia a la figura 9.

Lo unidad de em-anche 128 catd dispuesta de mo-
do que, cuando la valvula de carrete 121 y la barra 127
son novidas desde la posicidn intermdia a la posicidn iZ@j
quierds, lz widad de ensanche 120 guedard suelta de mo—z
do ¢ue no inhibird ya el movimlento de la barra 127 a la ’

posicidn de la dercch bajo la mccidén del muelle 129, cuan-

. 341818 §
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ido la presidn del fldido caiga hasta un valor suficiontbe
‘mente bajo.
' Al soltarse el pedal 39 oprante del embrague,
‘el pistén actuador 111 retormara a su posicidn de la iz-
:quierda, el embrague 100 quedaré emnbragacdo de nuevo y,
:aldisﬁinuir la presidén de funclonamiento, el muelle 129
.empujaréd a la vdlvula de carrete 121 a la derccha para ce-
;rrar las lumbreras 132 y 131.

En las realizaciones del invenio ilustradas en
‘las figuras 9, 10 y 11, la precarga del muelle 112 esdd

dispuesta para ser eguilibrada por la fucrza c¢jercide so-

. bre el pistdn actuador 111 por el flildo operanie cuando

gu presidn es adecuada para gue el embrague 1C0 sca deuen—
bragado libremente. El pedal 39 operante del cubrague de-
'be ser enbonces oprimido mds por el piston 41 del ¢ilindro
principal para despliazar fliido suficiente para mover el
:pistén abtaador 111 a su posicidn de la derecha. Dursnbe
cse movimiento aumentara mds la carga en el muelle 112 y,
en congecuencia, la presidn del £10ido opcranbe dehe Hom-
bién aumentar para equilibrar la mayor fuerza eldstica del
mnuelle ejercida sobre el piston actuador 111 por el muelle
112.

La figura 12 ilustra una modificacidn que per-
mite que el aumento de presidn de fldido recuerido para
hacer funcionsr el pistén actusdor 111 sea dismindido de
modo que la carge que debha ser aplicada al pedsl 39 ope-
rante del embrague sea asimismo disminuida. Ia disposicién
;ilustrada en la figura 12 es casi idéntica a la ilustradaz
‘en la figura 9 y a los componentes correspondientes se les

han asignado los mismos nimeros de referencia. Las modifi-

cn. 941818
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caclones incorporadas en esta realizacidn son que hay die{
puesta una valvula 134 de un sélo sentido en elpaso 48 pa%
ra evitar el flujo de cualguier flidido operante bajo pre-é
gidn al cilindro actuador 110, mientras que se deja un t.‘,a—E

i

nino Ge escape gin restricelones para aque circule £1ldido

A5l

degde el ecilindro actuador 110. Conectada en paralelo con
la valvula 134 de wn sentido hay una vdlvula de alivio del
la presidén 135 que evita todo flujo de fldido °&110ndﬂ bké—
de el cilindro actuador 110, y que no abrird para perm;tlr
10 flujo de f1iido el cilindro actuador 110 hasta que lq pra-
sidn de f1dGido operante naya alcanzado el valor nara e¢ |

cual el embrague 110 serd desembragado libremente por de-

bajo de esa presidn no pucde circular flhido alguno al "ci-

AR

lindro actuador 110, de modo que el desembrague del emira-

{5 mue 1OQ sera normal. En la realizacidn ilustrada enﬂié,iié
gura 9, esa caracteristica se conseguia mediante la fuerzé
ejercida sobre el pistdn actuador 111 vor el nuelle precar-
gado 112. Sin embargo, en la realizacidén ilustrada en la
fizgura 12, el muelle 112 es de precarga y de tara bajas

w0 y el drea del pistén actuador 111 es tal que la presidn dé
#10Gido operante en el eilindro actuador 110 requerida pa—

asujetar el pistdn actuador 111 en la posicidn de la de-

recha contra la carga del nuelle 112;'es menor que la pre;
5idn en la comducoién 48 cuando se abre la vdlvula de ali-

25 vio 135. Al pasar flfido al cilindro actuador 110 y mover-
se el plstln actuador 111 a la derecha, la presidn en el |
paso 48 permanecera constante y no aumentard como ocurre
en el caso de la realizacion ilustrada en la figura 9. La
realizaeidn ilustrada en la figura 12 opcra por consiguien~

30 te con menor carga de funcionamiento sobre el pedal de em-

. 341818
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ébrague 39 que la realizacidén ilustrada en la figura 9.
%La valvula 134 de un sélo sentido permite que la presidn
:en el cilindro actuador 110 disminuya hasta la presidn del
isistema al ser soltado el pedal 39 operante del embrasgue. .
‘La inclusidn de la vdlvula 134 de wn sélo sentido y de |
‘la valvula de alivio de la presidn 135, juntamente con la
precarga y tara mds baja del muelle 112 som igualmente
:aplicables a las disposiciones ilustradas en las figwas
10 ¥y 11. Aungue lag diversas realizaciones del invenio que
'se han desorito sonaccionables por presibén de fldido, fn—?
drian estar dispuestas para ser accionadas por medios clec—
fricos, electromagnéticos, u otros cualesguiera, empledn-
dose elementos que se comportasen de manera analoza a los
descritos.

Ademds, si se desea, las unidades de enganche

114 y 120 usadas en las figuras 9 a 11, ¥y sus componentes

v

&

‘asociados maniobrables mecdnicamente, pueden ser sustituf-
dos por sistemas de fléido, eléctricos o elcotromagnéiicos
con tal que se obitenga él modo binario de funclonamiento
‘requerido.

Por otra parte, los pilstones actuadores 27 y 20
utilizados en las realizaciongs descritas en las figuras
1 a 8, podrian estar dispuestos para accionar al arbol se-
Lector 91 y loscomponentes asociados 92 a 95, 97 y 98 re-
presentados en las figuras 9 a 11. Analosamentie, el arbol
selector 91 y sus citados componentes asociados ilusirados
-en las figuras 9 a 11, pueden ser sustitiidos, si se desea
por el arbol selector 15 ilustrado en las figuras 1 a S.

Se apreciaré adends que pueden efeciuarse diver-

Sas modificaciones en las varias r?lf*zaf‘.@e?dgcritas
. A

- 34 -



para acomodarse a necesidades individuales - en particu~
lar, el circuito hidrdulico de cada realizacidn es en ge-
neral aplicable ya sea por si mismoo ya sea en combina-

s 7 - - . .
cion para el control de las demds recaligzaciones.

A1

Esta solicitud que corresponde a las presentada
en Gran Bretafia el 16 de junio de 1.966, con el nimero
26.903/66 y cognada el 1 de octubre de i.966, conel nﬁmgrd
43.949/66, se acoze a los beneficios del articulo 51 dal ‘

vigente Bstatulo gsobre Propicdad Industrial,

I:-I
O
3
e

15
Los puntos de invencidn propia y nueva que se
pregsentan para gue sean objeto de esta solicitud de Paten-
te de Invencion en Rspaila por VEINIE afios, son los siguien~
tegs
20 1.~ Dispositivo de control, para un engranaje de
canbio de veloecidodes guxiliar de la clase on que los cam-
bios de relacidn de transmisidén son efectuados por un aco-
planiento dentade movinle axialmente el cual es movible a 2
voluutad entre wna primera posicidn en la cual engrana con
25 un prioner acoplamiento dentado complementarid pars propor-
cionar accionamiento a wma relacidén de transmisidn, y una
sesmda posicidn en la cual ensrana con un segundo acopla-,
micnto dentado compleomentario para proporcionar accionamicn-—
. to a la otra relacidn de transmisidn, que incluye un miem-
30 bro de control accionable por el conductor del vehiculo

341818
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‘dispuesto para, alser maniobrado desembragar un embrasue
idispuos%o entre un motor ¥y un engranaje principal de canm-
-bio de velocidades asociado ;;n el engranaje auxiliar de
S-c'aanb:‘n_o de velocidades, estando dicho miembro de confrol
‘accionable por elconductor dispuesto para producir wa sge-
iﬁal.cuando es accionado en una exﬁensién predeterginada |
mayor que la necesaria para aesembrague usual del embrague
vy un actuador sensible a dicha seflalpara efectuar el movi-
~miento del acoplamiento dentado movible aiialucnte para
vengranar con uno de los citados acoplamientos dontadog com~
plementarios.

2.- Dispositive de comtrol, segin lo reivindica-
cidn 1, en el cual el miembro de control accionable nor
el conduéﬁgr del vehiculo esta dispuesio para moaificaf
la presidn exm un circuito de fliido nara desplazar tu ilcm-
bro de desembrague, ¥ ¢l actuador estd dispucsto nara cfec-
tuar el movimlento del acoplamiento dentado movible axial-
mente cuando la »residn del Fléido alconza un valor prede-
terminado para el cual el embrague estd totalmente desem—
Jbragado.

3.~ Dispositivo de control segln la reivindica-
;cién 2, en que elactuador incluye un pistdn accionable por
presidon de f£ldido soportado pera deslizamiento en un cilin-
dro cooperante, y el pistdn estd dispuesto para uover el
acoplamiento dentado movible axialmente cusandc se aplica
‘al pistdn presidn de fliido owcrante.

4.~ Dispositivo de conﬁfol segtn lag relvindica-
ciones 2 6 3, en que el cirvcuito de Fllido estd conechado
al actusdor a través de uns vélvula de alivio de la nresidn
la cual solamente permite paso de fléido cuzndo se supera

341818
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~conductor del vehiculo estdn die
“acoplauisnto dentado movible axialmente,

rde la wrinera

4 "y . P 1 st . ol L4
uientras el acoplamicuto dentedo movible axialiente esta

‘
lus

4

2 1 1. ’
Pdenbade movible axialuente a vravis

ife
!

19 e

i

41 I
i)
mul iyt

la citada presidn predeternminada.

5.~ Dispositivo de control segin cunlquicra de

las reivindicaciones precedentes, en el cual las operacio-

nes gucesivas del mienbro de control accionable por el

)

para mover el

nogicidn citada a la seguanda posicidn cita-

4 . . . . ',
da, ¥ estan dispuesios para a continuacidn hacer retorv_

nar el acoplamicnto deuwvado movible axlwlm:nzc degode la

sezunda posicidn a la primera posicidn, con lo que la&;ﬁ

operaciones sucesivas del micmbro de control acc;oaaolg

- ¢ - |
nor el conductor del vehiculo efectuardn cambios de rela-

{
T ¥y f
]
i
V

A S .

cion de transmisidn aliernadanente a la wma v a la oirg
5,, ;

de las citadas relaciones de transmisidn. S

itivo uc control segim cunlqulera de
. |
ng reivindicacicses 2 a 5, que incluye wna valvula de i
antiredtorno dispucsta operativamente entre el circuito de.

» . g . on s
£18ido y el actuador para permitir el escspe libre de £10i

do desgde el actuador cusndo cc vuelve o embiragar el embra-

gue,

7o- Dispositivo de control segln cualquicra de

lag reivindicaciones pirecedentcs, cn el cuwal ge han provi

to wedios para retardar la nueva aplicacibn del embrague

e e 5},

en~rancdo con un acoplamicnto dentado complementario.

- DlSPOSLbLVO de control.sey Lm.ouwlaulora de

reivindicacioncs precedentes, en el cual el micmbro

cctuador esta conectado operativamente al acoplamiento

de un par de medios

!J.
O - .-

con lo que la elagticidad de log wmedioQ

341818
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de muelle permitira que se produzca wi ticmpo de Tctardo
fentre ¢l funclonamiento del actuador para mover ¢l acopla-
miento Gentvado movible axialmente y el ensrane de este
Gltimo gon el acoplamiqnto dentado complenentario apropia-
do, para permivir con ello ¢uc lenga luzar sincrgnismo en—~
tre el acoplamiento dentado movible axialmente y el cita—;

do acoplamiento dentado complementario, anbes de que Eg-

! bos engranen.

9.~ Dispositive de control segin cualquiera de
las reivindicaciones vrecedentes, en el cual el acopiﬁmien—
to dentado movible arialmcnie cstd cargado a ensrana cou
‘el primer acoplamiento dentado complomentario, y los medios

gactuadorcé‘incluyen un micrbro actuador movible emn opoui-
! . -
‘cion a la carga sicmpre que es producida wna sefial, y wmos
‘nedios de enganche estan dispucstes de tal modo que vma |
! ,
{primera sefial recibida por los medios actuadores hara que

el micmbro actuador mueva al acoplamiento dentado movibdle

]

‘axialmente para ser ensranado con el sezundo acoplamiendo
]
;dentado complementario contra la accicn de la cargey que

-gea retenido por la accidn de los medios de enganche, y

J

una sefial siguiente recibida por los medios actuadores ha-

ird que el miembro actuador libere los medios de cnmanche
(bara que la carga haga retornar al acoplamiento dentado
1 _
movible axXialmente a enzrene con el primsr acoplamienio .
dentado complementario. ;
10.—~ Dispositivo de conirol segim cuvalouiera
de las reivindicaciones3 a 9, en el oual el pistoén actua~- '
dor esta cargado a una posicidn inoperante por wm muelle
de carga de tal valor que cl pistdn no pucde ser movido
por la presién de fliido hasta que la presidn del f1léido

341818

b —




xcede del citado valor predeterminado.

11.- Disposivivo de control segin la re1v1ndlca—

- - . .
c.0n 3, en el cual el pistdn actuador estd cargado por una

ligera carga de muelle a wna posicidn inoperante, el c1r—i

4

cuito de £llido estd conectado al pistdén actuador a tra-

ves de uma valvulae de alivio de lo presidn la cual sola- |

10

16

20

£
v

las reivindicociones precedentes, en el cual hay dispucss’

30

24,7.67 i

H
!
!
mente permitird oue page Tliido cuando se excede la ci- ‘
‘ » vu}
tada presidn predeterninada, y una véalvula de antiretge—-
no egtd dispuesta operativamente entre el circuito des. .
.
I . Ie . - oy
viwido y el piston actu:dor para permitir el escape xlbre
- ~ ., V
de ¥luldo desde ¢l cilindro actusdor cuszndo vuelve g ser

aplicade al enbrague.

i '
Nyt

12.~ Dispositive de comtrol segim cual uiera

&

de lag reivindicaciones 7 a 11, en el cual los medios:ba I

7

ra retardar la nueva aplicacidn Gel embrague son unos me—%
Gios de cstranswlador de un ed6lo sentido disnuestos pér; ;
pernifir que circule el fldido libremente al cilindro |
del pistdn de desembrague poro vara retardar el cscape de!
£10ido desde el cilindro del pistén de desembrague.

13.~ Digvositivo de control sesin la relv1ndlca—
cidn 12, en el cual ol estranzulador de un sdlo sentido
cota tanbidn dispuesto para retardar el eseape de f1dido
desde el cilindro actundor micntras estd volviendo a ser
aplicado el embrague.

14.~ Dispositivo de control sezim cualquicra de,
s

tos unos medios de control adicionales pare ser opcrados
gi se quicre cambiar la relacidn de tranﬂmisién del cam-5

bio de velocidades auriliar, el actundor estd inhibido por

un diseositivo obstaculizador que3 4 118 %}860103(1&&0
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cy el funcionamiento de los medios de control adicionales
tegta dispuesto para inhibir la accidn del dispositivo

. obstaculizador. ‘

i

; 15.~ Dispositivo de control segln la reivindi-
cacibn 14 y en el caso en que el actuador tiene un pistdn

len que el dispositivo obstaculizador es movible contra

i la accidn de un muelle de retorno por los medios Ge con-

“+4rol adicionales, y estd provisto de una puerta a través
‘de la cual puede pasar el pistén actuador solamentie cuan-
do son accionados los medios de control adicionales..
16.— Dispositivo de control sepin cualquic;a de
%las reivindicaciones 3 a 13, en el cual hay diSpuestas'unpg
;me&ios de countrol adicionales para ger opcrados si B quiéu

re cambiar la relacidén de transmisidn del cambio de velo-

ciflades auxiliar, hay dispuesta unz valvula de counbrol de

£10ido operativamenie ontre el circuito de fliido ¥ €L Cl-

lindro actuador para impedir el flujo de fldido al cilin
7 dro atuador, y los medios de control adicionales estan
é dispuestos para, en funcionamiento, accionar la valvula
~de control de fllido a una posicidn em la cual permite
que circule fllido desde ¢l circuito de £ldido al cilin-
dro actuador.

1%.— Dispositivo de control segim la reivindica-
cion 16, en el cuazl la valvula de control de fliido es
una valvula de carrete dispuesta para interrumpir la con-

duceidn de f1lfido entre el circuito de fldido y el cilin-

dro actuador, los medios de comirol adicionales estdn dis-

puestos para mover la valvula de carrete contra una carga

de retorno o anfagonista a una primera posicidn en la cual

el circuito de £1Gido comunica con un area de la valvula

341818 |
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unog medios de enganche nmara sujetar la valvula de carrete

_car moverd la véalvnla de carrete a una segunda posicidn

en la cual se restablece la conduccidn de fllido entre el

do que cuvando el acoplanmiento dentado movible axialmente

de carrete opuesta a la carga antagonista, hay dispuestos;

en la prinera posicidn civada, con lo que el aumento de

presidn de flhido en el circuito de fifido para desembra-,

|

‘eircuito de fliido y el cilirndro actusdor, y el movimien-

%o de la vdlvula de carrete a la sezunda posicidén suelta

los wedios de enganche con lo que tan pronto como cae la
. . - . ¢
presion del circuito de f£ldido, la vilvula de carrete.-ge-
.-"m” A vl 4 - &£ o p:gf
ra nseha retornar por su carga antazonista a la posicion
. s%e e
1

inicial en la cugl el circuito de fldido estd sialadd.de

la citada area de la valvula de carrete y la conduccidn

L4 N (4 :
‘de fluido cs de nuevo interrumpida.

18.~ Disposivivo de control segin cualquiera;de'
las reivindicaciones 1 a 16, en el cual el actuadpr inclug
ye una nrinera parte cue actia a través de unos primeros
medios de palanca pera mover ¢l aceplamiento dentado movi-
ble axialumenie desde la primera posicidn a la segunda po-

- .7 -~ 4 den, 4 A .
iecicn, wne segunda parte actua a traves de unog scgundos

&

ncdios de palanca pars mover el acoplamiento dentado movi{
' ! s - " 4 ) . !
vle awialwentie desCe lao segunda posicion a la primera po-
sicidn, unos medion okstaculizadores maniobrablcs entre

mis vosicidn en la cual evitaran el movimiento de los pri-

neros wedios de palanca y otra posicidn en la cual impedi-
!

Gnel movimicnto de los segundos medios de palamea, y

vnos nedios de cavzn que actian sobre los medics obstacu- |

lizadores y disnucstos nara ser acclonados por el movimien~

bo del acoplamiento dentndo movible axialmente de tal mo- -

341818
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eSua en la primera posicion los medios de carga empuja~
frén a los mediog obstaculizadores a la otra pogicidn ci-
Ltada, y cuando el acoplamienio dentado movible aziglmente
i esta en la segunda noslclon los medios de caga cmpujaran
ia los medios obstaculizadores a la priunera posicidn ci-
Etada, con lo que la aplicacidn de seRales sucesivas para
% activar simultdncamenie ambvac partes del mtuador efectua
'ra el movimiento del acoplamiento dentado movible axwial-
nente alternadamente a las poslciones primera y sesunda.
19¢~ Dispositivo de conbrol »e~un la reivindi-

cacidn 10; en el cual los medios cbssaculizadores ld 1uyen
{ na palanca soportada por wn pivote central y que ulen
un miembro obgbaculizador dispuesto en cada extreno, los
’medlos de carga estdn dispucstos para actusr sobre la pa-~

1 anca para hacerla rotar en un sentido de modo que el m1CﬁP

. bro obstaculizador en un extremo de la palanca se aj ];nue

!

1log scgundos medios de palanca para inhibhir su novimien-
“to cuando el acoplamlento dentado movible ax 1almsnteueété
;en la primera posicidn, y los medios de carza estdn dis—
'puestos para ser movidos més alld del pivote de la palan-
tca cuando el acoplamiento dentado movible axialmenic ¢s
movido a la segunda posicidn de modo cue los medios de
carga actuaran sobre la palanca para cirarla en el otro
sentido, con lo gue el miembro obstaculizador en el oiro
extreno de la palanga se aplicara a los primeros medios
de palanca para inhibir su movimiento. (
20.- Dispositivo de control segim la reivindica~
cion 19, en el cuel hay dispuestos medios de carga adiclo-
Jlales operativamente entre los medios de palanca primeros

y segundos, de tal modo gue los medios dec palanca son em- .

341818
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¢l otro micubroe ohstaculizador estard suelto de sus pedios

-3

pujados para hacer retornar anbas partes del actuador a
i
rogiciones inoperantes cuando se cstd volviendo a aplicar§

el enbrague.
21.~ Digpoeivivo de control seszim la reivindica-~

cidn 18, en el cual los medios obstaculizadores ineluyen

dng palancas goporitadas cada una de ellas por uan cxtremo

por un pivote £ijo y que tiene un miembro obslaculizador
regpectivo en el otro extremo, cada uwna de las nalancas
obstaculizadoras estd dispuesta de tal modo que sea mpvi—é
ble a wa posieidén para inhibir el movimicnio de wo -de
los citados medios <e nalanca, las dos walancas cstdn se-

» una harra articulada de wmidn -de. -tal

-

naradas entre si 1o

-3
2

1eCo que cuando unogs de los dos ulcmbros obstactlizodores
ceta anlicado a los uedios de palarca corregpondienties

!
de palanca corregnondicntes, y log ncdios de carsa inclurf
yen dog awclles acoplados cada wio e ellos a vna difercn—
te de lav walancas y consceuvados al acoplamicnto denﬁadé
movinle amialmonte, dispuestos los nuelles de tal nodo
gut cinndo el acoplaniento dentade novible axialmente egw-
4 cn la primera posicidn o en la segunda vosicidn, los
muelles cargaran las palancas para que la una o la olra
de elias inhiban el movimiento de los sezundoc o de los
priverog nedios de palanca respsctivamenie.

22,- Dispositivo de control segim cvalquicra de;

las weivindicacioncs 1 a 4, el cual incluye nmedios manio-!
brables a voluntad por el conductor del ve;{culd pﬁra in—é
iibir la transmisidn de la sefial al actuador, con lo gue
el conduetor del vehfculo puede usclaeciozsr cuwindo la

sedal sizuiente nroducida nor el mienbro de control accio-

341818
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.nable por el conductor del vehfculo cfectuard wi canbio
de relacidn (e transmisidn.
23. Dispositivo de combrol sezln lo reivindica-

) 4 . . . o D
cion 22, en el cual los mcdios maniob¥Pables a volunbad nor

?elcmﬂmﬁm'%lvdﬁmﬂohmhwmxwavﬁﬂﬂadecmmmﬂ

ide fluido opcranve woviile entre una posicldon on la cual

i P . .

lconccuu el oigteua de fluico con una worte del zctundor

H P 4

v conecta otra parte del actundor con una conduccion nara

hacey retoynar fltido desde esa parie del actuador a un

deposito de Flkido, ¥y otra vosicidn en la cunl conce’a la
. . - 2 L

citada primcra parite del actundor con la conducclon nara

hacer retornar fllido al depdsito y la otra partc cisada

' AP ) ﬂ"‘l

al sistenma de fluido oncranie.

24.- Dispogsitivo de control, para un ensranije

%

de cambio de velocidades auxiliar, (Clase Intcrnacional

B0k 05d).

Tal y como se ha descrito sen la Ile.oria quc an-
?ﬁecede, representado en los dibujos gue se acoumpsiian ¥
épara loo fines cue se han especificado.
| Bota liemoria consta de cuarenta y cuatro hojas
iescritas a maquina por una sola cara.

:
| badrid, - g pgO, 196R
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