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PATENTE
DE
INVENCION

a favor de GEORG FRITZMEIER KG, entidad alemana, domicilia
da en Grosshelfendorf / iiber Minchen, por "MECANISHO DE
GUJA OSCILANTE PARA ASIENTOS SUSPENDIDOSH,

MEJORIA DESCRIPTIVA

Ia presente invencidn se refiere a un mecanismo
de gula oscilante para asientos suspendidos, especialmente
asientos para vehiculos, con dos barras oscilantes articula
das, por una parte en un pie de apoyo f£ijado al suelo del

5. vehiculo, y por otra parte al asiento, formando un parale-
l6gramo articulado, mediante el cual el asiento, sin resis
tencia eléstica, es oscilante hacia arriba y hacia atras.

Este perfeccionamiento proporciona la posibilidad
de hacer oscilar el asiento hacia atras de tal manera que

10. el vehiculo pgede, por ejemplo, ser utilizado en posicidn
de pie, como es corriente y necesario en muchos casos. La

anulacidn, considerada en la presente, de un apoyo elastico
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parae esta oscilacidén del asiento hacia arriba, trae consigo

el peligro de que el asiento sea lanzado hacia arriba en
el caso de sacudidas muy fuertes a consecuencia de desigual
dedes del suelo o por frenadas de emergencia, con lo cual
el conductor puede perder el control sobre el vehiculo.
Para evitar esta desveniaja se ha previsto en una
de las articulaciones del paraleldgramo articulado, un dis-
positivo de blocaje que impide la oscilacion del asiento
hacia arriba y es adaptable a una altura preferiblemente
ajustable, Este dispositivo de blocaje ha de ser soltado
para la libre oscilacion elevada del asiento, mientras que
se monta automaticemente al devolver dicho asiento a su
posicidn verdadera. Este remontado tiene lugar, mediante
un ajuste previo, siempre a la misme altura de ajuste del
asiento, de manera que se proporciona la posibilidad del
ajuste previo del resorte sin modificacion de la altura
del asiento. Cuando no se ha previsto ningin apoyo eléstico
para la oscilacidn del asiento hacla arribe, el resorte
se encuentra siempre en la condicidn descargada. Mediante
el nuevo dispositivo de blocaje, el asiento, después de
la modificacidn del dngulo de oscilacidn del resorte, es
apretado hacia lg altura de ajuste contra la fuerza de
dicho resorte, a cuya altura se remontia el dispositivo de
blocaje, de manera que se proporciona un ajuste previo muy
exacto. Es ventajoso prever como dispositivo de blocaje un
cuello anular parcial formado en una seccion de una de las
barras osclilantes, situade en un eje de articulaciéﬁ, cons-
céntrico con dicho eje de articulacidn, en cuya porcidn
abierta es adaptable bajo tensidn elastica un gatillo de

blocaje.



10.

20,

25.

30.-

- 341803

En un mecanismo degguia oscilante en el cual las
barras oscilaentes estan desplazadas longitudinalmente la
una c¢on respecto de la otra y articuladas al pie de sopor-
te encima de la otra, y se extienden desde este,ultimo ha-
cia arriba y hacia delante hasta el asiento, estando la ap
ticulacion delantera de la barra oscilante inferior dispues
ta en la cara inferior del asiento, la barrs oscilante in-
ferior estd montada, ventajosamente, oscilante en la cara
inferior del asiento por medio de una pleza transversal y
en la que estd formado el cuello anular parcial, encontrég
dose el gatillo de blocaje en un cuerpo de montaje para
egta pieza transversal, conectado rigidamente con la cara
inferior del asiento.

Pars la suspensidn del asiento se puede prever
en un eje de articulacidn del paraleldgramo articulado,
una barra de torsidn gue se encuentra en un manguito unido
rigidamente con la barra oscilante asociada y sostenido
giratorio en la cara inferior del asiento o en el pie de
soporie, en uno de cuyos extremos estd fijada rigidamente
la barra de torsidn, ¥y en el extremo opuesto dicha barra
de torsion esta apoyada libremente en un contrafuerte de
la cara inferior del asiento o del pie soporte, mediante
una palanca tensora y con interposicidn de un tornillo de
ajuste.

Si, en una suspengidn de esta clase, el resorte
de barra de torsidn se encuentra debajo de la carcasa del
asiento, el cuello anular parcial es previsto en el mangui-
to que lo envuelve.

A fin de poder oscilar el asiento lo mas posible

hacia atrds después de zafar el dispositivo de blocaje, aun
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permitiendo un desplazamiento aproximadamente paralelo del

asiento en la posicibén normal del mismo, y también pars
que las dos barras oscllantes tengan aproximademente la
misme longitud, la disposicion es resuelta, convenientemen
te de manera que la separacidn en altura de la articulacidn
que se encuentra en el pie soporte es ajusvable, de manera
que el asiento no sdélo es oscilante hacia arriba paralela-
mente a sf{ mismo, sino gue, no obstante, también es incli-
nable hacia delante, adicionalmente, de acuerde de la elec~-
cion de la separacidn en altura de la articulacidn. Esto
puede ser conseguido de la manera més sencilla, disponien—
do la articulacidén posterior de la barra oscilante superior
de una espads guiada en el pie soporte.

Ia invencidn es ejemplificada mis detalladamente
en lo que sigue en relacidn con los dibujos esquemdticos
de dos ejemplos de realizacidn.

En dichos dibujos: La figura 1 muesira un mecanis
mo de guia oscilante desarrollado de acuerdo con la inven-—
cidn, para un asiento suspendido para vehiculos, en vista
lateral; la figura 2 muestra & mayor escala una seccidn
alzada a lo largo de la lina IT-II de la figura 1, en la
gue dicha representacion he sido girada, no obstentie, de
1800; la figura 3 es uns forma ulterior de realizacidn de
un asiento suspendido para vehiculos en vista lateral alza-
da, ¥ la figura 4 es una seccidn a lo largo de la linea IV-
IV de la figura 3, en la cual la barre oscilante superior
he sido representada en lineas de trazos. )

De acuerdo con las figuras 1 y 2, la carcasa 1
del asiento para vehiculos representado, es apoyado en el

[
vehiculo con ayuda de una barra oscilante superior 2 y una
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barra oscilante inferior 3, las cuales constituyen, en la
posicién de asiento representada, una guls de paralelégramo.
La barra oscilante 3 es un arco en forma de U que abraza
lateralmente la carcasa 1 del asiento y esta articulada a
ella en sus partes laterales 4. El otro exiremo estad monta-
do giratorio por 5 en un menguito 6 gue estd unido rigida-
mente a una espada 7, guiada en un pie de apoyo 8, unido
rigidamente a la caja del vehiculo e inclinado oblicuasmente
hacia atras.

El pie de apoyo 8 tiene, de acuerdo con la figura
2, un perfil aproximadamente en C cuya anima 9 estd estira-
da hacia dentro alrededor del grueso de la espada 7. Bl pie
de apoyo esta rodeado por una zapata 10 conAperfil de caja
desplazable deslizante sobre él y cuyo extremo superior
esta embutido por arriba, en toda su longitud, en forma
cilindrica que sirve de asiento 11 para el manguito 6 unido
rigidemente con la espada.

En el extremo inferior de la zapata 10 se halla
sostenida la barra oscilante inferior 2, a ambos lados de
la linea de simetria 12, por medio de un mufibn 13 en coji-
netes 14. El otro extremo de la barra oscilante 12 esta
soldado con un manguito 2a montado giratorio debajo de la
carcasa del asiento en los cojinetes 15 y 16, el cual aloja
un resorte de barra de torsion 17. Este ultimo esta fijado
rigidamente en el extremo 18 del manguito que se halla
sostenido por el cojinete 15, y por el extremo opesto esta
apoyado, a través de una pelanca de ajuste 19 giratoria
en el cojinete 16, y con interposicion de un tornillo de
ajuste 20, en un estribo 21 que constituye una parte del

cojinete 16 y estd unido rigidamente oon la cara inferior

de la carcasa del asiento.
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En la caja de cojinete 16 estd articulado lateral
mente, por 22, un fiador 23 due puede oscilar hasta la posi-
cidén representads de trazos contra la tensién del resorte
24. En la posicidn representada con lineas seguidas, el
fiador se acopla en un cuello anular parcial 25 que se en-
cuentra fijado en el manguito 2a. En esta posicidn del fia
dor, como se ha representado con lineas seguidas en las
figuras 1 y 2, la carcasa 1 del asiento no puede ser hecha
oscilar hacia arriba, ya que el fiador impide un correspon
diente giro relativo entre el manguito 2a y la caja de co-~
jinete 16. S5i, no obstante, ol fiador es retirado de la
posicidn de blocaje, tal como se ha indicado en la figura
2, el manguito 2a puede ser movido en el sentido de rota-
cidn, librementbe con respecto de la caja de cojinete 16,
de forma que la carcasa 1 del asiento puede ser hecha osci
lar sin impedimento hacia detras y hacia arriba. Con ello
el tornillo de ajuste 20 se separa, tal come se ha indicado
en lineas de trazos en la figura 1, del estribo 21, mientras
el fiador 23 se desliza sobre el cuello anular 25.

Si el asiento es vuelto otra vez hacia abajo, el
fiador 23 se remonta en la abertura del cuello anular 25,
tal como se puede apreciar mejor en la figura l. Hsta posi
cidn de altura'delrasiento, proporcionada por el dispositi
vo de blocaje, permanece invariable aun cuando sea modifi-
cada la tension previa, o sea; el ajuste angular del resor
te de barra de torsidn con respecto de la caja de cojinete
16, con ayuda del tornillo de ajuste 20. Sin el fiador de
blocaje, a cada rotacidn del tornillo de ajuste 20, se
variarh tembién la posicidn en altura del asiento.

Si la carcasa 1 del asiento ¥ya no ha de despla-
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zarse paralelamente a si mismo hacia atréds y arriba, el
manguito 6 puede ser desplazado hacia arriba hasta que
dicha carcasa se inclina hacia delante después de rebasar
une posicion de punto muerto. Para ello la espada 7 de

la figura 1 es degplazada hacis arriba en la forma indicada
con lineas de trazos, hasta que el pareleldgramo articulado
dobla el punto muerto superior y la carcasa del asiente

se inclina hacia delante.

De acuerdo con las figuras 3 y 4, lgtarcasa de
asiento 31 tembién estad gulada por medio de dos barras og
cilantes 32 y 33 que formsn un paralelégramo articulado,
estdn desphzadas mtuamente en la direccidn longitudinal
del vehiculo y articuladas la una encima de la otra al pie
de apoyo 38. También en este caso estd constituida la ba~
rra oscilante superior por un puente en forma de U, articu
lado lateralmente a la carcasa 31 del asiento, por los pun
tos 34. El otro extremo de esta barra oscilante estd arti-
culado de modo fijo al pie de apoyo 38 por el punto 35, y,
precisamente, este extremo estd soldado a un manguito 33a
que, a su vez, esta montado en un manguito 36 unido rigi-
damente al ple de apoyo y que esta abierto, por el lado de
esta barra oscilante, en 36a, en la amplitud de oscilacidn
anzular de la misma. Bl manguito 33a rodea un resorte de
barra de borsidn 37 que estd unido rigidemente, por su ex~
tremo 39, con el manguito 33a, y por el otro extremo con
una palanca de ajuste 39a que estd montada giratoria, junto
con el manguito 33a, dentro del manguito 36, y se apoya,
fuera de este Ultimo, contra un tornillo de ajuste 40a £08
tenido por el pie de apoyo, mediante el cual, se puede

modificar le tensidn previa del resorte de barra de torsidn.
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La barra oséﬁlante inferior 32 estd articulada por medio
de un pasador 43 en el cojine%e 44 del extremo inferior del
pie de apoyo 38, y por medio de una pieza transversal 45
en el cojinete 46 de la cara inferior de la carcasa del
asiento. En uno de los cojinetes 46 estd articulado un fia-
dor 47 que puede oscilar hasta la posicion de lineas de
trazos (Fig.4) contra la tensién del resorte 49. En la po-
sicion representada con lineas seguidas (Fig.4) el fiador
se acopla con un cuello anular parcial 50 gque se encuenira
fijo al véstago transversal 35. Igual que en la forma de
realizacién segun las figuras 1 y 2, la carcasa del asien
0 no puede, en esta posicion del afiador, ser hecha osci-
lar hacia arriba. Si, por el conitrario, el fiador es gafa-
do segin la figura 4 (1lineas de trazos), la carcasa del
asiento puede ser desplazado hacia arriba sin resistencia
elastica de acuerdo con la figura 3 (lineas de trazos),
con lo cual separa la palanca de ajusteB9s del tornillo

de ajuste 40. También en este caso se encarga, asimismo,
el fiador en combinacidn con el cuello anular parcial, de
que el asiento sea llevado siempre 2 la misma posicidn en
cuanto a altura o,posicion de uso, independientemente de
la tensidén previa que el resorte de barra de torsidn alcan
ce por ajuste del tornillo regulador 40.

Para amortiguar los movimientos de oscilacidn
del asiento se puede utilizar un amortiguador de sacudidas
51, el cuel estd articulado por un extremo, por abajo, en
el pie de apoyo, y por el otro extremo, por arriba,-oon
uns palanca 52 unida rigidamente con la barra oscilante
superior 33.

El dispositivo de blocaje de acuerdo con la inven
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cibdn no estd limitado a su empleo en las formas de realiza-

cién de guias de asiento descritas. Mas bien, el dispositi-
vo de blocaje puede ser empleado en cualquier guia de asien
to en la que un elemento de gula sea una barra oscilante.

El dispositivo de blocaje puede, por tanto, servir siempre
pare limitar la carrera del asiento hacia arriba, y se cuida
de proporcionar una altura inicial sempre igual para el
asiento, ya que el remontado del fiador tiene lugar siempre
en la posicidn angular inicialmente elegida y ajustable de

acuerde con las circunstancias.

NOoOTaA

Se reivindica como objeto de esta patente de in-
vencidn:

1. Mecanismo de guia oscilante para asientos
suspendidos, especialmente para vehiculos, con dos barras
oscilantes, articuladas, por una parie, en un pie de apoyo
fijado al suelo del vehiculo y por la otre el asiento, for
mando un paraleldgramo articulado, mediante el cual el
asiento, sin resistencia elastica, es oscilente hecia arri
ba y hacia atras, caracterizado por el hecho de estar pro-
vigto en una de las articulaciones del paraleldgramo articu
lado, con un dlspositivo de blocaje que evita la oscilacion
del asiento hacia arriba y es adaptable a una altura de
asiento, preferiblemente ajustable.

2. Mecanismo de gula oscilante para asientos sus
pendidos, segin la reivindicacidn 1, caracterizado por el

hecho de tener previsto, como dispositivo de blocaje, en
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une seccidn de una de las barras oscilantes situada en un

eje de articulacidn, un cuello anular parcial conceéntrico
con dicho eje de articulacidn y en cuya porcion abierta es
adaptable bajo tensidn eléstica un gatillo de bloeaje.

3. Hecanismo de gula oscilante para asientos sus
pendidos, segin las reivindicaciones 1 y 2, en el cual
las barras oscilantes estan desplazadas longitudinalmente
la una con respecto de la otra y articuladaes al pie de so
porte la una encima de la otra, y se extienden desde este
iltimo hacia delante y hacia arriba hasta el asiento, es-
tando la articulacitén delantera de la barra oscilante infe
rior dispuesta en la cara inferior del asiento, caracteri-
zado porque la barre oscilante inferior estéd monteda osci-
lante en la cara inferior del asiento por medio de una pig
zg, trensversal ¥y en la que esta formado el cuello anular
parcial, encontrandose el gatillo de blocaje en una cuer-
po de montaje para este pieza transversal, conectade rigi-
demente con la cara inferior del asiento.

4. Mecanismo de guls oscilante para asientos
suspendidos, segin la reivindicacidn 3, caracterizado por
el hecho de que para la suspensidén del asiento se ha pre-
visto en un eje de articulacidn del paralelogramo articula
do una barra de torsidn que se encuentra en . manguito,
unido rigidamente con la barra oscilante asociada y soste
nido giratorio en la cara inferior del asiento o en el
pie de soporte, en uno de cuyos exbremos estd fijada rigi
damente la barra de torsién y en el extremo opuesto‘dicha
barra de torsién estd apoyada libremente en un contrafuerte
de lg cars inferior del asiento o del ple soporte mediante

una palance tensora y con interposicion de un tornillo de
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5. Mecanismo de guia oscilante para asientos sus
pendidos, segin las reivindicaciones 3 y 4, caracterizado
por el hecho de que la barra de torsidn se encuentra debg
jo del asiento y el cuello anular parcial esta previsto
en el manguito que lo envuelve.

6. Mecanimmo de gula oscilante para asientos sus
pendidos, segin las reivindicaciones 3 a 5, caracterizado
por el hecho de que la separacion en altura de la articulg
cidn que se encuentra en el pie soporte es ajustable,

7. Mecanismo de guia oscilante para asientos sus
pendidos, segin la reivindicacidn 6, caracterizado por el
hecho de que la articulacidn posterior de la barra oscilan
te superior estéd prevista en una espada guiada en el pie
soporte,

8. Liecanismo de guia oscilante para asientos sus
pendidos, segin las reivindicaciones 6 o 7, caracterizado
por el hecho de que la articulacion trasera de la barra
oscilante inferior estd prevista en una zapata que se en-
cuentra ajustable en altura en el pie soporte y que, al mis
mo tiempo, sirve de guia para la espada.

9. Mecanismo de guia oscilante para asientos sus
pendidos, segun las reivindicaciones 6 a 8, caracterizado
por el hecho de que el pie soporte presenta un perfil apro
ximadamente en C, y la zapata tiene un perfil a modo de caja
que lo abraza, estando la espada conducida en una ranura
que se forma entre la cara externa del pie y la cara inter-
na de la zapata.

lO..Mecanismo de guiq oscilante para asientos

suspendidos, segin las reivindicaciones 6 a 9, caracteriza
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do por el hecho de que la espada esta formada por una chapa

tines erv 4 i

plana y la cafia del pie soporte esta estirada alrededor del
grueso se la chapa.

11. Mecanismo de gula oscilante para asientos
suspendidos, segin las reivindicaciones 6 a 10, en el que
la barra oscilante superior esta formada por un puente en
forma de U que abraza el asiento por ambos lados y cuya
articulacidn al pie soporte estd formada por un manguito
caracterizado por el hecho de que la espada esta unida
directamente al manguito, habiéndose previsto para dicho
manguito, en la cara superior de la zapata, una superficie
de apoyo estirada en forma redondesda correspondiente.

12, liecanismo de guia oscilante para asientos
suspendidos, segﬁn las reivindicaciones 6 a 11, caracteri
zado por el hecho de que la espada se encuenira en la cara
posterior del pie soporie.

13, lMecanismo de guila oscilante para asientos
suspendidos, segin la reivindicacidn 1, especialmente asien
tos para vehiculos, en el cual uno, por lo menos, de los
elementos de gula es una palanca oscilante, caracterizado
por el hecho de tener previsto en una seccidn que se en—
cuentra en un eje de articulacidn de la palanca oscilante,
un cuello anular parcial concéntrico con dicho eje de arvi
culacion y en cuya parte abierta es acoplable un gatillo
de blooaje que limita la oscilacidn del asiento hacia erri
ba, por topar con el cuello anular parcial,

3. Mecanismo de guia oscilante para asientos

suspendidos,

Todo 6llo segun queda escrito y reivindicado en

la presente memoria descriptiva que consta de trece hojas
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foliadas escritas a mdquina por una sola cara.

’

Barcelona, 30 de mayo de 1967.
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