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 cuerpo de vehfculo flexiblemente acoplados entre s y teniendo

El presente invento se refiere a mejoras
en la construccidn de vehiculos ferroviarios de construccidn
baja, destinados a permitir el transporte ferroviario de vehi-
culos de rodaje por carretera, de acuerdo con el asi llamado
sistema de subir rodando y bajer rodando.

Por medio de este sistema es posiole rea-
lizar el transporte de mercancias rdpidamente y de un modo més
barato que utilizando vehiculos convencionales, porgque se hace
innecesaria la recarga desde el vehiculo de carretera al vehi-
culo ferroviario o viceversa, El sistema, que es de origen ame
ricano, sin embargo, no podla aplicarse con éxito en Euvropa has
ta ahora porque los gélibos de carga de los ferrocarriles euro
pecs no permiten cargas de la altura que resultaria del trans-
porte, por ejemplo, de remolques y semi-remolques de camiones
en vehiculos ferroviarios de nivel de carga normal,

El invento procura un vehlculo ferroviari
que tiene un nivel de carga tan bajo que permita el transporte
de vehiculos de carretera y alturas de cargas existentes sin
exceder del nivel de carga normal de los ferrocarriles. La pe-
culiaridad principalmente caracteristica de este vehfculo fe-

rroviario es que se compone de una pluralidad de elementos de

porciones levantadas en los extremos acoplados, por medio de
las cuales son soportados oscilablemente sobre bogies comunes,
de modo que la porcidn intermedia de cada elemento de cuerpo
de vehIculo se extiende a un nivel més bajo entre los bogies.
Otros objetos y ventéjas del invento re-

sultarén aparentes en los dibujos adjunios, que muestran una

[«
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~gramdtica de un equipo de tren consistente en vehiculos de acu

ejecucidn del invento elegida a titulo de ejemplo y en que

La fig. 1 es una proyeccidn verticsl,
lateral de partes de un vehIculo ferroviario de comnstruccién ba-
Jja, segin el invento.,

La fig. 2 es una seccidn trancversal
a través del vehlculo, segin la lfnea A-A en la fig. 1.

La fig. % es una seccidn transversal a
través del vehlculo, segin la lInea B-B en fig. 1.

La fig. 4 es una proyeccidén horizontal
de parte de vehlculo ferroviario.

La fig., 5 -es una seccidn detallada se+
gin la lInea C-C en la fig. 4.

La fig. 6 es una proyeccidén vertical
latersl, y la fig. 7 es una proyeccién horizontsl de los extret
mos de dos vehiculos ferroviarios, que estén acoplados entre si
¥ que pueden elevarse y bajarse,

La fig, 8 es una poroyeccidn vertical
lateral del extremo del vehiculo ferroviario segin el invento,
que puede elevarse y descenderse y que estd acoplado uniéndose
a un vehiculo ferroviario de una clase convencional,

La fig. 9 es una vista ligeramente dia-

N
do con el invento, acoplados entre sl y comprendiendo un numery
de elementos de cuerpo de vehIculo articulados, cargados con r¢-
molques y semi-remolques, un vagdén de mercanclas de la clase
convencional y una locomotora,

La fig. 10 es una proyeccidn horizon-

. . - L4 o .
tal de un vehlculo ferroviario de acuerdo con el invento, situsd
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adyacente a un muelle de carga bajo, mientras que los remolques

de el vehiculo sobre el muelle.

La fig. 11 es una seccién transversal
segin la line& D-D en la fig. 10.

La fig. 12 es una vista en perspecti-
va de un remolque, que se conduce, desde un muelle de carga ba-
Jo, sobre el extremo del primer elemento de cuerpo de vehlculo,

La fig, 13 también una vista en pers-
pectiva de un remolque, que se conduce desde un muelle de carga
de gltura normel sobre el extremo del primer elemento 4el) vehi-
culo ferroviario,

El vehfculo ferroviario de construc-

cidn baja segin el invento, se compone de un nudmero, elegido ar

te acoplados entre si, como se muestra en las figs. 1, 4 y 5,

que estdn soportados en comin sobre bogies 2 en los extremos ace

tos 1 de cuerpo de vehiculo soportados por once bogies 2. El acq
plamiento flexible de los elementos 1 de cuerpo de vehiculo se
realiza por medio de un perno real 6, dispuesto en el centro de
tos extremos de los elementos y un manguito de goma 4, de modo
que los elementos 1 tienen la necesaria libertad de movimiento
en relacidn mutua. Los bogies 2 son preferentemente de la clase,
que es objeto de una patente anterior N2 3%8.840. En estos bo-

gies el arriba mencionado perno real 3 estd montado en un coji-

ra inferior de los elementos 1 de cuerpe de vehfculo, estando

bitrariamente, de elementos 1 de cuerpo de vehfculo, flexiblemen~-

plados, Ll vehfeulo, por ejemplo, puede consistir en diez elemen-

nete de goma 5 con su extremo proyectado hacia abajo desde la cg-

se conducen directamente desde el muelle sobre el vehiculo o dep~

[y o

) ome
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dispuesto dicho cojinete en el centro de un puntal transversal
6 en los bogies.

Cada elemento 1 de cuerpo de vehiculo
estd construldo con una plataforma 7 superior de chapa de metal
¥ una plataformae 8 inferior de chapa de metal, que estén unidaes
en una unidad rigida por medio de un puntal principal 9 y por
medio de un nimero de espaciadores o puntales 10 extendidos en-
tre ellos en la direccidn longitudinal del elemento de cuerpo
de vehIculo y con los que estdn unidos entre si. La plataforma
8 inferior de chapa de metal es entersmente plana, mientras que
la plataforma 7 superior tiene un borde longitudinal 1evantédo
en el centro y dos canales longitudinales con lados inclinados
12 y 15 en ambos lados del mismo. Esta configuracidén tiene su cg-
rrespondencia en el hecho de que el puntal prinecipal 9, que es
de seccidn en I, se extiende en el centro del elemento de cuerpq
de vehIculo a lo largo de la porcidén mayor de su longitud y tied
he una altura, por ejemplo, de 320 mm,, mientres que los espacig-
dores 10, que estdn dispuestos & ambos lados del puntal ¢ y son
de seccidn en L, tienen una altura decreciente en dos grados had
cia abajo, por ejemplo, & 160 mm., formendo el nivel 11 de cargs

cerca de la curva 13 eldstica del elemento de cuerpo de vehiculd.

En ambos extremos del elemento de cuerpo de vehfculo existen pox
ciones més altas, que son tembién plenss por arriba, Las dos pla-
taformas de chapa de metal estdn unidas entre si allf por medio
de puntales 14 de altura similar. Estas porciones estdén conecte-
das con la porcidn central inferior por porciones transicionaled
inclinadas hacia abajo, 4 lo largo de los méArgenes laterales lon~

gitudinales del elemento de cuerpo de vehicﬁlo, 1la plateforma 7




10

18

20

26

30

141776

superior de carga tiene partes 15 inclinadas hacia arriba y ha-

cia fuera, en la porcidén central de su longitud y en los extre-|.
mos tiene partes 16 inclinadas hacia abajo y hacia fuera, unién

dose con las partes 15 en la transicidn entre las porciones ter

minales situadas méds altas y la porcidn longitudinal inferior
del elemento de cuerpo de vehIculo, situado alll entre medias.

Como consecuencia de ello, la lInea marginal de las porciones

centrales y terminales del elemento de cuerpo de vehlculo, se si-

tuardn aproximademente al mismo nivel sobre los carriles. El pepr-

no real % mencionado arriba y el manguito de goma o el c¢ojinete
esférico 4 son recibidos en dos partes de cojinete 17 y 18 ajus
tada una en otra y unidas por soldadura con las plataformas 7
¥ 8 de chapa de metal en, el centro de los extremos opuestos de
dos elementos 1 de cuerpo de vehiculo, situados adyacentes en-
tre si, |

En cada vehleulo ferroviario los dos

elementos de cuerpo de vehlculo més exteriores tienen sus porcip-

nes 19 terminales exteriores, que estén ejecutadas de una mane-
ra diferente de la descrita arriba, porque estas porciones ter-
minales estdn previstas en particular pafa permitir que los ve-
hiculos ferroviarios de construccidén baja se acoplen entre si

o0 con vagones ferroviarios de 1la clase convencional o para ajus
tarse contra un muelle de carga, teniendo un dispositivo de to-
pe amortiguador estacionario, Como se muestra en las figs, 6 ¥y
8, dichas porciones terminales 19 estdn alargadas de modo que

cada una de ellas se extienda por toda la longitud del bogie 2,

sobre el que la respectiva porcidn terminal del elemento de cuep-
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40 32 de conexién del sistema eldctrico de los vehiculos, estén

po de vehfculo estd soportada, y termina en una poryeccidn 20,

dirigida oblicuamente hacia abajo, en cuyo extremo exterior es-
t4n previstos acoplamiento articulados para un extremo inferior
de cada uno de dos elevadores hidrdulicos 21 y dos cierres te-

lescépicos 22, Dos racores 23 previstos sobre la porcidn inter-
na de cada porcidén 19 terminal en los lados del mismo, Tormsn

cada una dos juntas dispuestas una sobre otra para dos eslaboneg
24 de perslelogramo, los superiores de los cuales estén conforu
mados pars former un pasillo y que se extienden hacié el axtre-
mo exterior del elemento de cuerpo de vehlculo y que esidn fle~
xiblemente conectados en sus extremos exteriores con un puntal
25 de caja transversal, que estd soportado parcialmente por los
dos eslabones 24, parcialmente por los cierres telescdpicos 22,

que estén conectados flexiblemente con el puntal de caja 26, El

[¢2]

puntal de caja 25 sirve como soporte para el gancho 27 de un di
positivo acoplador convencional y ademds lleva dos topes 28 y

29 uno de los cuales, el 28, tiene una superficie de tope planaj

mientras que el otro, el 29, tiene una superficie de tope curva

da. Los topes estdn construldos planos y simultdneamente sirven

de pasillo, Similarmente, la manguera de vonexidn 30, usual en-

tre los conductos de freno de aire de los vehlculos y el conduc

dispuestos sobre el puntal 25 de caja.

Cuando deban acoplarse entre si dos vk

gones ferrovierios de construccidn baja, sus eslabones 24 de pa
ralelogramo deberdn ocupar la posicidn horizontal mostrada en

las figs, 6 y 7, con los elevadores 21 hidrdéulicos contraidos.
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El dispositivo acoplador entre los vehiculos se coloca después
a su nivel inferior por encima de los carriles. Si los vehiculo
estdn provistos de bogies de acuerdo con una patente anterior
N? 338.840 en que las ruedas tienen un didmetro de 340 a 350 mm
los puntos de fijacién de los ganchos 27 de acoplamientb; por
ejemplo, pueden estar situados a 635 mm por encima de loé carri
les. Cuando se acoplen un vehfculo ferroviario de construscidn
baja uniéndose con otro vehiculo 41 de la clase conveneional, e
decir construfdo sobre bogies, teniendo un difmetro de rucda de
950 mm., como se muestra en la fig, 8, los eslabones‘24 se colo
cen primero en la posicidn leventada, mostrada en la fig. 8 por
medio de los elevadores hidréulicos 21, que pueden ser acciona-
dos por medio de una bomba de meno 31, que estd dispuesta junto
con un tanque de aceite, en la proyeccidn 20 del elemento de cu
po de vehfculo. En dicha posicién elevada, el gancho 27 de aco-
plamiento estsd a nivel con el gancho de acoplamiento del otro
vehiculo 41. Los vehlculos entonces pueden ser acoplados entre
81 de la maneral usual,

Con el fIn de ilustrar el uso del inven
to con mayor detalle, un equipo de tren como se muestra en la
fig. 9, consistente en una locomotora 33, un vagdén 34 de mercan
clas cubierto convencional, un vagén ferroviario 35 de construc:
cidn baja comprendiendo cinco elementos de vehiculos (sei; bo-
gies) y un ndmero elegido arbitrariamente de vagones ferrovia-
rios 35, de construccidén baja, adicionales, de 105 que solament
parte del primer yehiculo estd mostrada. Los vehiculos 35 estédn

mostrados, cargados con remolques 36,

?

W
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forma 7 superior de chapa metdlica del elemento de cuerpo de ve-

La fig. 10 muestra seis elementos de
vehiculo de un vagén ferroviario de construceidn baja teniendo

al final, es decir a la izquierda de la figura, una porcidn ter

minal para acoplarla a otros vehfculos. In esta figura y en la
Tig. 11, donde el vagdn estd colocado adyacente a un muelle 37
de carga, el mismo estd acoplado por medio de esta porcidn ter-
minal a un dispositivo %8 de tope plano fijo. La fig. 10 muestrs
en dos diferentes fases,'cdmo un remolque %6, con su vehiculo
tractor 39, puede ser conducido desde un 1ado-sobre el vagén fe-
rroviario, directamente deéde el muelle 37 de carga. La seceidn
transversal en la fig. 11 muestra el remolque 36 completamenﬁe
conducido sobre el vegén ferroviario, mientras que el vehfculo
tractor 29 ha vuelto al muelle de carga listo para ser deconec~

tado del remolqueé., A causa de que los lados 12 ¥ 15 de la plata-

hiculo estan inelinados, el vehiculo ¥ el remolque pueden condu-
cirse hasta encima del vagén ferroviario desde cualquier direc-
cidn, mientras que los canales 1ongitudinalés entre dichos lados
todavia procuran el necesario Soporte lateral para el remolque -
durente el transporte., La proyeccidn lateral en la figura 12 muefs~
tra cémo puede tener lugar 1a carga del remolque %6 también 80~

bre el extremo del vegdn ferroviario 36 de construccidn baja,

cuando dicho vagdén estd acoplado con este extremo a un muelle ba
jo de carga contra un dispositivo 38 de tope plano fijo, las figs.,
}O ¥y 12 también muestran cdmo el vehIiculo tractor ¥y el remolque
pueden conducirse pasando de up elemento de cuerpo de vehiculo

A otro sobre las porciones terminales levantedas entre ellos, Fi
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nalmente, la proyeccidn lateral en la fig. 1% de un vehlculo 35
ferroviario de construccidn baja, muestra cémo puede tener lugar
la carga de un remolque también sobre el extremo del vagdn 35

desde un muelle 40 de carga de una altura normal, cuandd'gi'va—

gén 35 estd situado con este extremo adyacente al mielle -de car

‘.

ga contra un dispositivo 38 de tope plano.

La presente patente de invencidn, com-
prende las siguientes reivindicaciones:

l.- Mejoras en la construcecidn de vehi-
culos ferroviarios de construccién baja, en particular para el
uso en el transporte de thiculos que ruedan por carretera tales
como remolques o semi-remolques, caracterizadas porque el vehicuy-
1o se compone de una pluralidad de elementos de cuerpo de vehl-
culo acoplados flexiblemente y teniendo porciones levantadas en
los extremos acoplados, por me@io de las cuales son soportados
oscilablemente sobre bogies comunes de modo que la porcidn intexy-
media de cada elemento de cuerpo de vehiculo se extiende a un
nivel inferior entre los bogies,
2.~ Mejoras segin la reivindicacidn 1,

caracterizadas porque el elemento de cuerpo de vehiculo estd prg-

visto arriba de dos canales longitudinales teniendo lados incli-
nados y situados de tal manera que el nivel del pleno de carga
estard situado ad&acente a la curva eldstica del elemento de cuer-

po de vehiculo,
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Je= Mejoras segin las reivindicaciones
1y 2, caracterizadas porque las porciones levantadas del ele-
mento de cuerpo de vehfculo tienen porciones inclinadas en 1a
parte de arriba, formendo dichas porciones una transicidﬁ hacia
los lados inclinados hacia arriba y hseiam fuers de los canales
longitudinales a lo largo de una linea marginal aproximadamente
& un nivel constante por encima de los carriles.

4.~ Mejoras segun la reivindicacidn

¥

1, caracterizadas porque el acoplamiento flexible de los elemen
tos de cuerpo de vehfculo se ejecuta por medio de un pasador pre-
visto en el centro de los extremos de los elementos ¥y un manguis
to eldstico o una junta esférica y porque el pasador tiene una
porcién terminal que se proyecta sobre la cara inferior de los
elementos de cuerpo de vehfculo y se recibe en un cojinete elds+
tico previsto sobre el bogies respectivo.
5.~ Mejoras segin las reivindicaciod
nes 1l y 4, caracterizadas porque las porciones terminales levan-
tadas de los elementos de cuerpo de vehlculo estdn planas y hori-
zontales sobre la parte de arriba y estsn conectadas con 1a por-

cién central inferior por porciones trensicionales inclinadas hd

cia abajo de modo que los vehiculos rodantes puedan ser conduci-
dos sobre los elementos de cuerpo de vehlculo por encima de las

porciones terminales.,
6.~ Mejoras segin las reivindicacio-
nes 1, 2 y 5, caracterizadas porque los dos elementos de cuerpo

de vehlculo mds exteriores del vehlculo tienen sus porciones tex-
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tiende sobre toda la longitud del bogie, sobre el que se soportp

la respectiva porcidn terminal, y porque cada una de las porcio
nes terminales exteriores lleva un dispositivo de acoplamiento
por medio de paralelogramos de eslabones, cuyo dispositivo pue-

de ser elevado y descendido y topes amortiguadores que pueden

elevarse y descenderse y que -estdn construidos planos de tal ma

nera que simultdneamente servirdn como pasillo entre los wvehicu-

los.

7.- Mejoras segin la reivindicacién 1,
caracterizadas porque los paralelogramos de eslabones congisten
en dos pares de eslabones de paralelogramo, los superiores de
Los cuales estdn formados como un pasillo y que estén conectados
en un extremo a la porcidén final a cada lado de los mismos por
medio de juntas dispuestas una éncima de otra y una viga trans-
versal, con la que los eslabones estdn conectados al otro extred
mo por medio de juntes dispuestas unas sobre otras y que sopor-
tan el dispositivo de acoplamiento y los topes amortiguadores.
8.=- Mejoras segin las reivindicaciones |
6 y 7, caracterizadas porque entre el extremo exterior de la poy-
cidn terminal alargada y el puntal transversal estén previstos
elevadores hidrdulicos y cierres telescdpicos con elfin de sopoxy-
tar el puntal y de elevarle y descenderle.

9.~ Mejoras en la construccién de ve-
hfculos ferroviarios.

Segun se describe y reivindica en la
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presente memoria descriptiva y se ilustra con los dibujos que
a la misme se acompafian,

Consta dicha memoria de doce hojas
foliadas y escritas a méquina por una séla cara,

Madrid, 14 de Junio de 1,967

CARLOS
PP
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