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Correspondiente a una patente de invencidn, cuyo registro se

golicita por veinte afios

A favor de

D.' José ORTUNO GARCIA, de nacionalidad espafiola

Residente en MADRID ~ General Pardifias, 99

p o0 1r:

"UN SISTEMA PARA UTILIZAR COMBUSTIBLES PESADOS EN IOS MOTORES

DE EXPLOSION"
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El 'objeto sobre ol O&A're‘laylspo:ente de invencidn que

.

por la presente memoria descriptiva se declare constituye ume
novedad que viene a perfeccionar la técnica del motor de com-
bustidn interna en cuanto al combustible se refiere; ya que
permite que todos los motores de explosidn, que funcionan nor
malmente con gasolina, as{ como los de nuevo proyecto, puedan
también funcionar con otros combustibles menos refinados y vo
1étiles, como es por ejemplo el petrbleo, el keroseno, gas-oil,
etc. wna vez que el motor ha adquirido su temperatura hormal
de funcionamientoy

El intento de hacer funcionar “los motores de explosibn
con petréléo o productos combustibles mas pesados no -es nuevo,
existiendo en la actuslidad motores de tipo agricola que mar-
chan con este combustible, con relaciones de compresién relati
vemente bajas para eviter la detonacién.

Algunos sistemas eotén basados en calentar el aire de admi
sidn, para asi aporter al combustible las celorfas necesarias
para la evaporacibn. Esto tiene el inconveniente de reducir la
potencia‘del motor al disminuir el peso de aire admitido debi-
do a su mayor temperatura y consiguientemente menor densidad,
g la vez que reéulta une. elevacidén de la temperaturs del motox,
que facilita la detonacidn Qe estos combustibles, ya de por si
detonantes,

Esta es la razbén fundsmental de que los motores de explo-
gidn mas apropiados para quemar estos tipos de combustibles,
sean de poca relacién de compresibn, o motores antiguos.

Otros gistemas estén besados en calentar el combustible

que por tanto carece de los inconvenientes mencionadosg ante-

» riormente, pero -conservando la desventaja del autoencendido o

detonacién también mencionada, que: consecuentemente limita la

relacién de compresién del motor.'
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El procedimiento objeto de esta patente permite la utiliza
cidn de estos combustibles satisfactoriamente en motores de
alta relacidn de éompresi&n ya que la detonaciln se disminuye
e incluso se puede snular introduciendo en la aspiracién una
determinada dosis de agua pulveriéada, a la vez que facilits
el cambio demun combustible a otro de una manera continua, ma
nual o autométicamente accionada, cambiando la alimentacibn
del surtidor principal del carburador de gasolina del motor
en el momento apropiado de un combustible a otro y evitando
congsigulentemente que la - cuba ' de gasolina se llene de pe-
tréleo o del combustible mas pesado, que ocasionaria mal arran
que despues de una parade de motor y enfriarse el mismo, sin
haber hecho antes el cemblo a gasolina, es decir sin cambiar
8 gasoline antes de parar el motor.

Con este procedimiento por tanto se puede utilizar un solo
carburador, que es el mismo de gasolina; cuya cuba va siempre

alimentade de gasolina; cuando dicho carburador solo consta

‘de una sola cuba, existiendo otra cuba independiente para el

combustible mas pesado que alimentari el mismos surtidor prin

cipal en el momento conveniente de acuerdo como se explica a

continuaciénl
Por otre parte se caliente el combustible solemente, en lu
gar del aire, permitiendo mantener la potencia, como cuando
fundiona con gasolina, ya que los poderes calorificos de los
distintos combugtibles difieren muy poco unos de otros, i
Para la mejor comprensién de las novedades aportadas en eg
ta patente es conveniente enumerar las funciones principales
que debe cumplir un carburador o sus principales mecanismos.’
Egtas son lag siguientes:
a) Que el motor puedas arrancar s temperaturas ambientes bajas
cuando esté frio. Esta funcién es desempefiada por el meca-

nismo llemado "starter" o "aubostarter" del carburador, segln
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que sea manual o automético su accionamiento, a medida que se
va calentando el motor. Este disposi. +ivo proporcions ung mez-
cla aire-~combustible muy rice en combugtible, para compensar
las condensaciones de carburante sobre las paredes frias de
los conductos de alimentacién,
b) Que el motor pueda fundionar a régimen lento cuando estd
caliente, mecanismo llamado de ralentl que suministra una
mezcla correcta a régimen lento y en vacio del motor,
¢) HMecanismo de alta, que proporciona una mezcla correcte con
notor caliente, a distintos regimenes dando potmcia:’ El
gasto de combustible de este mecanismo va tarado o regulado
por un surtidor que se llama "surtidor principal" que consi-
guientemente es el que suministra el gasto importante del mo
tor.
d) Mecanismo de aceleraciény

Debido al empobrecimiento repentino de la mezcla cuando se
abre rapidamente la mariposa de gases, ‘producido por la mayor
rapidez de entrada del aire que el combustible al tener el
primero menos inercis que el combustible, es necesario compen
sar la riqueza con un chorrito o reserve de combustible. Esto
lo proporciona'la 1lamada "bomba o pozo de aceleracién" res-
pectivamente del carburador.

Puew. bien de todos los mecdnismos que hemos enunclado con
sus regpectivas funciones, es evidenie que el que marca el mg
yor oonsumo es el enunciado en el apartado ¢) a través del
surtidor principal; puesto que el resto de los mecanismos fun
ciona de une msnera intermitente o no estacionaria o bien con
gasto reducido.

El procedimiento objeto de esta patente consiste, enire
otras cosas que mas tarde se describemn, en alimentar el surti
dor principal con pet;-tSleo, keroseno, gas-oil u otros combus-

tibles menos refinados que la gasolina y mas diffciles de evag
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porer completamente cuendo el motor se ha calentado lo sufi-

ciente, Es decir cuando el motor estd frfo relativamente,sin
hgber slcanzado su ‘temperatura normal de funcionamiento {o -
dos loe mecanismos enunciados mas arriba, incluso el surdi-
dor principal o de alta funcionan con gasolina, pero & medi~-
da que el motor se va calentmdo la alimentacidén del swrtidor
principal va cambiando paulatinemente de gasolina al combusti
ble mas pesado hasta que cuando el motor ya estd completamen—
to caliente, el surtidor principal consume solaments del com-
bugtible mas denso o menos voldtil, significando este hecho
un ahorro imporﬁantef

El mecanismo encargado de producir este cambio paulatino,
puede ser un disco o vlstago distribuidor, accionado blen sea
menvalmente o de una manera aubtomdtica por una espiral o mue-
1le bimetdico sensible a la tonmperature de los +ipos ya cono-
cidos actuado, bien sea por contacto con los gases de escape
o bien con alre caliente proveniente de la aépiracién del mo-
tor como es corrlente en el conocido "autostarter® de carbu-
rador. _

De este modo se congigue que cuando el motor estd frio, es
te disco distribuldor pone en comunicacibn, a través de unas
renuras o taladros practlcades en el mismo, la cuba de gasoli
ne del carburador con la slimentacidn del surtidor principal
del mismo, consumiendo el motor solamente gasolina.’

A medida que el motor se va calentendo el disco empieza a
glrar cerrando el pagso de gasolina y abriendo el paso de com-
bustible pesado procedente de otra cuba de nivel constante al
surtidor principel, hasta quedar éste exclusivanente alimentg.
do por el combustible menos refinado cuando el motor esté com
pletamente caliente. Ia alimentacidn ocuxnre entonces a través

de otrs ranura o ialadro digtinto practicada en el disco dis-

tribuidor,
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Por, otra parte, antes de entrar el combustible mas pesado

en el disco distribuidor es calentado en un cambiador de ca=
lor, consistente en una caja o serpentin en contacto directa
o indirectamente con el agua de refrigeracién del motor o con

el colector de escape de gases, donde el combustible pesado

recibe el calor necesario para mejorar su evaporacidn.

El agua caliente dei motor, cuando &ste ve refrigerado vor
agua tiene la vehtaja de proporcionar uneg temperatura mes
constante y regular, de 80 a 90 grados que es més conveniente
para calentar el hidrocarburoigue_los gases de egcape, evitan
do que el combustible entre en ebullicidn que originaria bol-
sas de vapor y fallos en la alimentacién,

Parg dar salida a estos vapores que se pueden formar en
una parada brusca de motor por ejemplo, dicha caja o serpen-~
tin oalentador; ve provisto de un tubo o segundo serpentin,
cuya misién es condensar dichos vapores y recuperar el liqui
do, bien sea a la nisma caja o que vaya a caer en la cuba de
nivel constante del petrdleo, o combustible pesado, eviténdo
se todo ammento de presién al comunicar la cube con la atmbs
fera embiente.

Dicho aumento de presibén en el circuito del combustible
mag pesado, podria causer la inundacibén o shogo del carburam
dor.

Bl tubo de condensacién teambién puede ser abierto cuando
la pérdida de vapores sea pequefia.

Otra de las innovaciones que presenta esta patente es la
de reducir e incluso anular la detonacién del petréleo o com
bustibles mas pesados, 0 como corrientemente se conoce este
fenfmeno, evitar que el motor "pigque" en motores modernos de
relaciones de compresidn altas, como antes se ha soslayado.

Esta innovacién ha sido el resultado de unas observaciones

obtenidas en la prietica y durante un viaje en carretera, fun
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cionando con Qetréleo; A la salgla de dicha pruebé“el RE:) eg
taba relativamente seco y el motor "pleaba' normalmente como
es lo corriente del petréleo. Aproximadamente a unos cien ki
1émetros de distancia, empezé a lloviznar humedeciéndose la
atmbsfera. Entonces se observé que el motor dejé de "picar
o detonar, y que la marcha del mismo era tan regular como
fundionando con gasolina,asi como la potencia, o bien la ve-
locidad méxima del vehiculo obtgnida.

De aguf nacid la idea de inyectar o hacer que el motor as-
pire una cantidad de agua dosgificada por un surtidor de agua
y/0 de aire en condiciones atmosféricas secas y/o calurosas,

Une vez instalada esta novedad se observé el resultado sa-
tisfactorio de la idea y otra mejora derivads de la misma
idea consistente en que as{ como cuando el motor funcionaba
sin aspirar agua y con petrdleo en caliente al intentar pa-
rar el mismo, desconectando el encendido, el motor segufa o
continuaba dando algunas explosiones, por awtoencendido, en
cambio al conectar la instalacién de aspiracibén o inyeccibn
de agua, la parada del motor se convertiaien rdpide y perfec~
ta como si funci;nase con gasolina, _

Une explicaciln de este fenlmeno en el papel regulador que
el agua ejerce en la combustién con petrdleo o combustibles
mas densos en los motores de explosibnm, puede ser que el agua
disminuya la temperaturs de fin de compresibn del c¢ilindro de
bido al calor que ella absorbe para su vaporizaci6n, ¥ en con
secuencia la detonacidén y autoencendido se disminuyen notable
mente, con buena presién de fin de compresién y por consiguien
te, buen rendimiento del ciclo del motor,

La inyeccién de agua se prachicaba antiguamente en los mo-~
tores de aviaciln para poder darle a estos mas relacidn de
compresidn, sin.tener detonacién, cuando las gasolinas tenfan

todavia bajo Indice de octano, es decir, eran mas detonantes
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que ahpra, pero la novedad aqul consiste en aplicar este pro-
cedimiento al petréleo, keroseno, ete., o combustibles més pe
sados y/o detonantes que la gasolina.

Descrita suficientemente la naturaleza de cada una de las
novedades que aporia este invento cabe resefiar lag siguientes
Ventajas .

18, Facilidad de arrangue en frio, por estar alimentado este

mecanismo siempre gon gasolina de acuerdo con el apartado
a) y buena marcha lenta tanto si la alimentacidn del surtidor
de ralenti se toma directamente de la cuba del gasolina como
si se hace a la salida del surtidor prineipal, qua en el caso
de ser alimentado éste con petrdleo es porque ya esth el motor
caliente.

28, Buena "reprise" o aeeléracién del motor por ser alimen-

tad0 egte mecanismo igualmente con gasolina:
38, Buena potencia del motor puesto que el aire de admisidn
no es necesario calentarlo para vaporizar el combusitible
pesado:
48, Poca detonacibn, no obstante el bajo Indice de octano del
combustible debido al sistema descrito de aspiracibn o in
yecelén de agua.
58, Temperatura normal del motor en régimen de alta potencia
como congecuencia de las ventagss 38 y 48,
68, Gran economfa en el precio del combustible gastado el ser
égte msnos refinado ya que en régimen de potencio estacig
nario el motor sélo consume del combustible pesado, no consu-
miendo en cantidad del mismomas que lo harfa con gesolina,
puesto que el poder calori{fico de los distintos combustibles
var{a muy poco de unos a otros,
%g;‘Facilidad de adaptacidn del sistema a cualquler motor de

explosién, ya seé'refrigeradb:por aire o por agua: No es
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necegsario modificar ninguno de sus drganocs internos =ind
agregarle los accesgoriosque integran el sigtema descrito.
88, Posibilidad de adaptar el sistema a los motores de explo
8ién modernos de alta relacién de compresidén, como conse
cuencia de la 42 ventaja,
98, Mas potencia y regularidad que el motor Diesel con menor
coste de combustible y menor peso de motor gue caracteri
za al motor de gasolina. Incluso mas potencia que los motores
que funcionan con gas butano al ser el poder chlorifico del
gas butano inferior al de los hidrocarburos del petréleo.
Pinalmente y a titulo de ejemplo ilustrative se dan unos
dibujos a escals varieble para mejor comprender el invento ¥
que a su vez representan une forma de realizacidn prictica
del mismo: '
Ag{ la fig. 1 representa el conjunto de instalascién de
combustible.
Ia fig. 2 representa el conjunto de instalacibén del ague
de aspiracién.
En dichas figuras representan:

El surtidor principal del carburador.

1

2 - E1 conduéto de alimentacién del surtidor principal.

3 - El cuerpo plano donde asienta el disco digtribuidor.

4 -~ E1 disco digtribuidor de combustible capaz de girar so-
bre su ejes

5 — Ia renura o taladro de alimentacién de combustible al
surtidor principal practicade en el cuerpo 3.

6 - Ie ranura o lumbrera de alimentacién de gasolina practica
da en el cuerpo 3.

f ~ Ia ranure o lumbrera de alimentacidén de petréleo practica
da en el cuerpo 3. ,

5'= Ia cavidad de alimentacién del disco distribuirdor.

6'~ Ia renure del disco y que comunica 6 con 5 con motor frid.

7'~ Ia ranura del discoy qus comunica 7 con 5 con mobor ca-
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El conducto que alimenta de gasoliha a 6,

li'entes

El conducto que alimenta con petréleo a T.

Ia cuba de nivel constente de gasolina.

Ia comunicacién con la atmdsfera de la cuba.

La entrada de gasolina a la cuba 10,

El calentador de petréleo, o combustible mas denso.

El conducto de alimentacién de 13.

La cuba de nivel constante de petrdleo, o combustible
mas denso.’ | |

EL tubo de condensacidén de vapores de petrdleo o combus-
tible mas denso.

Bl conducto de alimentecién de la cuba 15,

Is cuba de nivel constante de agua;

Ia alimentacién de la cuba 18,

Fl conducto de alimentacién del surtidor 21,

Ll surtidor que regula el gasto de agua o producto anti-~ -
detonentes

El surtidor que regula la en%rada de aire para pulverizar
el agua o producto antidetonante.’

Llave o vélvula que regula la cantidad de mezcla pulveri-
zada que aspira el motors,

El conducto que lleva a la aspiraciln del motor el agua

o 1{quido antidetonante pulverizado.

Degerita suficientemente la naturaleza de este invento asi

como una de sus formas de instalacibn préctica industrializa-

ble

que

en los motores de explosidyg queda solamente por aclarar

el conjunto o partes constitutivas del todo son suscepti-

bles de modificaciones de detalle, forme y materiales y que

&stas en nada pueden considerarse modificativas fundamentales

del

objeto sobre el que reace él invento de este procedimien-

to‘amparado en esta patente a los fines de su explotacidén con
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carfeter exclusivo y en las cond101ones que prevee la leglsla

cidn vigente en materia de propiedad indugtrial,
REIVINDICACIONES

18) "UN SISTEFA PARA UTILIZAR COMBUSTIBLES PESADOS EN MO-
TORES DE EXPIOSION® gue se caracterlza porque utiliza dos com
bustibles digtintos, uno de ellos es gasolina que sirve para
alimentar los dlspositivos de arranque en frfo, ralenti y/o
bomba o pozo de aceleracidn del carburador y el segundo com—
bustible mas pesado o sea de los tipos petrdleo, keroseno,
gas-o0il, fuel-oil, ete. gue sirve para alimentar el dispositi
vo de alta o surtidor principal del carburadory cuando el mo-
tor estd lo suficientemente caliente.

22) "ON SISTEMA PARA UTILIZAR COMBUSTIBLES PESADOS EN MO-
TORES DE EXPLOSION" gue se caracteriza porque la gasolina
alimenta tambidn el surtidor principal cuando el motor esté
frio o en calentamiento y cuando el motor estd caliente di-
cho surtidor es alimentado por el combustible mas pesmado ha-
clendose el paso o cambio de un combusiible e ¢tro de una ma-
nere continua blen sea manuval o autométicemente, pudiendo fam
bién alimenter al combustible mas denso a otros surtidores.

38) "UN SISTEMA PARA UTILIZAR COMBUSTIBLES PESADOS EN MO~
TORES DE EXPILOSION" que se caracteriza segin la reivindica -
cién anterior porque el cambio de alimentacién del surtidor
pera pasar del combustible més ligero, gasolina, nafta, etec.,
al del combustible més pesado es efectuado por un disco dis-
tribuidor o cilindro corredizo que al girar y/o desplazarse
comunica & travéds de unas ranuras o taladros la alimentacién
del motor o surtidor principal del carburador, con el combug
tible ligero o gasolina cuzndo el motor estéd frio y con el
combustible mas pesado cuando el motor estéd caliente, exis-

tiendo posiciones intermedias en que pasan smbos combiisti -



320,-

325,

3302-'

3350=

340.-

345.=

-1
bles cuando el motor no estd del todo caliente.

48) “UN?SISTEMA PARA UTILIZAR COMBUSTIBLES FESADOS EN MO~
TORES DE EXPLOSION" que se caracteriza, segin la reivindica-

¢ibn enterior, porgue el giro del disco y/o desplazamiento
del cilindro distribuldor es efectuado bien mediente un man-
do mecénico manual o bien autométicemente mediante un elemen
to sensible a la temperatura como es por ejemplo una espiral
bimetdlica, muelle o ballesta que pueden ser de los tipos co
nocidos con el fin de accionar o desplazar el distribuidor
para el cambié paulatino del combustible mas ligero al més
pesado o denso, pudiendo ser el calentamiento del elemento
sengible a temperatura, bien por el aire caliente que’produ-
cido por la propia aspiracibn del motor es calentado en un
tubo en contécto con los gases de escape, 0 blen por contac-
to directo de dicho elemento con los gases o colector de es-
cape, con el fin de accionar autom&ticemente el distribuidor
de compustibles;

58) "UN SISTEMA PARA UTILIZAR COMBUSTIBLES PESADOS EN MO-
TORES DE EXPLOSION" que se caracteriza porque el combustible
nés pesado pasa del depbsito o tanque a uma cuba de nivel
constante, blen por gravedad o por una bomba de impulsidn,
pasando & continuacidn a un cambiador de calor donde es ca-
lentado para facilitar la evaporacidn y finalmente al distri
buidor de combustible para alimentar el motor.

68) YUN SISTEMA PARA UTILIZAR COMBUSTIBLES PESADOS EN MO~
TORES DE EXPLOSION" que se caracterisa, segin la reivindica-
eidn anterior, porque el cambiador de calor consiste en una
caja o serpentin en contacto con el bleque del motor y/o
aeua caliente de refrigeracién o bien con el colector y/o &a
ses calientes de escape con el brop6sito de calentar el com=

bustible mas pesado de los dos que alimentan el motor, lle-
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vando dicho cambiador de calor ademas de los tubos o conduc-
tos de entrada y salida un tercer conducto, tubo y/o serpen-
tin dispuesto en la parte mds alta que los anteriores y que
girve pars salida o escape de vapores del combustible que se
puedan formar dentro de la cajé o serpentin calentador de
combugtible.

%3) "UN SISTEMA PARA UTTLIZAR COMBUSTIBIES PESADOS EN MO~
TORES DE EXPLOSION" que se caracteriza, segln la reivindica-
cién anterior porque dicho tubo y/o serpentin conductor de
los vapores del combustible més pesado termina en la parte
superior de la cubs de nivel constante y/o depbsito del com~
bustible mas pesado o bien en la atmésfera donde dichos vapo
res se condensan y vuelven a cger de nuevo a ls cubs de ni-
vel constante y/o al depbsito y/o al calentador respectiva-
mente,

"82) "UN SISTEMA PARA UTILIZAR COMBUSTIBIES PESADOS EN MO-
TORES D& EXPLOSION" gue se caracteriza porque el distribui-
dor de combustible es regulable para conseguir que el combug
tible mas pesado pase al surtidor de alimentacién a la tempe

rature conveniente,
98) "UN SISTEMA PARA UTILIZAR COMBUSTIBIES PESADOS EN MO-

TORES DI EXPLOSION" que se caracteriza porque el motor aspi-
ra o es inyectado una megecla pulverizada de agua-aire y/o
un produdto o liguido antidetonante con aire con el fin de
disminuir o anular la detonaciln o autoencendido a que son
propensos los combustibles mas pesados que la gasolina;

108) "UN SISTEMA PARA UTILIZAR COMBUSTIBLES PESADOS EN MO~
TORES DE EXPLOSION" que se caracteriza seglin la reivindica-
cibn anterior porque la cantidad de mezcla pulverizada es re
gulable bien sea manual o automiticamente de acuerdo con las

exigencias de temperatura del motor y/o atmbésfera y/o las




118)"UN SISTEMA PARA UTILIZAR COMBUSTIBIES PESADOS EN MO-
TORES DE EXPIOSIONY que se cardcterize porque el -calentador
. del combustible pesado va en contacto directo o‘indireotameg
385,~ +te con el agua de refrigeracibén del motor, de donde recibe
el calor para calentar el combustible, en los motores refri-
gerados por agua.
122 )" SISTEMA PARA UTILIZAR COMBUSTIBLES PESADOS EN MO-
TORES DE EXPLOSION",
390,= La presente Memoria descriptiva consta de trece hojas fo-
liadas y mecanografiadas por una sola cara componiendo un to

tal de trescientas noventa y dos lineas incluidas estas.

Madrid, 13 de Junio de 196;

Firmado: José Ortufio Garcia
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