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H
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ral Alemans.

por: “UN DISPOSITIVO DE CALEFACCION" (Calse Internacional
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El invento se refiere a un dispositivo de cale~
faccién hecho funcionar con combustible liquido, en espe-
cial para vehiculos, a cuya cdmara de combustidn se condn-
ce el aire de combustidn attravés de un soplante, que ha de
vencer al menos un 90% de la resistencia al avance del aire
de combustién que procede de la tuberia de aspiracién del
aire para la combustidn, la cdmare de combustidn, la con -

duceidn de gases de salida y eventualmente el sileneiado?~.

y trasiega al menos un caudal de aire de 4,5 m3/ hora, ...
Los aparatos de calefaccidn de este tipo ya ég:
han construfdo en las formas de realizacidén méds diversas:
Para el tresiego del aire para la combustidén servia usual-
mente un soplante radial, que en los dispositivos de cale-~
facelidn pare vehificulos tenfe el inconveniente de que éstos
sélo podian ser montados en determinados lugares & causa
de las prolongaciones para los gases de salida que no po -
dfan emplearse o sélo podian utilizaerse con dificultad, y
de que ain entonces en diversas ocasi;nes existia con velo-
cidades de marcha mayores una tendencia a perturbaciones,
Pera caudeles de trasiego de aire menores ( por debajo de
4,5 m%/h) por ello también ya se ha pasado & equipar leos
dispositivos de calefaccidén de un soplente de impulsién,
que trabaje con presiones de trasiego de 200 mm de columna
de agua., Pero paras caudales de trasiego mayores, por diver
sag causas no resuliaba satisfactorio el empleo de estos
soplantes, de forma que hebia que limitarse hasta shora a
los soplantes radiales usuales y presiones de trasiego de
a lo sumo 50 mm de columna de agua. También se oponia al
empleo de presiones mayores, en especial en aparatos de ca-

lefaccién mayores, el hecho de que a causa del espesor pres
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erito para las paredes del canal de calsfaccidn se hacia
necesaria para el trensmisor de calor una cénstruccién dd -
ficil y costosa en la fabricacidn,

El invento se basa shora en el problema de produ
¢ir un apa?ato de calefaccidn, que con un caudal de aire
para combustién superior a 4,5 m3/h sea completamente inde
pendiente de las influencias de la presidén de remanso,
pueda ser equipado con tuberias para los gases de salida
précticamente de cualquier longitud y sin embargo satisfac
&2 respecto a las diemensiones de volumen, el peso y a ia
potencis de accionamiento recibida, las exigencias de cada
caso, en especial las impuestas para vehiculos.

Para resolver este problema se propone segin el
invento, emplear en aparatos de calefaccidén del tipo des-
erito al principio y de la magnitud mencionada mds de 4,5
m3/h de aire de combustidén el principio de la sobreeleva-
cién de presién, es decir, dimensionar el canal de aspira-
cidn de eire para la combustidn, la cémara de combustidn,
la tuberfa pars gases de salida y eventualmente el silencia
dor de tal forma, que la resistencia al avance del aire de
combustidén ascienda por lo menos a 150 mm de columna de
agua, y emplear como soplante pares el aire para la combus-
ti6n un soplente que esté dotado de un canal de extensidn
anular, colocado inmediatamente junto a las palas del rodg
te del soplante canal desde el cual penetra varias veces el
aire pers le combustidén dentro del soplante y es traslada-
do de nuevo desde dste al canal anuler, antes de que aban-
done el soplante por la salida del soplante. Ia presidn
sobreelevada no sélo hace posible el empleo de conducciones

largas pars los gases de salida sin hacer el aparato sensi
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ble a perturbaciones por influencias de la presidn de re =
manso, sino gue con ello terbién se puede construir un
transmisor de calor extraordinariamente menor, pera el que
no tienen trascendencia en el peso las paredes del canal

de gases de calefaccidn y que, & causa de su disefio de ;541
caso volumen, se puede alojar fédcilmente en cualquier Iwi'
gar, El empleo del soplante de canal lateral, comocido-‘*"
desde hace afios, por otrz parte no sdlo hace posible laé*;?
presiones elevadas con dimensiones geomé%ricas,pequeﬁas,‘
sino que garantiza, como ha resultado de ensayor prolonga=- .
dos, también une potencia de accionamiento relativemente
reducida para estas presiones y una sensibilidad a pertur-
baciones extraordinariemente bajo en comparacién con los so
plantes de impulsidn,

En una forma de realizacidn preferida del dispo-
sitivo de calefaccidén segin el invento, el combustible para
su funcionamiento se afiade dosificadamente, de manera en si
conocida, a la tuberia de presiédn del.soblante para el aire
pare la combustién. Con las altas presiones disponibles,
por esto no sdlo se puede construir una instalacidn de do-
sificacién relativamente robusta, sino que simlidneamente
también se logra un buen mezclado del combustible y el aire
para la combustidn, sin tener que trasegar el combustiblé
a través del soplante para el aire para la combustidn.

Para mantener dentro de ciertos limites la poten
cie de accionamiento de los dispositivos de calefaccién se
gin el invento, se propone ademds, que las palas del roée-
te del soplante para el aire para la combustibén se extien~
dan, vistas perpendicularmente al eje del rodete, inclina-

das hacia atrds desde la entrada lateral de aire, es decir
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en el sentido opuesto a la direccidn del gigawégééndiendo
el dngulo de inclinacién medio, referido & una paralels
al eje, a entre lo? y 402, preferiblemente entre 202 y 359,

En la explicacidén que sigue del dibujo, se des=
eribe un ejemplo de realizacién, con cuya ocasidén se indi-
can aun otras caracteristicas del invento.

En la figura 1 se ha representado un ejemplo de
realizacidén del dispositivo de
calefaceién segin el invento, con
un soplante del aire pare la com-
bustidn representado parcialmente
en geccién, que se ha vuelto a ilug
trar

en la figura 2, en seccidn perpendicular al eje
de accionamiento en el sentido del
canal anular y

en la figura 3, (sélo el rodete del soplante) en
la misms seceidn, pero en el sen-
tido de la rueda de paletas.

La figura 4, muestra un corte & través de la ruee
da de paletas representada en la
figura 3, segin la linea IV-IV,

El dispositivo de calefaccidn ilustrado en la fi-
gure. 1 consiste en un tremsmisor de calor 1, en el que se
hen dibujado a trazos el canal 2 para el gas de calefaccidn
con un cuerpo 3 de desplazemiento y el dispositivo de en-
cendico 4. El combustible, que es suministrado a la ins-
talacidn 5 de trasiego de combustible a través de la tube-
ri{a 6 procedente de un depdsito de remerva no representado,

llege desde alll a una instalacidén de dosificado 7 y més
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elld, por la tuberfa de alimentacién 8 del quemador, 2l ca
nal 2 de gases de calefaccidn. Ios gases de salida flqug
entonces a través de la tuberia 9 para gases de salida bf'

.

del silenciador 10 2l escape 1ll,.

-«
.

El aire para le combustién, por el oontrario,‘éé:
aspirado por el soplante 13 equipado con un motor de accio=-
namiento 12 a través de la abertura 14, pasa al canal amy-:
lar 15 y entra desde alli en la rueda de paletas 16, deédé}
donde fluye en su camino hacia la salida 17, representa&évz
también en la figura 2, varias veces de vuelta hacia el baez
nal anular 15 y desde alli de nuevo a la rueda de paletas
16. Para ello, la corriente tanto en la rueda de paletas
como también en el canal anular se realize en forma de se-
micircunferencias,

Como se puede ver por la figura 4, en la que se
ha indicado el sentido de giro de la rueda de paletas me-
diante la flecha, las palas se extienden desde le entrada
lateral inclinadas hacia atrds contra el sentido de giro.
El dngulo de inclinacién referido o una paralele al eje
asciende en el ejemplo a 202,

Desde la salida 17 llega el aire para la combustidn
a la instalacién de dosificacidén 7 y desde alli sigue flu~
yendo por el camino deserito para el combustible,

Se hace aln notar que en la figura 1 no se repre
gsentd el soplante para el aire para la combustién en la mig
ma proporcidén de dimensiones que las restantes partes del
apareto de celefaccidn, lo que se puede observar en la tu~
beria de comunicacidn entre el soplante del aire para la
combustién y la instalecidn de dosificacidn.

, Naturalmente no se limite el invento al ejemplo
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de realizacidn representado, sino que puede’giiwvariado ¥y
completado del modo mds diverso. ‘

Le presente solicitud que corresponde a la pre—>-
sentada en Repiblica Federal Alemena con fecha 6 de Agosto
de 1966 bajo el n? W 42,163 X/36b se acoge a los beneficios
del artfculo 51 del vigente Estatuto sobre Propieded In =~

dustrial.,.

Los puntos de invencidén propia y nueva que se pre-
sentan pare que sean objeto de esta solicitud de Patente
de Invencién en Espafia por VEINTE afios son los siguientes:
l.,~ Un dispositivo de calefaccidn hecho funcio-

nar por combustible liquido, en especial para vehiculos,

a cuya cémare de combustién se conduce el aire para la com

bustidn a través de un soplante, que ha de vencer al mencs
el 90% de la resistencias &l avance del aire de combustidn
que procede de la tuberia de aspiracién del aire para la
combustién, de la cdmara de combustidn, de la tuberfa de ga-
ses de salida y eventualmente del silenciador y trasiega

un ceudal de aire de por lo menos 4,5 m3/h, caracterizado
porque el canal de aspiracién del aire para la combustién,
la cémara de combustidn, la tuberis para los gases de sali-
da y eventuaslmente el silenciador estdn dimensionados de
modo que la resistencia al avance del aire de calefaccidn
ascienda por lo menos & 150 mm de columna de agua y porque
como soplente para el aire para la combustidn se utiliza un

soplante, que estd provisto de un cenal de extensidn anular
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que se encuentra inmediatemente Junto a les palas del ro-
dete del soplente, canal desde el cual entra el aire pafé
la combustidn en el rodete del soplante y de éste es vuel-
to a transporiar al canal anular, antes de que abandone el
soplante a través de la salida del soplente, B
28,~ Un dispositivo de calefaccidén segin la rei=
vindicacidn 12, caracterizado porque, de menera en si caonos
cida,el combustible pare el funcionamiento del dispositiyéi-
de calefaccidn es afindido dosificademente a la tuberia de -
presién del soplante para el aire paras la combustidn.

2, Un dispositivo de calefaccidén segin la rei-
vindicacién 12, caracterizado porque las palas del rodete
del soplante para el aire para la combusitidn se extienden
vistas perpendicularmente al eje del rodete, desde la entra
da lateral de aire inclinadas hacia atrds, es decir, em el
sentido opuesto a la direccidn de giro, valiendo el dngulo
de inclinacidén medio, referido a la paralela al eje, entre
102 y 409, preferiblemente entre 200 y 358,

. 48, Un digpositivo de calefaccidn
Tal y como se ha descrito en ls Memorie que an-
tecede representado en los dibujos que se acompaflan y con

los fines gque se han especificado.

Esta Memoria consta de ocho hojas quritas g mée-
)

UL WeR

quina por une sola cara,
Madrid,
P.A,
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