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La invencidn se refiere a perfeccionamientos en
la transmisidn en bogies motrices de dos y mds ejes.

Ya se conocen bogies de dos ejes, con un solo
motor, para automotores, en los cuales el 4rbol de fuer-

5. za del motor de accionamiento, dispuesto elevado entre
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Yos ejes motrices, se situa para;Z;o a los ejes motrices.

El érbol del motor de accionamiento unido fijamente con
el bogie estd aqui conectado a través de un acoplamiento
de palanca articulada, que presenta un asi llamado anillo
saltarin, con el 4rbol de accionamiento de un engranaje
de ruedas rectas dispuesto lateralmente en el bogie y mé=-
vil con relacidn a éste. Este engranaje se apoya sobre
los ejes motrices. La transmisidn de fuerza se realiza
desde el mencionado acoplamiento articulado, a través de
un pifidn y wna rueda grende comin para ambos ejes, cada
vez sobre una rueda grande acoplada eldsticamente con los
ejes motrices, En esta disposicidén conocida no sélo resul
ta desventajosa la masa sin amortiguar del engranaje, si-
no también la limitacién de la longitud axial del motor
de accionamiento.,

. Bl cometido de la invencidn es reducir conside-
rablemente las masas sin amortiguar de un bogie de un mo-
tor y permitir la posibilidad de montar motores con mayor
longitud de hierro, es decir, también de mayor potencia.
Finalmente se ha de aumentar también la movilidad axial
de los ejes motrices en relacién con el bogie, 10 que tie
ne considerable importancia, especialmente en los bogies
de tres ejes, con relacifém al comportamiento de marcha en
las curvas. Ia solucidn de este cometido consiste segin
la presente invencidn en que uno o ambos extremos del dr-
bol del motor de accionamiento, dispuesto en direccidn
longitudinal, se acoplan con engranajes de ruedas rectas
dispuestos fijamente en el marco del bogie, cuyos lados
de salida de fuerza estdn conectados, cada vez por un dr-.

bol, con cada vez engranajes cénicos de eje adjudicados a
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cada eje motriz y asimismo fijamente unidos al marco del

bogie, cuyos arboles de salida de fuerza estdn desarro-
llados como érboles huecos que rodean el correspondiente
eje motriz, y porque estos estdn acoplados con la rueds
motriz o bien el eje motriz a traves de un drbol hueco
de cardan que rodea el eje motriz,

El acoplamiento del drbol de salida de fuerza
del engranaje cbénico de eje con el 4rbol cardan se puede
efectuar a través de un acoplamiento de palanca acodada
centrador. También el acoplamiento del drbol ecardan con
el eje motriz se puede realizar a través de un acoplamien
t0 de palanca acodada centrador. En este lugar.es, en los
acclonamientos con conmutador de corriente alterna monofd
gica, més conveniente un acoplamiento eldstico de anillo
de goma, que puede compensar los pares de torsidén pulsan-
tes de estos motores.

Un ejemplo de ejecucidén de la disposicidn de ac-
cionamiento sesin la presente invencién estd representa-
da en log dibujos y se describa a continuacién con mds
detalle, MNuesiran

1a figura 1 y 3 1la vista lateral de una disposi-
¢ién de bogie segin la invencidn con un bogie de tres ejes

las figuras 2 y 4 una disposicidn de bogies en
una seccidn transversal al eje longitudinal del bozie,

El motor de accionamiento 1 estd dispuesto lon-
gitudinalmentec sobre el marco del bogle 2 y fijamente a-
tornillado con éste. En los lados frontales del motor de
accionamiento se han dispuesto engranajes 3 ¥y 3°, que es-
tédn fijamente unidos con el motor en forma de brida y que,

a la misma altura axial con los ejes moirices, muestran
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tada vez un arbol de salida de fuerza que en direccidn
longitudinal del marco del bogie se encuentran por de-
bajo del marco del bogie. Los engranajes pueden estar
ejecutados como engranajes de transmisidn de ruedas rec-—
tas. Ademds existen tres engranajes cdénicos de eje 5 que
agimismo estdn fijamente unidos al marco del bogie. ILos
drboles de salida de fuerza 4 del engranaje de ruedas
réctas 3 estdn conectados con los drboles de entrada de
fuerza de los engranajes cbnicos de eje 5 y el 4rbol de
salida de fuerza 4” del engranaje de ruedas rectas 3° es
+4 acoplado con el engranaje cdénico 5. Estos pueden es-
tar desarrollados como engranajes cénicos multiplicado-
res. Como el motor de accionamiento, asi como los engra-
najes de ruedas rectas, estdn fijamente atornillados con
el marco del bogie, el acoplamiento dispuesto entre el
engranaje de ruedas rectas y el engranaje cdnico estd
golamente destinado a compensar las inexactitudes en la
construccidn. Los drboles de salida de fuerza de los en-
granajes cdnicos estdn desarrollados como drboles huecos
7. Concéntricamente a estos drboles huecos se encuentran
dentro de estos, en estado no desarticulado, los ejes mo
trices 6., La transmisidén de fuerza desde el &rbol hueco
7 del engranaje cénico de eje 5 & bien 57 hacia el eje
motriz 6 se efectia a través de un arbol cardan 8 que
asimismo estd desarrollado como Arbol hueco, en el cual
se encuentra el eje motriz. Para acoplar el drbol hueco
7 con el drbol hueco de cardan 8 se ha previsto un aco-
plamiento de palanca articulada centrador 9. Este tipo de
acoplamiento, como es sabido, un gran desplazamiento

axial entre los drboles a acoplar sin que se presenten
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ésenciales fuerzas de reposicidn.

El acoplamiento del drbol hueco cardan con el
eje motriz se puede realizar asimismo a través de un aco
plamiento de palanca articulada centrador 10 de estos.

En los vehiculos automotores accionados por commutadores
de corriente alterna monofdsica de colector monofdsico,
que como es sabido muestran un par de torsidén pulsando

de doble frecuencia, se recomienda desarrollar el acopla
miento entre el drbol cardan y el eje motriz como acopla-
miento eldstico de anillo de goma para hacer posible una
compensacién del par pulsante del motor de accionamiento.
Una disposicidn de esta clase estd representada en las
figuras 3 y 4.

Un accionamiento de éffoles cardan huecos arti-
culados de esta clase permite con relacidn al marco del
bogie movimiento del jﬁego de ruedas motrices en todos
los planos, Como este accionamiento permite un gran desw
plazamiento axial del eje motriz con relacidn al marco
del bogie se obtiene también al rodar el automotor sobre
curvas una marcha extraordinariamente tramnquila.

En la disposicidén de bogie representada en el
ejemplo de ejecucidén estd dispuesto el engranaje cénico
de eje en un lado de la rueda motriz fuera del eje longi
tudinal del marco del bogie y el engranaje de ruedas rec-—
tas en posicidn inclinada, de manera que en direccidn del
eje motriz existe un espacio suficiente para el alojamien
to del engranaje cénico de eje.

In un bozie de dos ejes solo se necesita un en-
granaje de ruedas rectas que entonces muestra en ambos

lados drboles de salida de fuersza.
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Tanto en los bogies de dos ejes como también en
los de tres ejes pueden ser todos los elementos de igual
construccion. Tembién el recorrido del par de torsidn des
de el motor de accionamiento hacia el eje motriz es igual
tanto para el bogie de dos como para el de tres ejes, Es~
t0 es una especial ventaja de esta disposicidn, ye que
por esta razén el comportamiento eldstico del eje motriz
con relacidén al 4rbol del motor de accionamiento es igual
en todos los ejes.

En la disposicidn descrita, que estd prevista pa
ra potencias de motor de accionamiento relativamente gran
des, tal y como son usuales en las cocomotoras, se encuen
tra el motor de accionamiento elevado en el bogie y los
engranajes cdénicos de eje estdn dispuestos asimetricamen-
te con relacidén al eje longitudinal del vehiculo., El espa
cio’'para la longitud del arbol hueco de cardan es por lo
tanto relativamente pequefio, con lo cual estd también 1li-
mitads la posibilidad de desarticulacién axial y angular
del eje motriz con relacién al bogie. Ademis estd una par
te del recinto por encima del bogie ocupado por el motor
de accionamiento, de manera que éste, por ejemplo en un
auntomotor, no se puede aprovechar para departamento para
el transporte de personas. Si bien para los automotores
gerf{a suficiente una menor potencia del motor de acciona-
miento, sin embargo tampoco se puede realizar con esta
disposicidén un piso continuado en la caja del vagdn, tal
y como seria deseable. Mediante un ulterior desarrollo de
la invencidén se puede emplear también ésta para automoto-
res y aumentar mis ain la posibilidad de desartieulacidn

entre el eje motriz y el bogie.
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Este cometido se soluciona segun la presente

-7 -

invencidn porque el drbol hueco de cardan, en estado no
desarticulado, se dispone concéntrico con relacidn al
arbol del engranaje accionador que le rodea desarrollado
como arbol hueco y el eje motriz rodeado por este Wltimo.

Aqui puede encontrarse el drbol del motor de
accionamiento en un plano con los ejes motrices, de mane
ra que el espacio por encima del bogie se puede aprove-—
char para fines Utiles. E1 4rbol del engranaje de salida
de fuerza, hueco, gue rodea el drbol hueco de cardan pue-
de estar acoplado con el Arbol hueco de cardan a través
de un acoplamiento eldstico de anillo de goma o de un
acoplamiento de palenca articulada centrador. EL drbol
hvueco de cardan puede estar acoplado con el eje motriz
a través de un acoplamiento de palence articulada centra~
dor o a través de un acoplamiento eldstico de anillo de
goma. Para aumentar la posibilidad de desarticulacidn pue
de estar desarrollado conicamente el drbol hueco de car—
dan., Para ahorrar espacio y peso se puede atornillar la
carcasa del engranaje de eje directamente con la carcasa
del motor,

Un ejemplo de ejecucidn de este otro desarrollo
de la invencidn estd representado en el dibujo en el cusl
las figuras 5 y 6 muestran un marco de bogie en una vistae
lateral y en vista desde arriba,

En el centro del bogie se ha dispuesto, en direc
¢idn longitudinal del bogie 22, un motor de accionamiento
21 con dos extremos de drbol. ELl motor de accionamiento
muestra en ambos extremos una brida en la cual, cada vez,

ge ha atornillade fijamente con la brida del motor un en-
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granaje cénico de eje 25 con darboles de accionamiento
24,

Los drboles de salida de fuerza 27 de los engra
najes cdénicos de eje estdn desarrollados como drboles
huecos. En estos estdn guiados con holgura los ejes mo=-
trices 26. La holgura deberd ser tan grande de manera
que especialmente en los movimientos verticales del jue-
go de roddmenes con relacidn al marco del bogie el juego
de roddmenes se pueda mover con la amortiguacidn del eje,
es decir que no se produzca ningin contacto metdlico en-
tre el juego de roddmenes y el arbol hueco de carddn 28
0 bien entre el Arbol hueco de cardan 28 y el arbol del
engranaje de salida de fuerza 27. La carcasa del motor,
con las dos carcasas de engranaje cénico de eje atorni-
lladas 25, estd fijamente unida con el marco del bogie.

. La carcasa del motor 21 y las dos carcasas del
engranasje cdnico de eje 25 forman por lo tanto parte in-
tegral del marco del bogie 22, es decir que estdn total-
mente amortiguados con relacidén a los juegos de roddme-
nes 26. La conexidén del par de torsidn entre los érboles
huecos del engranaje 27 y los roddmenes libremente mévi-
les en todas las direcciones 26 se efectua mediante un
asi llamade y conocida transmisidn carddn de palanca ar—
ticulada, Bl drbol carddn 28 estd asimismo colocado como
drbol hueco alrededor del roddmen y alojado entre el dr-
bol hueco del engranaje y el drbol del roddmen. Pasa por
lo tanto a través del eje hueco del engrenaje. Una dispo
sibn asi permite, debido a la mayor longitud del drbol
hueco de cardan, una movilidad considerablemente mayor

del roddmen con relacidn al drbol hueco del engranaje

(X3
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que un Arbol hueco ocardan dispuesto lado del Arbol

hueco del engranaje. Esta ventaja es de especisl impor-
tancia en los vehiculos ferroviarios con ancho de via
més estrecho que la via normal. En ambos extremos del
drbol hueco de ocardan Se ha dispuesto un asi llamade aco-
Plamiento de palance articuleda 29, 30 centrasdo que, como
es sabido, es un acoplamiento que permite acopler qocse
édrboles entre si de manera que existe una posibilidad de
movimiento carden y axial, 8in que se den grandes fusr
zas de reposicidn con una exactitud de igual éngulo cine-

mbtica de la transmisidn del accionemlento. Las erticule

~ cliones del acoplamiento de palance articulede central se

gquiparém preferentemente con articulaciones de esferas
de gonma libres de entretenimiento ¥ resistentes al des-
gaste. Debido a estas reducidas fuerzas de repssicidn
los golpes sobre los ejes en direccidén vertical y axial
no repercuten sobre ls carcasa del engrangje, lo que con-
duce a un desarrcllo més ligero de la unidad de engrans—
Jjes.

En algunoe accionamientos, especlelmente en los
electromotorses de corriente mixta 6 alterna es deseable,
pera compensar las oscilaciones del par de torsidn, que
existe ung smortiguacidn periférica entre el rodamen y el
&rbol ael motor. En eSte casc Se disponen convenientemen
te en los extremos de los Arboles huecos de cardan 28 oe-
da vez un rescrte de casquillo anular de gome 31 gue par-
mite una posibilidad de movimiento cardan del 4rbol hueco
ce carden y al mismo tiempo une amortiguacidén periférioce.

En el otro extrems del 4rbol hueco de cardan se dispone

convenlentements el mencionedo acoplamiento de pslanca
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articulada centrico que permite grandes movimientos axia-
les del rodamen con relacidn a los engranajes cdénicos de
eje conectados con el marco del bogie sin gue se presen—
ten grandes fuerzas de reposicidn y los golpes sobre los
ejes puedan repercutir sobre la carcasa del engranaje.
NOTA

Descrita suficientemente la naturaleza del inven
to asi como la maners de realizarlo en la prictica, debe
hacerse constar que las disposiciones anteriormente indi-
cadas son susceptibles de modificaciones de detalle en
cuanto no alteren su principio fundamental. Tembién se ha
ce constar que el invento corresponde a una solicitud de
patente presentada en Alemania con el n2 B 90007 II/20b
de 25 de Noviembre de 1966, acogiendose por lo tanto a
los beneficios que conceden 1los Convenios Internacionales
en vigor, siendo lo que constituye la esencia del referi-
do invento y por lo que se solicita Patente de Invencidn
por 20 afios en Eapafia sobre: "PERFECCIONAMIENTOS EN LA
TRANSMISION EN BOGIES MOTRICES DE DOS O MAS EJES DE AUTO-
MOTORES ELECTRICOS", caracterizédndose por lo siguiente:

1.~ Perfeccionamientos en la transmisidn en bo-
gies motrices de dos 0 mas ejes de automotores eléetricos,
con un motor de accionamiento fijamente dispuesto en el
marco del bogie, caracterizados porque uno o ambos extre-
nmos del drbol del motor de accionamiento, dispuesto en
direccidén longitudinal, se acoplan con engranajes de rue-
das rectas dispuestos fijamente en el marco del bogie, cu-
yos lados de salida de fuerza estdn conectados cada vez
por un &rbol con cada vez un engranaje cénico de eje adju

dicados a cada eje motriz y asimismo fijamente unidos al
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marco del bogie, cuyos drboles de salida de fuerza estdn

q

desarrollados como drboles huecos gue rodean el correspon
diente eje motriz y porque estos se acoplan con la rueda
motriz o bien el eje motriz a través de un drbol hueco de
cardan, que rodea el eje motrig.

2.~ Perfeccionamientos sesun la reivindicacidn 1,
carzeterizados porque el drbol de salida de fuerza del en-—
granaje cdnico de eje y el drbol cardan se conectan a tra=~'
vés de un acoplamiento de palanca artivulada centrador.

3.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 1
é 2, caracterizados porgue el drbol carden ¥y la rueda mo~
triz 6 bien el eje motriz se conectan mediante un acoplas
miento eldstico de anillo de goma.

4om Perfeocionamientos.segﬁn la reivindicaciédn 1,
24 3, caracterizados porgque el 4rbol cardan y la rueda
motriz o bien el eje motriz se conectan mediante un acopla
miento de palanca articulada.

5.- Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 1,
3 8 4, caracterizados porque el drbol de accionamiento del
engranaje cénico de eje y el drbol de cardan se conectan
mediante un acoplamiento eldstico de anillo de goma.

6.~ Perfeccionamientos segin una de las reivindi-
caciones anteriores, caracterizado porque los drboles de
selida de fuerza de los engranajes cbnicos de eje se dis—
ponen fuera del eje lonzitudinal del bogie.

7.~ Perfeccionamientos segun la reivindicacién 1,
caracterizados porque el drbol hueco de cardan, en estado
no desarticulado, se dispone concentricamente con relacidn
al 4rbol del engranaje de salida de fuerza desarrollado
como drbol hueco y el eje motriz rodeado por este Ultimo.
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. 8.~ Perfeccionemientos segin la reivindicacidn 7,
caracterizados porque el arbol del motor de accionamiento
y los ejes motrices se encuentran en un plano.

9.- Perfeccionamientos segin la reivindicacidn T,
caracterizados porque el 4rbol hueco se acopla con el 4r-
bol hueco de cardan a través de un acoplamiento eldstico
de anillo de goma,

10,~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 7,
caracterizados porque el drbol del engranaje, de salida de
fuerza, se conecta con el arbol hueco de cardan a través
de un acoplamiento de palanca ariiculada.

11.- Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
7, caracterizados porque el drbol hueco de cardan se conec
ta con el eje motriz a través de un acoplamiento de palan-
ca articuladsa centrador.

. 12,~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
7, caracterizados porque el drbol hueco de cardan se conec
te con el eje motriz a través de un acoplamiento eldstico
de anillo de goma.
A 13.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién
7, caracterizados porque el 4rbol hueco de cardan se le da
un desarrollo cénico.

14.~- Perfeccionamientos segin la reivindicacién
7, caracterizados porque lé carcasa del engranaje de eje
se atornilla directamente con la carcasa del motor.

15,~ "Perfeccionamientos en la transmisidn en bo-
gies motrices de dos o mds ejes de automotores eléctricos",
tal y como queda substancialmente descrito en la presente
Memoria y en los dibujos adjuntos,

‘Bsta Memoris consta de trece hojas escritas a md-

ca
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