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MEMORIA DESCRIPTIVA

El objeto de la presente invencidn es un disposi-
tivo para la reduccidn del contenido de CO de los gases de

escape de wn motor de combustidn interna. = = = = - = = = =

Son ya conocidos dispositivos destinados al mismo
fin, que han sido propuestos en numerosas variantes. Todos
ellos intentan reducir el contenido de CO por el lado de eg-
cape del motor de combustidn interna. En comparacibn con la
complicacidn constructiva exigida por los mismos log resul-
tados obbtenidos son més biecn modestos, por lo cual los dis=-
positivos conocidos no han podido hasta ahora imponerse. A-
demés, su precio relativamente elevado constituye un obsté~

culo que se opone a una utilizacidn geperalizada. — - - -~ -

Bn consecuencia, el problema que la invencidn se
plantea es el de proveer un dispositivo paras la reduccidn
del contenido de CO de los gases de escape de un movor de
combustidn interna que no presente los citados inconvenien-
tes de los dispositivos conocidos, que sea constructivamen—
te sencillo, que pueda ser construido y montado con coste
favorable y que produzca un efecto elevado en todo el &mbi-

t0 de revoluciones del motor de combustidn internas. = - - -

Bl dispositivo segln la invencidn se caracteriza
en esencia por una conduceidn de gas dispuesta entre la ad~
nisibn de combustible del motor de combustidn interna y su

correspondiente dispositivo para la produccidén de una nie-
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vla de combustible, asl como una red fijade en dicha conduc—

cidn de gas, red que se extiende transversalmente por la sec-
. ! A

¢idén de paso de la conduccion de gas ¥y que presenta une anchu-

ra de malle de 1 mm como mAXL@Os = = — = — = = « = - - — -

Preferentemente la anchura de malle de la red es
inferior a 0,5 mm ; no obstante, la seccidn total de paso li-
bre de las mallas de la red es por lo menos tan grande como
la abertura de entrada o la abertura de salida de la conduc-—

cidn de gaSs — = = = = = = = = — - - - - - - - - _———— -

La red de malla fina hace que la pulverizacidn de
las gotitas de combustible antes de su entrada en el motor
sea mayor y consiguientemente que sea més intima la mezela
con el aire que aporta el oxlgeno. De egta manera resulta
une combustidn més completa de los hidrocarburos del combuse—
tible, lo cual tiene por consecuenciz una reduccidn del con-
tenido de.CO de los gases de escape y un aumento del rendi-

miento del mMOLOr.e = = = = = = = c o e - - - -~

Otras particularidades y caracteristicas de le in-
vencidn se deducirin de las reivindicaciones v de la descrip-
cidn que siguen, relativas a un ejemplo de ejecucidn, y de
los correagpondientes dibujos, en log cuales ge observa esque-
mhticamente y a modo de mero ejemplo una de las numerosas po-

gibles formas de ejecucidn del objeto de la invencibn. - - -

PMlgura 1 auestra el dispositivo, parcialmente en
alzado lateral y parcialmente en seccidn seghn la 1inea I-I

de figura 2¢ = = = = = = = = = = = - e e = e e e e e e - -

Figura 2 es una seccidn transversal segin la 1i-
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nea II-IT de figura 1. — = — ~ = = = = = = = = = = - -—-

81l dispositivo representado posee una chmara-ci
clén 10, con simetria de revolucidn respecto a un eje. Di-
cha cémara 10 esti subdividida en dos espacios 10a y 10b me
5. diante una red 11 de fina malla y una rejilla de apoyo 12
aplicada contra le anterior y de anchura de malla considera
blemente mayor. La red 11 y la rejills de apoyo 12 estén
dispuestas en un plano que es perpendicular al citado eje
de simetria de la chmara 10. La anchura de malla de la red
10. 11 es menor que 1 mm y preferentemente menor que 0,5 mm .
La red 11, por ejemplo, puede estar tejida con un fino hi-
lo metdlico de 0,1 & 0,2 mm Ge diémetro. La rejilla de apo

vo 12 sirve solamenie como soporte de la red fina 11. - =

aa

Bl espacio inferior 10b enleza en forma de embu-
15. do con una abertura de salida 13, que estd rodeada por una
brida de sujecidn 14. Esta Gltienz, mediante tornillos no
repregentados, se une con la brida 15 del tubo colector de
adoisibn 16 de un motor dé combustidn interna tampoco re-
N presentado. #n la desembocadura de la gberture de salida 13
20. ests dispuesta una tela metdlica 17, como seguro contra re-

tornos de llamae = = « = = =~ - m me e e = a ow =

En el espacio superior 10a de la camara 10 desenm
‘boca un tubo de entrada 18, cuyo eje longitudinal forma un
éngulo de preferentemente unos 209 respecto al plano que
25. contiene la red 11. Ademés, el tubo de entrada 18 estd dig
puesto de modo tal que su eje longitudinal, en su proyec-
cibn seghn figura 2, esté dirigido de manera aproximadamen
te tangencizl respecto a la camara 10. Bl tubo de entrada

18 esté conectado a un dispositivo 19, representado sblo
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esquembticamente, para la produccidn de una niebla de com-

bustible, por ejemplo, un cerburador, una bomba de inyec~-

eibn 0 anblogo. = = = = = = = = = = - - - - -

La cémara-ciclén 10 y el tubo de entrada 18 for-
man en conjunto uns conduccldn de gas combustible situada
entre el dispositivo 19 para la carburacibn y el tubo de ad
misidn 16 del motor, y la red de fina malla 11 esth dispues
%a dentro de la citada conduccidn de gas de modo tal que la
nieblas de combustible tenga que pasar a su través. La sec-
cibn total de paso libre de las mallas de la red 11 es por
lo menos tan grande como la superficie de paso del tubo de
entreda 18 o de la abertura de salida 13. La rejilla de epg
yo 12 se encuentra en el lado de la red 11 dirigido hacia

la ebertura de salida 13 = = = = = = o o - - = - = - - - -

El funciopamiento del dispositivo que acaba de deg
cribirse es el giguiente. La niebla de combustible proceden=
te del carburador o de la bomba de inyeccidn 19 incide obli-
cuamente sobre la red de malla fina 11, con lo cual solo las
més pequeﬁas gotitas de combustible pueden pasar sin obsta-
culo por las mallas de la red 11. Todas las demAs gotitas
de combustible experimentan una mayor pulverizacidn median-
te los finos hilos de la red 11. Ademés, gracias a la dispo
sicidn tangencial del tubo de entrada 13, se produce un mo-
vimiento en torbellino, a modo de cicldn, de la niebla de
combustible dentro de la cémara 10, lo cuwul, por una parte,
aumente el efecto de pulverizacibn de la red 11 y, por otra
parte, tiene por consecuencia una mezcla mis intime de las
gotitas de combustible con el aire de combustidn que aporta

ol oxlgeno, el cusl asimismo circule por el tubo 18. Egta
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mezcle tiene lugar principalmente en el espacio inferior 10b
de la camara, en donde las gotitas de combustible, pulveriza-
das de mansra extraordinarismente fina, se distribuyen regu-
larmente en el alre y se vaporizan sustancialmente. Lz mezcla
intima de combustible y aire pasa en Hrma de forbellino a mo-
do de cicldén por el extrechamiento embudiforme de ls chmara

10 y llega al tubo de admigibn 16 del motor de combustidn in-

LOILIIB, = ™ = s o o s e me e e e e e e e e e e e e e e e e

Eg obvio que, gracias a laexpresads milverizacién
mis fina del combustible o carburacidén propiamente dicha y

graciag a su mezcla méis intima con el aire, se produciri en

el motor une combustidn mhs completa que la producida hasta

ehora. Con ello no s0lo se obtiene un sumento de le potencia
del motor, sino también una reduccibdn muy considerable del
contenido de CO de los gases de escape. Ensayos prbcticos e-
fectuadoé en un motor Otto de cuatro tiempos usual en el co-
mercio, de 1.200 cm’ de cilindrada, han dado por resultado
un aumento del grado de combustidn de T4% & 83,5%, & 2.000
revolucidnes por minuto. A 750 revoluciones por minuto (mar-
cha en vacio) el contenido de CO de los gases de escape fué
de aproximadamente 0,6% en vollmen; a 2.000 revoluciones por
mimto fué inferior a 0,1%, en vollmen, y a2l miximo nlimero
de 4.300 revoluciones por mimuto fué entre 0,5 y 0,9% en vo-
limen. Estos valores del contenido de CO son considerablemen

te inferiores a los que pueden ser comprobados en losg gases

~de escape de todos los motores de combustidn interns usuales

en el comercio. Merece especial atencidn el hecho de que,
con el expresado dispositivo seglin la invencidn, el conteni-

do de CO por todo el Ambito de revoluciones puede mantenerse
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considerablemente inferior a 1% en volimen, cosa que no ocu-
rre en ninguno de los dispositivos dados a conocer hasta aho

ra, que se montan en el lado de escape, = = = = = = « = - -

- Una reduccidn del contenido de CO y una me jors del
grado de combustidn todavia mhs considerables pueden ser ob-

tenidas gracias a las siguientes medidas adicionsles: - ~ -

En el espacio inferior 10b de la chmara-~ciclén 10
desemboca un segundo tubo de entrade 20 también de manera
aproximadanente tungencial, conforme permite observar clara-
mente lu figurs 2. Bste tubo de entrada 20 pres”enta un brga-
no regulador de paso 21, cuyo brazo de accionamiento 22 esgs-
t4 acoplado mediante una conexibdn 23 indicada esquembtica-
mente en figura 1 a la palanca de mando del gas 24 del carbu
rador 19 & andlogo. Cuando el motor marcha en vacio el drga-~
no regulador 21 esth cerrado; el mismo se abre mhs y mbs a
medida que ge aumenta la pobencia del motor mediante la pa-
lanca 24. El lado del Organo regulsdor 21 més alejado de la
cémara 10 puede, en el caso més sencillo, ester abierto a
la atmdsfera, o bien estar conectado a un pequeflo compresor.
Gracias a la circulacidn de aire por el tubo 20 se mejora
todavia mbs el rendimiento del motor a elevados nlimeros de
revoluciones y se reduce todavia mhs el contenido de CO de

los gases de e8Cape. = = = = = = -~ - - - e e e -

Pero ademis, es especialmente ventajoso conectar
antes del drgano reguledor 21 un dispositivo 25 pars la ge-
neracldn del vapor de agua e introducir este vapor en esta-
do ionizado dentro del espacio 10b. La ionizacidn se produ-
ce, por ejemplo, mediante un electrodo 26 montado con aisla

miento dentro del tubo de entrada 20, dotado de puntas sa~
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lientes y consctado al polo negativo de unz fuente de ten-~
sidn eléctrica 27. £l electrodo 26 puede tener la forma de
un cepillo circular formado por hilos metélicos. E1 polo po
sitivo de la fuente de tensibn 27 esti coavenientemente co-
5. nectado a la red de malla fina 11, la cual, mediante ani-
1llos aislantes 28, esté aislada eléctricamente respecto a
la camara~ciclon 10. Eventualmente toda la chmara-cicldn 10

puede ser de materisl aislante eléctrico. = = = = = = = = o

Bl funcionamiento del dispositivo completado de
10. la maners Qltimamente descrita es el sigulente. Las molécu-
lag del vapor des ague generado en el dispositivo auxiliar 25,
durante su camino hacia la chmare-ciclbdn 10, son csrgadas ng
gativamente mediante el electrodo 26, mientras que lag finas
gotitas ‘de combustible o las moléculas de vapor de combusti-
15 ble son cargadas positivamente al pasar por la red 11. Al
efectuarse su mezcla en el espacio 10b, cada particula de
combustible cargada positivemente se junta a una particula
o molécula de agua cargada negativamente, gracias al efecto
de gtraccidn electroestitica. Como sea que la temperatura de
20. combustidn de, por ejemplo, gasolina en el nficleo mismo de
la explosidn, es superior a 2.500 2C, la particula de agua
se descompone esponténeamente en sus dos componentes atdmi
cos hidrdgeno y oxigeno. A este proceso endotérmico le si-
gue inmedistamente la unibn exotérmica de hidrdgeno y oxi-
25. geno, con lo cual las moléculas de aire circundante experi
mentan una expansidn, que asimismo produce una fuerzs mo-
triz en el motor. De esgta manera se obtiene una explosidn
fulminante y “"fraccionada" de los gases, la cual, gracias

g su reparticidn en innumerables exploglones individuales
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no es de efectos catastrdéficos para los materiales inmedia-
tos. Para obtener la citada cargas eléctrica de las particu
las de agua y de combustible puede eventualmente ser ya su-
ficiente una tensibn de 6 V, si bien con tensiones superio-

res se obtienen mejores resultadog. — = = = = = = = = = = =

Los referidog medios pera lu ilonizacidn pueden
también proporcionar una ventaja cierta, cuando se suprime
el dispositivo 25 para la generacidn de vapor y por el tubo
de entrada 20 circula solamente aire. Entonces las molécu-
las de aire son cargadas negativamente y se Jjuntan luego &
las particulas de combustible cargadas positivamen%e gracias

al efecto de atraccidn electroestiitics, = = = = w = = w - =

La lonizacién de vapor de agua o de aire descritas
86lo tienen sentido y son efectivas, cuando el combustible
se ha fraccionado en muy pegqueflas particulas de tamafio casi

molecular, cosa que puede tener lugar con ayuda de la red 11.

La forma de la cémara~cicldn 10 no es de importan-
cia decisiva. No obstante, por motivos de téenica de circu-
lacidn de fluldos deben evitarse los cantos agudos, las su-
perficies planas o las partes salientes. In el caso del dig
positivo de ensayo representado en las figuras 1 y 2 la cé-

mara 10 tiene un didmetro de aproximedamente 12 cme =~ - - =~

Como eg natural, el digpesitivo deserito para re-
duccibn del contenido de CO de los gases de escape puede te
ner aplicacidén junto con medios ya conocidos montados en el
lado del escape, tales como por ejemplo cimaras especiales
pera gases de escape en torbellino o post-quemadorss. Natu—

rolmente con ello se obtiene una reduceidédn todavia més con-
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giderable del contenido 42 COy = = = = = = = = = = = = = = =

Hebiendo efectuzdo la descripeidn que precede de-
be hacerse constar que el objeto de la presente patente de
invencidn es el que se define en los téraminos de las reivin-

dicaciones que siguen: = = = = = = = - = = - - .- - -~ =

N O T A

Se declzran de novedad y propiedad para LEspalia,

sus territorios y plaezas de soberania las siguilentes: - - -

REIVINDICACTIONES

1.~ Dispositivo para la reduccidn del contenido
de 0O de los gases de escape de un motor de combustidén in-
terna, caracterizado por una conduccidn de gas (10,18) dis
puesta ‘entre la admisién de combustible (16) del motor de
combustidén interns y su correspondiente dispositivo (19) pa
ra la produccidén de una niebla de combustible, asi como por
una red (11) fijada en dicha conduccidn de gas, red que se
extiende transversalmente por la seccidn de paso de la cop
duccibén de gas y que presenta una anchura de malla de 1 mm

Como MAXIMO: = = = = = = = = = = = = - - — .- .- -

2.~ Dispositivo segln reivindicacidn 1,caracteri

zado porque la anchura de malla de la red (11) es inferior

3.~ Dispositivo seghn las reivindicaciones 1 6 2,

caracterizado porque la seccidn totel de paso libre de las

- mallas de la red (11) es por lo menos tan grande como la
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abertura de entrada (18) o 12 abertura de salida (13) de la

conduceibn de gas (10,18)y = = = = = = = = = = = = = = = =

4.~ Dispositivo seghnlas reivindicaciones 1 & 3,
caracterizado porque una rejille de apoyo (12) de mayor an-
chura de malla se aplica contra por lo menos la cara de la
red (11) dirigida haoié la abertura de salida (13) de la con

duccibn de gas (10418)s = = = — 0 m m - m - m - - -

5.~ Dispositivo segin las reivindicaciones 1 & 4,
caracterizado porque la red (11) se encuenira en un plano
dispuesto oblicuamente respecto a la direccidn de paso de

la entrada (18) de la conduccidn de gas (10,18)e - = = = =

6.~ Dispositivo seginlas reivindicaciones 1 4 5,
caracterizado porque la conduceidn de gas (10,18) presenta
wna cmara-cicldn (10) que estéd subdividida en dos espacios
(10a, 10b) por la red (11), uno de ellos conteniendo un tu-
bo de entrada (18) que desemboca tangencialmente y el otro
estrechéndose en forme de embudo hacia la ebertura de sali-~

da (13)- —————————————————————————

7.- Dispositivo seglin las reivindicaciones 1 & 6,
caracterizado porque en el segundo espacio (10b) desembbca
tangencizlmente un segundo tubo (20) para la entrada de ai-~
re y/o vapor de agua, el cual contiene un drgano regulador
de paso (21) que, pars su accionamiento autombético, es sug-
ceptible de acoplarse con uno de 1os medios (24) de los que

depende en cada caso la potencia del Botore = = = = = = -~

8.~ Dispositivo seghn las reivindicaciones 1 & 7,

caracterizado por medios (25) para la generacidn de vapor
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de agua conectados al segundo tubo de entrada (20), = = = = = =

9.~ Dispogitivo segin las reivindicaciones 1 a 8, ca-
racterizado porque la red (11) es de material buen conductor e-
léctrico, estd aisluda eléctricanente respecto & la conduccidn
de gas (10, 18) y estéd conectada a wno de 10s polos de una fuen

te de tensibn eldetrica (27)e = = = = = = v e = m e - - .-

4 10.~ Dispositivo segin las reilvindicaciones 1 a 9,
caracte'rizado ;p‘orque en el segundo tubo de entrada (20) estd
dispuesto un electrodo (26) dotado de puntas y conectado & uno
de los polos de una fuente de tensidén eléeirica, 'y porque la po
laridad de la tensién en la red (11) y en el elec%rodo (26) son

OPUESTES, o0 = = = = - - - = . m = e m - e - - - - - -

11e= "DISPOSITIVO PARA LA REDUCCION DEL CONTENIDO

Dl CO DE IOS G-AéES DE ESCAPE DE UN MOTOR DE COMBUSTION INTER-

Todo ello conforme Se describe y reivindica en la pre
sente memoria que consta de doce hojas foliadas y mecanografia-
das por una sola de sus caras y de una lémina de dibujos que
la ilustra.

BARGELONA, 24 MAYO 1967
p.a. M.CURELL SUNOL

[Uitons

Por Poder
Eirmado: J. Barbonell
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