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MEMORIA DESCRIPTIVA
Sobre ’
"WEJE ARTICULADO PARA VEHICULOS DE CARGA ORIENTABLE POR SI
MISMO EN IAS DOS DIRECCIONES DE MARCHA".

Solicitentes: D, Antonio Ramirez Garrote, de profesién Ingenie-
ro Industrial y nacionalidad espafiola, domicilig-
do en Madrid, calle Coslada n? 8, ¥
D. Jusn Alvaro Herndndez, de profesidn Perito In~
dustrial y nacionslidad espafiola, domiciliado en
Madrid, Ciudad Pegaso, calle 2 n? 3,

El mejor aprovechamiento de la potencis motriz en los
vehiculos de carga, sin rebasar las cargas sutorizadas oficial-
mente por eje, ha dado origen al desarrollo de ejes supletorios
que permiten un gumento de varias tonelades sin sobrecargar los
ejes normales,

Un eje rigido, sin posibilidad de orienter sus ruedas
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en ol sentido de g£lro, llevs implicito a sus desplezamientos,
un derrape de los neumfticos sobre el pavimento, que produce
el prematuro desgaeste de la goma y pusde afectar considera-
®lemente al firme de sustentacidén segin la naturaleza del =
mismo.

Exy que sefialar primordisimente la seguridad en la
marcha, ya que en las curvas el vehiculo queda sometido a un
efecto de deriva, que es funcién, entre otros factores, de -~
su velocidad y distribucidén de las cargas sobre los ejes no
orientables.

Tambien el bastidor del wvehfculo, ecalculado fundg-—-
mentalmente para soporter cargas verticales, con ejes rigi--
dos y durante las curvas, gqueda somebido a grandes esfusrzos
laterales, que flexionan los largueros en tal sentido y pro-
ducen deformaciones en los travesgiios § sus puntos de unidn,
reduciendo la rigidez del conjunto.

Por Wltimo los esfuerzos mecdnicos necesarios para
dirigir el vehfculo son muy superiores a los normales cuando
lleva varios ejes rigidos, endureciendo la direccidn.

Todas estas consideraciones han dado origen al estu
dio y desarrollo de un eje que evite estas dificultades en -
smbos sentidos de marche y que creemos haber conseguido ple-
nenmente con el eje objeto de esta patente. Los ejes exisbten~
tes en la actualidad no satisfacen glgunas de esbas condicio
nes, ya sea de forma parcial § en su totalidad.

Qongigte esencigimente el objeto que se describe en
la presente memoria, en un eje articulado adaptable a cual-
quier tipo de vehfculo, que permite ampliar en varias tonelg
des su carga, haciendo la explotacidén més rentable por apro-
vechar cesi al méximo su potencia motriz, sumenter la seguri
dad de marcha al conseguir una mayor adkerencia, y facilitar
las meniobras sin endurecimiento aprecisble de la direccidn.

A titulo de ejemplo, no 1imi‘bativo, se acompafia una
hoja de planos en la que se repraesenta el eje preconizado ==



50é

99

60s

65.

70,

a—3~

LA
;

"\\
; 3
1}

AR
YN
| e

El citado ejo estd compuesto en esencia por un jue~
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por esta patente de invencidn.

go de manguetas con doble articulacidn, que permite que el -
centro de giro de estas ge encuentre siempre localizedo por

delante del eje de giro de las ruedas con relacién al senti-
do de marcha y cuyo conjunto representamos en la figurs n¢ .

n marcha adelante, segin se indica en la figura -
n? 2, la mengneta queda dispuesta con su centro de giro si—
tuado en los puntos 1 y el equilibrio del sisteme se obtiene
medisnte la barra de acoplamiento 2.2, articulada en los pun
tos 2, quedando ademds satisfechas todas las condiciones de
trazado de una buena direccidn;

En marcaz atréds, el gréfico explicativo nos lo di -
la figura n¢ 3, quedando entonces la mangueta con su centro
de giro localizado en los puntos 2 y la harra de acoplamien-
to 1.1 articulada en los puntos 1l,2que como en el caso ante-
rior cumple iguslmente las condiciones de direccidn.

Yanto en un caso como en ei otro, se khan dispuesto
ademds unos amortiguadores, representados en ls figura n2 1
con los nfmeros 3, sujetos a las barras 4, que actuan como -
estabilizadores durante la marcka, evitando asf el efecto de
"ghdmmy*® .

La doble mangueta antes referida, se consigue me—
diante un sistema de blocaje (mecdnico, neumético,hidréunli-
co, eléctrico, etc.) situade en la pieza 5, que actua automd
ticamente seglin direccidn de marche y que fija entre sl unas
veces las plezas 5y 6 y otras las 5 y 7.

la pieza indicada con el mimero 7 puede ser un solo
cuerpo de eje clésico, tal como el de la figura n? 4, montado
sobre ballestas 8 cualquier sistema mejorado de suspensién y
tambien balancines individuales fijos 6 con suspensidén, momo
representa la figura n? 5, permitiendo este dltimo sistema -
la posibilidad de elevar el conjunto mediante dispositivo ~-
adecuado, para gue no tengan contacto las ruedas con el fir-
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mne durante la marcha em vacio.

Para grandes cargas, se pueden disponer con este sis-
tema varios pares de ruedas formando trenes longitudinales ¢
transversales.

Por ltimo cabe tambien la posibilidad de momtaje so~
bre ejes motrices mediante un acoplamiento intermedio con jun-
ta Cardan, junta flexible 6 cualquier otro dispositivo de trang
misién de potencia.

Suficientemente descrito el objeto que se reivindica
en esta patente de invencidn, diremos que su funcionsmiento no
puede ser mids sencillo, ya que consiste Unica y exclusivamente
en el acoplamiento adecuado de una gemela entre eje y mangueta,
que automiticamente blocada, da lugar a las dos manguetas antes
referidas.

En cuanto al dimensionsdo de las piezas componentes,
mgteriales de las mismas, etc., queda totalmente condicionado
al proyecto que particularmente se destine,

NOTAX

. 12.~ Eje articulado pars vehiculos de carga orientable
por si mismo en las dos direcciones de marchs, caracterizado -
por consegulr con &1 sumentar el tonelaje del vehfculo sin re-
bagar las carges autorizadas por eje.

22 .- Eje srticulado paras vehiculos de carge orientable
por si mismo en las dos direcciones de marcha, segin reivindi-
cacién anterior, caracterizado por ser posible el acoplamiento
de un me?_anismo pera su elevacidn, evitando el contacto de las
ruedas con el pavimento cuando el wehiculo va sin cargs.

32,~ Bje articulado para vehiculos de carga orientable
por sf mismo en las dos direcciones de marcha, segin reivindi-
caclones anteriores, caracterizado por estar constituido por -
une, mengueta de doble efecto.

42 .~ Eje articulado para wehiculod de carga orientable
por si mismo en las dos direcciones de marcha, segin reivindi-

caciones anteriores, caracterizado poxr consegulir hacer de ls -
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menguete de doble efecto, une para marcha adelante y cere puia
merche atris, mediante un dispositivo de blocaje.

52 ,~ Eje articulado para vehiculos de carga orientable
por si mismo en les dos dlrecciones de marcha, segin reivindica
clones anteriores, caracterizado por satisfacer el gliro de las
ruedes en marcha edelante y atrds las condiciones del trazado -
de una buens direccidn.

62,.~ Eje articulasdo pars vehiculos de carga orientable
por si mismo en las dos direcciones de marcka, segin reivindica
ciones anteriores, caracterizado por mantener el equilibrio del
gistema mediante dos barras de acoplemiento.

72.~ Eje articulado para vehiculos de carga orientable
por si mismo en las dos direcciones de marcha, segin reivindica '
ciones anteriores, caracterizado por estar dotado de amoytigua-
dores § estabilizadores para evitar el "shimmy" de las ruedes.

¥2,- nje articulado pars vehicilos de carga orientable
por s mismo en las dos direcciones de marcha, segin relvindica
ciones anteriores, caracterizade por' ser posible su momtaje so-
bre balancines 6 ejes rigidos, asl como en parejas de ruedas ——
formando trenes longitudinales § transversales.

92 ,= Bje articulado para vehiculos de carga orientable
por si mismo en las dos direcciomes de marcha, segin reivindica
ciones anteriores, caracterizado por ser adaptable a cualquier
tipo de suspensidn.

102,~ mje articulado para vehiculos de carga orienta-
ble por s{ mismo en las dos dieméciones de marcha, segin reivin
dicaciones anteriores, caracterizado por poderse montar sobre -~
ejes moirices.

11l2,~ sje articulado para vehfculos de carga orienta-
ble por sl mismo en las dos direcciones de marcha, segin reivin
dicaciones anteriores, caracterizado por disponer de una mangue
ta acodada,formada por una 6 varias piezas, con tope para bloes
je y palanca para la barra de acoplamientos

129 .~ Bje articulado para velfculos de cerga orienta-



145;

T 341472

ble por si mismo en las dos direcciones de marcha, segdn reivin-
dicaciones anteriores, caracterizado por disponer de una gemela
intermedia, que lleva adosado el dispositivo para enclavamiento
entre esta y la mangueta é entre el conjunto gemela-mangueta con
el soporte de estas.

132 ,~ EJE ARTICULADO PARA VEHICUILOS DE CARGA ORIENTABLE
POR ST MISMO EN LAS DOS DIRECCIONES DE MARCHA.

Segin queda sustancislmente descrito en la presente me-
moria, que consta de seis hojas escritas a méquina por una sols

carsa, acompaﬁada de sus correspondientes dibujos.

Madrid, - § Juii. 1967

\~-~Ww_iv‘:{m)

Fdo: Antonio Ramirez Garrote y Juen Alvaro Hernéndez
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