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Este invento se refiere a diferenciales de resbalomien—

to limitedo o iﬁeficienté del tipo de engranajes planctaries y, mds
poarticularmente o un medio de introduccidn dc un por de fuerza de a-
rrunque inicial en uno de tales diferencioles pora proporcionarle
una caructeristlcu de resbulam1ento limitado y disminuir su eficien-
cia.

La transmisién del par motor a los ruedas motrices, ge—

neralmente dos, de formn que cade ruede pueda tener wna velocidad

diferente de rotacién en relacidén con la otra rueda requiere el uso

de un mecanismo diferencial, Lo diferenciacién entre ias ruedas que
el mismo hace posible proporciona la tronsmisién de la potencia a
nmmms~ru§das mientras el vehfculo estd girando wna curve, por ejem—
plo, durante cuyo momento se requiere un movimiento relativo para
eliminar lo que de otra forma representarin el solto o patinazo de
las ruedas ocasionado por las desiguales distancias recorridas.por ‘
las dos ruedas, Sin embargo, al fermitir tal diferenciacidén bajo dis—
tintas velqgidudgs relatives de las ruedas, los diferenciales corrien—
tes permiten tambien que wno ruéds resbale si aquella rueds posee re-
lativamente menos capacidad de traceidn (tal como ocurre por el hie=
lo o el faongo) que la de la otra rueds motriz, La capacidad total

de fracci6n del vehfculo queda entonces esencialmente limitada al
esfuerzo de tracciénm de la rueda de menos traccién,

" Se hon ideado muchos métodos y medios pars restringir
tal rotacidn relotive hajo condicioheé de resbalamiento, incluyendo
teles métodos y medios sistemas que fijan completamente la rﬁeda,que
tiene menos capacidad de traccidn, sistemns en que los engronajes
del diferencinl quedan fijos para movimiento con su caja cusndo el
movimiento relativo entré los engranajes j lus cajos excede de wna
oautida@ predeterminada, y el empleo de medios de embrague de Sobre—

morche pare introducir una friccién en varias formns, Generalmente,
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datos dispositiﬁos no han encontrade wna nmplia aplicacidn cn la
construccidn de los d;ferenciales o causa del pasto adicional de
utilizar téenicns especianles de fabricacidn en la produccién de
un disefio complicado, Muchos dispositives que ubilizan embragues
tienen una vide dtil relativamente corta pues los mismos se des~
gaston muy rapidamente y son diffciles de lubrificar adecundamens
te., n determinadas formas de diferenciales se introducen frecuen=—
temente wna resistencia y una sepuridad reducidas,

Fn consécuencia, un objoto de €ste invento es propor-
cionar wn diferencial de wna clnse que limite el resbalomiento ten—

diendo o reducir el movimiento relativo entre dos ejes cuando las ’

ruedas de los ejes se acoplen a superficies de coeficientes do fric-

cién ampliamente diferentes, sin perjudicar a la trensmisién efi-
ciente de lo potencia en ausencia de exigenéius de diferenciancidn,

Otro objeto de dste invento es proporcionar un diferen~
einl limitador del resbulnmiento,Aque'seu sencillo y borato,

' Otro objeto mﬁs de éste invento es incrementar las pro-
piedades limitadoras del resbalamiento de un diferencicl del tipo
expuesto en la patente éstadounidense n? .3.292.456 registradn en
30 de abril de 1964, cn que la ineficiencia se deriva de la friccién
couseda montando sﬁeltnmnnte los ﬁiﬁones en bolsas de cojinete,

Otro objeto del invento e¢s incrementar lasApropiedades
limitadoras del resbalamiento de un diferencial que tiene los pifio~
nes influidos por muelles, tal como se exﬁone en la solicitud - = -
espaﬁolﬁ nt 341.459 ,. registrada el mismo din que le presente soli-
citud .

Iistos y otros objetos relacionados sec obtienen en el
presente invento mediante el uso de un miembro de resorte en forma
de anillo en los difercncinles de la variedad de engruﬁajes leterales

o planctarios y piiiones de engrane o engranajes planetarios, montan-—
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dose el miembrolde resorte eﬁ relacidn con por lo menos uw enprana=—
je de pifién de forma que ejersza una fuerza radicl de compresién S0~
bre el mismo y oponer asf la rotacién de los engranajes en relacidn
con sus sopértes de cojincte y lo cnjo diferencial,

. Bl presente invento se refiere mmpliamente al.invento
eséublecido con gran detalle en las solicitudes anteriormente refe~
ridas.concedidas o un cesionario comin, en las que en ambos casos,
la friccién y el frotamiento se confian al incremento de la imefi-
ciencia de un diferencinl, Sin embargo, en el presente invento, la
fuerza friccional es derivada principalmente de lo oplicacién de
una fuerza rodicl eldstica de cohpresidn a los enpgronajes, tal come
medionte el uso de un miembro de anillo de resorte pura ocasionar

que uno o mis engrenajes se froten contra uns parte de sus sopor—

tes de cojinete., Como las dimensiones y propiecdades del reosorie

" pueden escogerse lo que ejercerd diferentes grodos de fuerza de

compresidn, es obvio que la ineficiencia del diferen?ial puede va-

riarse sobre unma amplia éama. Aunque los solicitudes anterioxmente

referiddk ;nseﬁdn muchos medios, pare obtener un diferencial inefi-

ciente, el presente invento permite se renlice un incremento en las
ineficiencias de tales diferenciales.

Cuando se aplice una influenﬁia radiel o cualquiora'de
los pifiones del diferencinl del presente invento, los dientes del
pifién llegan o acoplarse friccionalmente con las‘paredes del aloja-
miento as{ como tambien con el miembro de resorte de aro. Como el
coeficiente de frigcidn es muclhio mayor cucndo los engranajes estan

parados en comparacién a cuando los mismos estan moviendose, puede
observarse qﬁp el presente diferencial prevendrd que wma rueda de un
vehfculo se mueva en relacién con la otra rueda hasta que se exceda
de un predeterminado par motor de arranque, Asf, cuando wn vphi&ur

lo estd exactomente arrancondo paras salir de una posicidén en la que
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we rueda estd en acoplamiento con wna superficie que ofrece poca

resiétencia al patinazo, wa gron cantided de par motor puede to-
davia ser tronsmitido a la otra rueda para ayudar a conseguir que
el vehfculo se mueva, Aunque los pifiones se muestran para ser mo-
vibles e¢n contacto con la cajo diferencimnl, tembien pueden ser mon—
tados sobre ejes con wno consiguiente pérdide de ineficiencia.

Puede obtenerse una descripeién detallada_del invento
con referencin a los dibujos, en les que:

- Ia Tigura 1 es wna vista axial con la cubierta derecha
y el engrencje lateral retirados, tomada la visto a lo large de las
lineas 1=l de Ia Figura 2,

Ia Tigura 2 es wna seccidn axial de la forma del invon—
to que se muestra en la figura 1, tomada tal seccidén a lo largo de
las lfneas 2-2 de la Figura 1,

' Lo Pigura 3 es un conjunto despiezado de los partes
comportenites de la misma realizacién del invento que se muestra en
Iag FMiguras 1y 2,

Le. Fipura 4 es unn vista axial purcial similar o lo Fi-
gura 1 de uno segunde formn del diferencial proyectado por éste in~
vento,

Ies Figuras 1 o 3 muestran le realizacién preferida del |
diferencial (10). Con refercncia particular o la Figura 3, el diferen-
cial inéluye w miembro de caja (12) que tiene unas paredes interio-
res festoneades para soporte de los pifiones (14) cuya finalidad se
describird mds tarde. Lo ceja (12) del diferencial prefer1b1emente
tiene formando en su superficie per1fér1cu exberior un engranaje in-
tegral de anillo (16) que ticne dientes adaptados para recibir el
par motor que el diferencinl transmite entonces a w par de ejes co=
nectados al mismo, o de entenderse que el engranaje de onillo es

meramente represéntativo de une. forma de engronaje que puede hpili—
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zarse para transmitir el par motor, Ademds del engranaje debe ser

posible también emplear otros métodos de transmisién de la potenoia

a la oaja diferenciel (12) tal como por ejemplo correas y poleas.
El miembro de caja diferencial (12) tiaﬂe unos orifi-
oios (21) (Figura 2)‘formados para recibir los medios de fijacién
tales ocomo los pernos (19). La caja diferenoialv(lz) incluye una
parte de exfremo izquierdo (20) que tiene una pluralided de salien
tes (22) formados integralmente ‘con la oaja. Estos salientes (22)
se extienden en una distancia axisl limitada haoia el centro de la
caja diferencial (12). Las periferias interiores (22b) de los sa~
lientes (22) estdn espaciadas radialmente separadas del centro de*

la parte de extremo (20) en una cantidad suficiente para permitir

.que un engranaje de lado izquierde o planetario (23) Bea pos‘ciona-'-

do en contacto con la superficie plana interior de la superficie de
extremo izquierdo (20) . Bl engranaje lateral 23 incluye una super—
ficle ranurada (24) adaptada para ser situada en una relacién de
acoionamiento con el eje ranurado izquierdo (25) (Figura 2).Una plu-
ralidad de engranajes de pifién izquierdo o planetarios (26) estén

en una S6rbita y estdn wniformemente espacia&os alrededor del interior

de la caja diferencizl en unas cavidades (27) para pifiones iunier- v

dos definidas por la parte de extremo izquierdo(20) y las paredes

‘laterales periféricas (22¢) de los salientes (22). Los pifiones tie-
nen unos orificios relativamente grandes a través de sus centros pa
. Ta acomodar los pernos de fijacién (19) y permitir que los pifiones

g6 muevan en un plano'sin 1, interferencia de los pernos. Los pifiones

(26) estén montados en las cavidades (27) y se mantienen en contacto

a presién con las paredes festoneadas (14) de soporte de los pifiones

mediante medios de influencia tales comoun arode resorte (28) que - '

estd partido en 29 para la finalidad que después se describirh,

El lado derecho del diferencial comprende utia cubierta
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(80) para la caja diferencial (12), Como la cubierta (30) estd con-
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formnda en sus partes interiores de una forme similar a lo parte
de extremo izquierdo (20), los elementos de lo misma han sido numera-
dos de forma que el segundo digito. de las cifras de referencia son
los mismos que los utilizados para describir el lado izquierdo.
Asf, lo parte derecha del diferencial incluye la parte de cubierta
(30) del extremo derecho que es similar a la porte dé extremo igze=
quierdo (20) y estd adaptada para ser arrastrada hacie lao parte de
extremo‘(ao) mediente unos medios de fijaecién tales como pernos o
remaches (19) que peson o travéds de los orificios (31 y 21), Ll ex-
tremo derecho del diferencial incluye wmmos salientes (32), un en-
granaje de lado derecho o planetario ((33) con una superficie ranu
rode interior (34), y un juego de engranajes de pifién derecho o
planetarios (36) posicionados en las cavidades formadas por la par—
te de extremo (30) Yy los salienbes en la misma, Los pifiones (36)
se montienen en contacto a presién con las paredes festoneadaé,(14)
de soporte de los pifiones mediante wn aro de resorte (28),

In las Figuras 1 y. 2 es evidente que los pifiones (26
y 86 engranan mutusmente en un cfrculo completo de ncoplamien%o.
Sin embargo, debe obsexrvarse que los pifiones adyuéentes.solamente
estoan en engrane mituo en une corta pnrbé‘de su longitud axéul cer—
ca del centro del diferencial. El resto de la lonmgitud axial de los
pifiones (26) estd en engrene con-el engranaje lateral izquierd& (23)
mientras que el resto de lo longitud axial de los engranajes de pi-
fidn derechos (36) estd en ucoplamignto de engrane con el engranaje
lateral derecho (83), Este disposicién de acoplemiento parcial es

necesaris si los engranajes son para actuar como wn diferencial y

permitiria que un movimiento en la direccién de las agujns del re-

loj del engranaje 33, en la Figura 8, sea transmitido a los pifiones

36 y despues desde los pifiones 36 & los pifiones 26,.105 que o Su vez
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accionarion &l engramaje lateral izquierdo (23) en wna direccién con-

traria a lo de las agujas del 'reloj.
Otra forma representativa de mecanismo diferencial al
que son aplicobles los conceptos del presente invento es el mecanis—

mo diferencial que se muestra en lo Fisura 4, Ista realizacidn del

_invento es idéntica o lo que se muestra en las Fipuras 1 a 3, con lo

excepcidn de gque se utiliza wn fino anillo: continuo de resorte (46)
para influenciar a los pifiones (26 Y 36) paro hoacer contecto con lus
poredes de apoye (14), Bl anillo (46) tiene un didmeiro exterior norw
mal moyor que el difmetro mds pequefio de un efrculo definide por la
posicidn de sus buntos radiales de contacto tangencial con los piiio-
nes (26 y 86), Debido a su gran difmetro normal, el anillo (46) debe
ser deformado dentro de su limite eldsbice en wna forms ondulada tal
como se observa en la Figura 4, El anillo ejercerd una fuerzs de in-
fluencia yadial relativamente constonte contra los pifiones para oca=-

gionar que los mismos sean sometidos a fuerzas friccionales en sus

.puntos de contacto con el anillo y con las paredes de apoyo (14) de

lo cajo (12), Como la presién ejercide por el anillo continuo de re-
sorte (46) disminuye con el desgaste del anillo y de los piﬁones Yy
varia depegdiendo de las tolerancins inicinles y del ujuste entre
los diferentes partes coincidentes, se ha comprobade que la realizo~
¢idén del anillo contfnuo es algo menos aconsejable que.la del anillo

partido, el cual pdede adoptar combios sustanciales de didmetro con

" escaso efecto consiguiente sobre la fuerza radial de compresién apli-

cada a los pifiones (26 y 36).

En las realizaciones descritas, los anillos de resorte

. (28 o 46) estan posicionados coaxialmente con los engranajes latera-

les (23 y 33) para actuar sobre los pifiones en un cfrculo interior
de contecto radicl, No obstante, ha de entenderse que los anilloes de

resorte podrion hocerse mds pequefios pars acoplor un solo pifién y
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un apoyo sobre los engranajes lateranles, Ademds, aunque el anillo

pertido de resorte (28) se muestra en las Figuras 1 a 8 influen—
ciando a los pifiones hacia afuera, un anille similar podria ser po-
sicionado exteriormente a los pifiones, Tal posicionado exterior se—
ria pnrticularmgnte efectivo si las paredes de soporte (14) estuview
sen formadas pare enfrenfarse hocin afuera,.

Cualquiere dé los posicionados y de las cantidudes de
enillos de resorte que puedan‘utilizarse, es necesario que los ani~
1llos estén bejo une fuerze., T las realizaciones que se exponen en
las Figuras 1 a 4, la fuerze es de compresidén, obteniendose la cam—
tided de compresién medionte la seleccidén de un adecundo espesor
total radial del anillo, mediante el tamnflo diametral del espacio
en que el mismo estd confincdo ‘en comparecién con el didmetro nonml
del anillo, y mediante la seleccién del matérial con el que se cons— .
truye el anillo de resorte. Un acero. de aleacidén conocido como 4140 -
endurecido o aproximadamente o 55 Re, se ho comprobado es adecuado
para los enillos, Pera un didmetro de anille de aproximodamente 2,5
pulgedas (6,35 em), un espesor de 0,016 de pulpeda (0,38 mm) es so—
tisfoctorio puéa la realizacidén de lo Figura 4, en tanto que ﬁn es~
pesor medio de dproximadamente 0,100 de pulgada (2,6 mMm) se ha com-
probado satisfactorio para la realizacién de las Figuras 1 a 3,

A fin de obtener wuna fuerza de compresién sustancial-
mente ipual sobre los pifiones en cualquief punto de la perifefia
del anillo partido (28), el anillo puede tener un espesor de pared
vorionte que es mds grueso en los puntos espacindos de la divisién
que en la divisién, Un método paras aproximarse a tal condipidh es
punzonar el anillo con orificios circulares que tienen sus centros
descentrados, ‘ )

Une principel ventaja de la realizaci6h de aniilo par-

tido de los TFiguras 1 a 3, es su.capacidad de compensar el deséuste
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7 las tolersncias de fabricacién en tanto que sole varfa ligeramen—

te la presién aplicede o los pifienes, A tal respecto, el anillo de
resorte partido es superior al anillo de resorte contfnuo de la Fi-
gura 4 o al uso de arnndelus de resorte axialmente comprimidas,

Con los dos ﬁltimos'fipos de resortes, las propicdades fisicas del
resorte limitan la cantided de compresifén posible de forma que los
pequeiios cambios ocasionados por el desgaste o las tolerancias pro—
dncirdn_grundes combios en lo fuerza ejercida por el resorte, Por

e jemplo, si.e%'didmetro interior o través de los pifiones (26 y 36)

en 14 Figura 4 es de 2,5 pulgadas (6,35 mm) en tanto que el didme~

"tro normnl exterior del anillo es 0,010 mayor (0,025 mm) o 2;53 pul-

énda# (6,375 mm) bien por desgaste o por tolerancia de fabricacidn,
resultarfa wna reduccién de wn 60% (0,003 + 0,003/0,010) de la fuer—
za de compiresidén que es aplicada o los pifiones por el anillo, Simi~
larmente, .el desgaste de 0,006 de pulgnde (0,015 mm) de wna arande-
lo. de resorte axial o de los partes asociades con lo misma produci—
rie uno reduccién de un 60 por ciento en lo presién que se aplica

si tal arandels consigue su total compresién siendo deprimida 0,010
de pulgeda (0,025 mm),

Como el anillo de resorte 28 estd cortado puede tencr
un didmetro normal mucho mayor que el difmetro a través de los pun=
tos interiores de los pifiones y quedar todavie dentro de su limite
eldstico cuando. se comprime gntre los pifiones., Por ejemplo; un resor—
te que tiene wn didmetro normal de 2?700‘pu1gadas (6,858 mm) compri-
mido & un didwetro de 2,500 pulgndas‘(6,350 m) tendrin 20 veces la
capacided de absorcién de desgosdte y tolerencin del ejemplo del ani=
1lo de resorte continuo anteriormente referido, En tonto que un ¢am=
bio en el didmetro del enillo de 0,006 de pulgada (0,015 mm) en el
anteri;r ejemplo (anillo contfnuo) produjo un 60 por ciento -de pér—

dida de fuerza de compresién, un cambio de 0,006 de pulgada (0,015 mm)
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en el presente ejemplo solamente reducirfa la fuerza en un 3 por

ciento, es decir, 0,006/0,200, Debe ohservarse que los anteriores
ejemplos son Solamente ilustratives y que los snillos pueden ser
comprimidos diferentes cantidades en tanto no se exceda del lfmi-
te eldstico del material del resorte,

Para permitir el montaje del anillo al -diferencial y
evitar cualquier posibilidad de que los extremos de le particidn
penetren en un espacio de dienﬁe de los piilones, los extremos del
anillo estan redondeados y la anchura de la parte cortada en la
divigidn se escoge de forma que los extremos del enillo casi se to-
quen cuando ge instale por primera vez,

Por la precedente descripeién quedard claramente evi
dente que el presente invento proporcionn un diferencial de resbanla-
miento limitado o ineficiente que ofrece una resistenéia a la rota—
cién de los engronnjes de pifién con relacién a la caja. El diferen—
cinl es asf copaz de resistir el por motor aplicado a los pifiones
por un engranaje lateral unido & wn eje qgue tienme unc ruede de frie-
c¢idn sobre el mismo, Como se registe el par motor de la rueda de
friceidn, se apiicn un par motor mucho mayor o la ruede que no estd
en friceiédn, _ .

Mediante la insercién de un anillo de resorte en acopla—
miento de compresién rodial con los pifiones, se hace exista una fuer—
zo de friccidén constente entre los pifiones y las paredes exteriores
de la caja directamente. opuestas al anillo., Tambien existird una fuer—
zo de friccidn entre el anillo y los piﬁéngs ya que los piiiones adya-
centes engranados tenderdn a accionar al anille en direcciopes'con-
trarias,

Ademds de las fuerzas de friccién ocesionadas por el a~
nillo de resorte, los pifiones ejercerdn tambien presiones cr;cientes

contra las paredes de la caja en uno de los puntos 14b como respues—
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ta o las cargas crecientes del par motor sopertadas poxr los pifio=

nes, Estas dltimas presiones esten angularmente descentradas con
las presiones ocusionadas por el anillo pues las mismas son deri-

vadas del acoplamiento tongencial de los pifones por los engrana—

-jes loterales, las fuerzas de friccién ocasionadas por éstos pre-

siones actuardn o un lado 14b o al otro de cada acanaladura de pa~
red dependiendo de la direccidén em que los pifiones sean accionados
por el engronaje luteral,

Aunque el invente se ha mosbrade y descrito particu-
larmente con referencia a varias realizaciones del mismo, habrd
de entenderse por los conocedores de la técnicu que pueden reali-
znrse'en‘ei‘mismo varios combios de formn y de detulle; sin apar-
tarse del alcance y del espifitu del invento,

BEn restmen, le Patente de Invencién que se solicita

deberd repeer sobre lus‘siguientes:

-~ REIVINDICACIONES -

1. Un diferencial de resbalamiento limitado que com-
prende: medios de caje diferencinl rotable; un par de engronajes
loterales en dicha caja adaptedos para ser operativamente acople-
dos por un por de ejes que penetran los costados opuestos de la
men;ionnda eajas una pluralided de primeres engranajes,dé pifién
en une primers érbits en acoplamiento de engrone con un« engranaje

del reférido par de engronejes laterales; una pluralided de. segundos

“engranajes de pifién en wna segunde érbito en acoplemiento. de engro=

ne con el otro engronaje dél mencionado par de engrunnies latera—~
les; estando por lo menos wno de los indicados primeros pifiones
en acoplamiento de engrane con por 1o menos uno de los referidos
segundos piﬁonq;; medios de soporte para el moniaje de dichos en—
grana jes en los‘msdios de caja, y medios eldsticos de influencia

que comprenden por lo menos un miembro de anillo de resorte posi-

5
“n
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cionadoe para ejercer una fuerza de compresién radial contra por lo

menos uno de los mencionados engranajes de pifién para proporcionar
uno fuerza de friceidn entre el enillo de resorte y el engronnje de
pifién y entre dicho engranaje y su éoporte; sirviendo las referidas
fuerzag de friccidn péra disipar los pares motores transmitidos a
los expresados engronajes lnterglea por los ejes con lo que se opo~-
ne la rotacién de dichos engrannjes con relacién a la cajo diferen- '
cinl, )

2," TUn diferencinl-de resbolomiento limitado segin la

- Reivindicacién 1, en que el mencionado anillo estd portido pora per-

mitir que su didmetro exterior sea cambiado para facilitar su monta-
je en el referido diferenciul ¥ pora compensar las variaciones de di-
mensiones debidas a las tolerancins de sw fabricacién y ol desgaste,

8. Un diferencial de resbalamiento limitado segin la
la Reivindicacién 2, en que el miembro de anilllo de resorté tiene
un espesor anular radial variente para permitir que el anillo apli-
que una fucrza de compresién sustancialmente constente o un pifién
en cunlquier pafte de su periferia,

4, Un diferencial de resbalamiento limitwndo sepiyi la
la Reivindicacién 1, en que el mencionado anillo de resorte estd po-.
sicionado coaxialmente con los engranajes coaxiales y en acoplamien—
%o con:todos los pifiones de porvlo menos wna de las citadas drbitas,

5, Un diferenc{ul dé resbolamiento limitado sepgdn la
Reivindicacién 4, en que el mencionado anillo de resorte es continuo
y tiene un didmetro exterior que es mayor que el didmetro maé peque—
fio de un circhlo definido por sus puntos de contacto con los pifiones
acoplados; teniendo dicho anillo de resorte un espesor radial relati-
vemente fino que permite que el mismo sea deformado dentro de su lf{-
mite eldstico medionte el contacto con los reféridos piifiones para a=-

doptar vna formn onduleda que circunda parcialmente la periferia de
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los expresodos pifiones,

6., Un diferencﬁnl de resbalamiento.limitado semin la
Reivindicacién 4, en que el mencionado aniilo de resorte ncopla fric-
cionalmente todos los pifiones de las primers y segunda Srbitas y ab-
sorbe las fuerzas friceionales entre el anillo y los pifiones que som
introducides por la tendencia de los pifiones de la primera érbita a
girar el anillo en una direccién bpuesta o lo que se produce por la
la rotacidén simultdnea dé los pifiones de la segunda drbita.,

7. Un diferencial de resbalamiento limitado segin la
Reivindicocién 5, en que el mencionndo anillo de resorte acopla to—
dos los pi%;nes de las primera y segunda érbitas y absorbe las fuer— )
48] friqcionales entre el anillo y los piflones que se introducen por
la’' tendencia de los pifiones de la primera 4rbita a girar el anille
en una direccién opuesta o la que se brodu;e por la rotacién simultd—
nea de los pifiones de la segundo érbita,

. 8. Un diferencial de resbalamiento limitado de acuer—
do con la Reivindicacifn 6, en el que lo mencionada caja rotable delam
diferencial comprende medios rotables de soperte; incluyendo dichos
medios de soporte portes de pared parcislumente cilindricas para so= '
portar a los indicados pifiones y'para situa?los intqriérmente de los
referidos medios rotobles de soporte; incluyendo los expresadns pare=
des de soporte de los piﬂones contfguns a cada pifién una secci6n dia-
metralmente opuests o la zona del pifiém que es acoplado por el oni=-
1lo de resorte y por lo menos otra seccién adyocente o lo mencionada
primere seccidn, estando las referidas primeras secciones ncopladas

por los expresados pifiones con una fuerzo de friccién sustoncislmen-—

E te constonte debido a la fuerza de compresidn apliceda o los piiiones

por el anillo de resorte y estando sometidas cada una de las mencio-
nodas primeras y demds sectiones o las fuerzas de friccién adiciona=

les que ‘sumentan en proporcién a los incrementos en el. poxr motor trons-
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mitido desde un enrranaje lateral al otro-a través de los pifiones,

9. Se reivindioca por dltimo ocomo objeto sobre el que
ha de recaer la Patente de Invenoidn que se soliocita "UN DIFEREN-
CIAL DE RESBALAMIENTO LIMITADO",

’ Todo conforme queda descrito y reivindicado en la pre
sente memoria desoriptiva que consta de quince péginas meoanograﬁq;

das y dibujos adjuntos,

. Madrid, 6 de junio de 1967,

BERNARDO UNGRIA.
PePe )
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