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MELMORIA DESCRIPTIVA

Esta invencidn se refiere a neumdticos, y mds par-
ticularmente a un neundtico perfeccionado especialmente
apto para gervicio intermitente portador de carga, tal co-
mo ruedas con neumdtico de repuesto llevadas ordinariamen-

5. te en vehiculos automdviles, o en ruedas para avidn.

De acuerdo con esta invencidn, este neumdtico per-
feccionado tiene por lo menos un pliegue flexible asentado
permanentemente en la cubilerta flexible del neundtico, de
forma que el didmetro exterior y el ancho lateral total del

neumdtico son mucho menores cuando estd desinchado gque cuan-
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do estd hinchado. Por ejemplo, un neumitico para aubomé-
viles de pasajeros hecho de acuerdo con esta invencién
puede tener su didmetro exterior (medido en la cima de la
banda de rodamiento) en el orden del 30 menor cuando el
neundtico estd deshinchado cue cuando estd hinchado, El
ancho lateral del neumdtico puede ser aproximsdamente el
10% menor cuando estd deshinchado que cuando estd hincha-
do. Por consiguiente, el espacio total ocupado por un
conjunto de neumdtico y rueda, que utiliza tal neumdtico
es aproximadamente el 50 menor cuando el neumdtico eatd
deshinchado que cuesndo el neumédtico estd hinchado, Para
serviclo en aviones, la diferencis puede aun ger mayor en
la medida y volumen total entre la condicidén deshinchada

y la hinchada del conjunto tipico neumdtico y rueda.

Un neundtico que incorpora esta invencién puede
reallizarse con componentes y materigles convencionales
para fabricar neumdticos. Es decir, el neumdtico tiene
un par de talones inextensibles laterales espaclados
anularmente con una cublerta flexible de interconexidn de
tejido plegado para neumdtico revestido de elastémero y
uwna banda de rodamiento exbterna que empefia el suelo, ZL
pliegue en la cubierta estd asentado permanentemente por
moldeo cuando el vulcaniza el neumdtico, ¥y se extiende en
general radialmente a la cubierta, EL pliesve puede efec-
tuarse en la propia regidén de banda de rodamiento o en la
regibén lateral cerca de la banda de rodamiento, BEn cugle

guier caso, el pliegue forma un canal reentrante inente
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rrumpido continuo en la cublerta que es generalmente ra-
dial y que esta abierto hacia la superficie exterior de
la cubierta del neumatico. Preferentemente, existen di-
ferentes pliegues sinilures formados en la cublerta. I
neamatico estd hecho asimismo para montaje en una llanta
o rueda normal en la industria.

Tos neundticos de esta invencidn se mantienen nor--
malmente en su condicidén menor deshinchada en sus ruedas
de sexrviclos respectivas, y se hinchan pars su medida ma-
yor de funcicnamiento solamente durante los periodos en
los que las ruedas estan en funcionamiento actwal o servi-
cio para llevar carga. Debido a la rigidez inherente de
la cubierta flexible, y la elasticidad del matriz elagto-
mero de la cubierta, un neumdtico de este tipo asume nor-
malmente y permanece en la configuracidn hundida o plega-
da, en la que ha sido moldeado mientras se halla desinfla-
do y ademd estd exento de fuerzas deformantes aplicadas ex
ternamente. Durante el hinchado, le porcidn plegada flexi-
ble de la cubierta se destapa radialmente de forma que se
despliega flexiblemente, y la cubierta se expande eldéstica-
mente por el medio de inflado hasta que la cubierte de neu-
matico asume la caracteristica de forma toroidal abierto
convexamente de un neumético comin del arte previo. Cuan-
do se hinchan totalmente, estos neumdticos actuan y se con-
portan substancialmente igual que cualquier neumdatico del
arte previo de medida correspondiente y para el mismo ser-

vicio. ZEn el desinflado subsiguilente, sin embargo, la re-
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gidn de cubierta se contrae eldsticamentc para handir el
neumdtico o su medida menor inicial, con la regidn late-
ral que se repliega en la configufacibn original moldea~
da.

Para el servicio de aubomdviles, la utilidad prin-
cipal de este neumdtico perfeccionado es la ventaja de que
proporciona shorro de espacio durante el periodo en el que
el neumdtico estd olmacenado en el vehiculo antes de situor~
se en el servicio actusl portador de carga. £l neumdtico
perfcccionado se monta ordinariamente en una rueds regular
de repuesto y puede almacenarse en el vehiculo, indefinida-

mente en la condieidn deshinchada.

Se hincha ripidamente con una botella de gas com-
primido u otro tipo de inflado uwtilizable cuando se monta
eventualmente sobre una rueda de vehiculo para llevar car-

&a.

Pare el servicio en aviones, los neumdticos de a~=
cuerdo con esta invencidn se hinchan solamente para la fo-
ms de bierra y el rodado por la pista o estacionamiento,

y se desinfla cuando el avidn se halla volando y-la rue-
dag se retraen en sus cavidades para las ruedas. Esto eli-
mina ventajosamente el azar inherente del almacenado de una
rueda deshinchada s una presidn elevada en el interior de
una cavidad para rueda en un avién donde el neumdtico po-
dria posiblemente desgarrarse explosivamente, Ademds, es-
tos neumdticos perfeccionados pueden proporcionarse de Ffor-

ma que en su condicién menor hinchada, se fijardn ficilmen-
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te en el interior de las cavidades para rueda, pero pueden
hincharse a una medida mucho mayor que la cavidad para la
rueda, degpués que la rueda se halla extendido. Estos neu-
maticos de medida efectivamente mayor son mds deseables
para las operaciones ordinarias de toma de tierra y hacen
factible trabajar a muchos aviones existentes en pigstas
rugosas imperfeccionadas. Ios sistemas para el inflado y
desinflado en el aire son bien conocidasg dentro del estado
presente del arte.

Un neumgtico hecho de acuerdo con ¥ que incorpora
esta invencidn se muestra en el dibujo gue se acompafia co-
mo un ejemplo de la forma en la que esta invencidn puede
llevarse & cabo. El dibujo muestra mas particularmente
una seccidn transversal de un neumético hundible o plega-
ble proyectado para el servico en aviones y montado sobre
una llanta de rueda de tipo comin para avidn. Ia figura 1
muestra la seccidn transversal de un neumdtico de disefio
preferido aproximadamente como aparece cuando se extrae del
molde tras la vulvanizacidn, o cuando no estd montado sobre
una rueda. Ia figura 2 muestra la seccidn transversal del
mismo neumdtico en 1ineas seguidas pero cuando estd deshin-
chado y por consigulente en condicidn hundida. Ia seccidn
transversal hinchada es aproximadamente como se muestra en
las 1ineas de trazo y punto en la figura 2.

Haciendo referencia & la figura 2 del dibujo, el
neumdtico 10 se muestra montado sobre una rueda de avidn

11 de tipo comdn. Estructuralmente, el neumdtico 10 tiene
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un par de talones 12 inextensibles, anulares, espaciados
lateralmente con une cubierta flexible 13 que se extien~
de entre y solidaria de cada uno de los talones. Ia cu-
bierta, como se muestra, incluye cuatro pliegues de teji-
do 14 y una porcion de banda de rodamiento 16 externa
que empefia el suelo. Ia cubierta incluye ademés regiones
laterales 17, 17 flexibles opuesta entre los telones 12 y
la regidn de banda de rodamiento 16.

Ios componentes procedentes del neumatico se rea=
lizan preferentemente de materiales convencionzles para
fabricar neumaticos para el servicio particular para el
cual se ha proyectado el neumdtico. Ios talones 12 son
preferentemente mazos de alambre arrollado y los pliegues
14 se solidarizan a los falones todo de acuerdo con la
prdotica comin en la industria para la fabricacidén de neu-
niticos de avidn. Ios pliegues 14 son de preferencia te-
jidos de cordoncillo convencional para neumitico (tejido
@ sin tejer) tal como nylon, rayon, o cordoncillos de po-
liéster especiales_y puede utilizarse cualguier nimero de
tales pliegues. Cuatro pliegues se ilustran aqui meramen~
te para ilustracidn. Ios revestimientos elastoméricos so-
bre los tejidos son igualmente compuestos de caucho convenw-
cionales para fabricar neumdticos, apropiados para nsumd-
ticos de avidn, como es la regidn de banda de rodamiento
16. Ia caracteristica aqui realizada es que el neumﬁt}co
de esta invencidn no cuenta con cualquier material egpecial-

mente seleccilonado para proporciohar los resulitedos nejora-
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Adicionalmente, egte neumdtico puede consiruirse
en maquinaris convencional para la produccién de neumdti-
cos del avidn, Es decir, el neumdtico puede construirse
en formg cilindrica de acucrdo con el método llemado de
fabricar neumdtico de banda plana. El material de cordon-
cillo para neumdtico del que se realizan los pliegues 14
se revisten inicialmente con un elastémero y luego se cor-
tan al bies y se sitlan con el angulo del cordoncillo de
los pliegues sucesivos opuestos entre si en la forma usual.
Lo oubierta de neumdtico en verde cilindrica resultante se
comprime luego axialmente en un molde especial (no mostra-
do), aque tiene un contorno de superficie de moldeo para
impartir al neumdtico una configuracidén moldeada permanen—

te, substancialmente como se muestra en la figura l.

Este neumftico se moldea con su carcaso arqueada
en punta en el mimero 18 en la regibn de banda de rodamien-
t0o 16 y asimismo con sus regiones laterales 17, 17 de la
cublerta arqueada similarmente en los mimeros 20, 20. Las
porciones arqueadas 18 y 20 son generalmente radiales al
neumdtico, Los dos arcos laterales, o lébulos 20 definen
con el arco 18 de la regibn de banda de rodamiento 2 plie-
gues 25 en forma de pia permanentemente flexible, que ge
extiende circularmente en torno del neumitico. Bs decir,
la cubierta del neumdtico estéd plegada sobre gi misma en
los mimeros 25 durante la operacién de moldeo, de forma que
la cubierta se asienta permanentemcnte en los pliegues 25,
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25, que se orientan en general radialmente al neumdtico y
son mutuamente paralelos entre si. ILos pliegues 25 en la
condicidn deshinchada del neumatico, definen un par de ca-
naleg reentrantes anulares continuos, ininterrumpidos, a~
bierto cada uno a la superficie expuesta o exterior del
neumdtico.

Tos talones 12 del neumdatico se moldean preferen-~
temente de forms que constituyen una fijacidn de interfe-
vencia con las regiones de asiento de talon adyacentes de
la llanta de la rueda a lo largo de la superficie interna
de las alas de la llanta 27.

Ademds el neumatico incluye preferentemente los
materiales y caracteristicas usuales para facilitar que
el neumatico actde satisfactoriamente en condicidn sin ed-
mara, Eastas caracteristicas son bien conocidag en el arte
y por esta razdn no se describen aqui en detalle. EL leu-
mitico puede hincharse o deshincherse mediante una vdlvula
de inflado 28 montada en una llanta usual.

Descpués que el neumdtico se monta inicialmente so-
bre su llanta 11, se hincha de preferencia justo hasta el
calce de los balones 12, estrechamente contra los respec-
tivos asientos de taldn de la llanta. Iuego con el neumd-
tico totalmente deshinchado, los talones tienden normalmen=-
te a permanecer comodamente asentados en los asientos de
taldn en la forma mostrada. Para conveniencia en el mol~-
deo del neumdtico, y para auxiliar en mantener los talones

apropiadamente asentados después de que un neumdtico monta-
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d0 se halla deshinchado, el neumdtico se moldea preferen-
temente con los talones 12 esgpaciados lateralmente una
distancia ligeramente mayor que la distencia actual entre
las guperficies interiores de las alas de la llanta 27.
Esta diferencia puede observarse al comparar la figura 1
con la seccidn transversal de linea seguida del neumati-
co en la figura 2.

Para gsituar el conjunto resultante neumdtico y
llanta en servicio portador de carga, puede utilizarse
cualquier mecanismo de inflado apropiado para introducir
un medio hinchante a través de la valvula 28 en la cédma-
ra definida por la superficie interior del neumdtico y
la llanta 11. Una botella (no mostrada) de aire compri-
mido o anhidrido carbdénico puede utilizarse para hincha-
do rapido y conveniente. EL hinchedo progresivo del neu-
mético atirante la cubierta cireular y progresivamente
despliega los pliegues 25 similares a puias. Ios dpices
de los pliegues, indicados por los numeros 25, 25 se des-
plazan radialmente (aproximadamente) hasta que el neumd-
tico asume la forma generalmente toroidal indicada por las
lineas de trazos y puntos en la figura 2. En otras pala~-
bras, el inflado del neumdtico tiende a "invertir" el con~
torno de los pliegues 25, 25 de forma que en lugar de una
region plegada hacia adentro, estas porciones de la cubier-
ta ge vuelven convexas oaasi, en su superficie exterior
cuando el neumdtico estd totalmente hinchado. Cuando se

hincha totalmente, el neumdatico actia igual que cualquier
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otro neumdtico de la misma clase y medida. Para uso en
emergencia en automéviles de pasajeros, este neumdtico
mejorado puede tener uha banda de rodamiento sighifica-
tivamente més delgada que la que se utilizarfa ordina~
riamente con un neumético convencional para antomoviles
de pasajeros. EL neumatico de emergencia con banda de
rodamiento mds delgada actuaria en servicio portador de
carga solamente por un periodo suficiente para facilitar
que se reparage el neumdtico de rueda principal. Sin
erbargo, mediante una seleccidn apropiada de las dimehsio-
nes de banda de rodamlento y de los materiales de banda
de rodamiento y cubierta, puede variarse sighificativa-
mente la duracidn de un neumdtico de esta clase.

Al liberar la presion de hinchado, la elastici-
dad de la presion de cubierta, que incluye particularmen-
te le regidn de banda de rodamiento 16 de la cubierta y
los pliegues permanentemente asentados 25, 25, ocasiona
el que la cubiexrta retorne o sge repliegue automaticamente
a la posicidn mostreda en linea seguida en la Ffigura 2.

Ia poreidn de cubierta de este neumdtico es capaz
de acomodarse a la expansidn o alargamiento circular imu~-
sualmente mayor entre la condicion deshinchada y la hine
chada mediante una combinacidn de la elasticidad de la
matriz elastdmera en la gue se moldea el tejido de cordon-
cillo de neumatico y mediante la accidn pantogrdfica de los
cordoncillos de neumdtico en los pliegues 14 del neumdtico

totalmente curado. Un neumatico tipico, hecho de acuerdo
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con esta invencidn, puede construirse mediante pliccues

14 de cordoneillo de neumdtico revestido de arrollamien—
to elastdmero en torno de un tambor de construccidn oi-
1fndrica que tiene un didmetro aproximadamente igual al
didmetro interior minimo del neumdtico en los 4pices de
los pliegues 25 de forma que los cordoncillos de estos
pliegues forman un dngulo a una circunferencia del tame
bor de congtruccidn de aproximadamente 60 a 652, Al fi-
nal de la etepa de construccidn, la cubierta de newmdti-
co en verde cilindrica resultante sc comprime luego axial-
mente y moldea substancislmente a la forma mostrada en la
figurae 1. Las etapas de conformacidén de la cublerta en
verde y su moldeado pueden fijar el dngulo original del
cordoncillo a unos 55=-602 con respecto a la linea central
media ecircular de su regidn de banda de rodamionto en las
coronas de las porciones de aro 18, 20, 20, mientras que
en los apices 25, 25 de logs pliegues, el dngulo de cordon-
cillo permanecerd en aproximadamente la zona original de
60-652, #sta desviacidn angular de cordoncillo o panto-
grafia de los cordonecillos relativamente pequefio en los
arcos durante el moldeo, resulta de perfil relativamente
bajo de estos arcos, y la desviacién del cordoncillo que
se verifica en el moldeo de este neumdtico es mucho menor
que la accidn correspondiente de los cordoncillos que se
realizcan normalmente donde se cura una construceidn simi-
lar de neumdtico en la forma toroidal regular Ffamiliar.

3in embargo se verifica una pantografia o desviacidn angu~
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lar del cordoncillo mucho mayor en los apices de los plie-

gues 25, 25 durante el inflado del neumitico después que
estd totalmente curado. 4si, el dngulo de los cordonci-
1los en los dpices de los pliegues 25, 25 puede tender a
desviar aproximadamente 60-652, cuando el neumdtico esta
totalmente curado pero en condicidn desinflada a unos 35
7452, cuando el neumdtico esta totalmente inflado. De
nuevo, el angulo observado en el dngulo agudo de 1los cor=
doncillos a la linea central media del neumdtico. Sin em-
bargo, en el inflado, el dngulo de cordoncillo de los ar~
cos 18, 20, 20 se desvia similarmente en unos 35-452 en

el inflado. El cardcter eldstico de la matriz elastomera
en la que se moldean los cordoncillos permite tal accion
pantogrifica radical de los neumdticos entre la condieidn
inflada y desinflada. Ademds, los cordoncillos se desvian
posteriormente hacia los angulos originales en los gue se
curaron después del deshinchado del neumdtico. Ios propios
cordoncillos de neumatico en este neumdtico no se proyectan
y no se alargan apreciablemente durante la expansidn elds-
tica de la cubierta de neumdtico cuando se hincha. Ias ob-
gservaciones en la anterior descripcidn en torno a la expan—
gién de la cubierta de naumdtico se entienden como referi-
das a una expansidn que envuelve una desviacidn 0 acciodn
pantografica de los cordoneillos de neumdtico. Una cubier=
t2 de neumatico no se estira uniformemente en todas direc~
ciones cuando se infla igual a un recipiente a presidn de

pared homogénea, tal como un baldn.
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Las exlensiones angularcs precedentes se han cita-

do meramente para ilustrar ¢l orden de magnitud de los cam-
biog de dngulo de cordoncillo que se ocasionan en un neund-
tico de medida especifica desde el momento en que log plic—
gueg de cublerta no curados se disponen sobre el ‘tambor de
construceidn cilindrica al momento en que el neumdtico cu-
rado se halla totalmente hinchado. La seleceidn actual de dn-
gulos de cordoncillo al realizar estos neumdiicos seguira

la prdctica conveneional y dependerd principalmente de la
dltima forma deseada para la seceidn transversal de neund~
tico despuds de que estd totalmente inflado, ¥y asimismo del

sorvicio proyectado para el neumdtico.

Il efecto de desviacién angular del cordonecillo,
que se¢ rcaliza en este tipo de neumdtico, se verifica asi-
migmo en neumdticos comunes. Sin embargo, en este nuevo
neumdtico, existe una desviacién mucho mayor en el 4ngulo
de cordoncillo durante el inflado y desinflado, que se ve~
rificaria ordinariamente en neumdticos comunes. Un neumd-
tico comin se cura ordinariamente en aproximadamente la mis-
na forma que tendrd tras el hinchado, Por consiguiente, to-
das las desviaciones de dngulo de cordoncillo significantes
se verificardn en las etapas de conformado y curado. nxcep-
t0 para desviaciones de dngulo de cordoncillo que se verifi-
can en regiones retoreidas, localizodas, existe un cambio
muy pequefio en el dansulo de cordoneillo traos el curado en

un neundtico coming

Los pliegues 25, 25 en la cubierta del neumdtico
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1lustrado son substancialmente paralelos entre si, radial-
mente al neunsatico. Cada pliegue 25 se extiende radialmen-
te hacia adentro hasta el mismo didmetro que los talones.
Bl apice de cada pliegue se forma hasta aprorimadanente el
espalddn de la banda de rodamiento, pero la banda de roda-
miento puede ser mucho mas ancha de forma que el pliegue
ge verifica en la mayoria de la regidn de banda de roda-
miento, si se desea. Ia profundidad radial de cada plie-
gue 25 puede variar dependiendo de la medida y forma desea-
da para la configuracién inflada del neumatico. Si los
pliegues son mas superficiales que los ilustrados, el dig~
metro externo total (y circunferencia) y/o el ancho total
del neumdtico inflado se reducirian correspondientemente.
Por otra parte, estas dimensiones del neumdtico en su oon-
dicidn inflada pueden incrementarse significativamente al
formar los pliegues 25 de extension radial més profunda o
mayor que los mostrados en tal medida para realizar los
pliegues de forma que su dismetro interior en los apices,
es menor que el didmetro del taldn.

Un neumdtico de acuerdo con esta invencidn puede
realizarse con un nuimero menor o mayor de pliegues que los
cuatro mostrados en los dibujos y puede tener una banda de
rodamiento mds gruesa o mds delgada segun se desee. Tales
neunaticos pueden incluir adicionalmente otros detalles es-
trueturales especiales, tal como refuerzo de tejido de 1la
banda de rodamiento. Asimismo, aungue el neumdtico descri-

to en el ejemplo precedente esta realizado con cordoncillos
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dispuestos al Gies, los urincipics de esfa invencidn pue~

den asimismo adaptarse a neundticos de cirdoneillo radial
. - [4 . ’

¥y aun a otras congtruceiones de neumatico, t2l como neuwa-

ticos de filamento o de cinta crrollada,
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Descrito el objeto del presente invento, se decla-
ren muevas y de propis invencidén las siguientes reivindica=-
ciones:

1.~ Perfecclonamientos en neumdticos inflables, aque
tienen una cubierta flexible smlar, que incluye un tejido
cubierto por elastdmero, que termina en un par de talones
amilares eapaciados lateraslmente, caracterizados por tener
la cubierta un pliegue flexible, asentado permanentemente
de forma que el pliegue, en la condicién deshinchada del
neumdtico, se extiende circularmente en la cubierta en un ca-
nal reentrante continuo ghierto a la superficie exterior de
1ls cubiertay; y es apto para desplegar y asumir uns forma ge-
neralmente toroidal, cuando se infla el enumitico,

2.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacién 1,
en un neumédtico inflable a una forma generalmente toroidal,
caracterizados por comprender un par de talones anulares es-
paciados lateralmente y una cubierta flexible anular de te-
jido revestido por elastémero con una banda de rodamiento cir-
cular externa, una regidén de la cubierta intermediaz entre los

cltados talones, que tiene por 1o menos un pliegue flexible
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asentado permzmentemente, que se extiende circularmente en
la cublerta en un canal reentrante continuo abierto a la su-
perficie exterior de la cubierta, excepto cuando el neumdti-
co estd inflado en una forma generalmente toroidal en cuyo
caso la superficie exterior del citado pliegue se despliega

¥ se hace sustancialmente convexa.

3.~ Perfeccionamientos, segin las reivindicaciones
1y 2, carscterizados por comprender el nmewmdtico un par de
talones anulares espaciados lateralmente y une cubierta fle-
xible anuler de tejido revestido con elastbmero, cun una re-
glén de banda de rodamiento eircular y regiones laterales o-
puestas entre la citada regidn de banda de rodamiento y cada
taldn; teniendo por lo menos una de las citadas regiones de
la cublerta, un pliegue flexible asentado permanentemente,
que se extiende circularmente en la cublertay; en un caneal
reentrante continuo, que es generalmente radial en el neumd-
tico y estd ablerto a la superficie exterior de la cubierta,
excepto cuando el neumdtico es inflado a una forma generalmen-
te toroidal, en cuyo saso el pliegue se despliega, cuando la
cubierta asume su forma toroidal.

4.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacién 3,
en los que el citado pliegue se halla en la regifn de la cu~-
bierta, donde la citada regién lateral se une a la citada re-

gidén de banda de rodamiento,

5.~ Perfeccionamientos; segdn la reivindicacién 3,
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en log que la c¢citada oubierts tiene dos de los citados plie-

gues entre los talones, siendo los pliegues esencislmente pa-
rglelos,

6.- Perfeccionamientos, segin la reivindicacién 3, en
1los que el dpice del citado pliegue en el lado interior del

neundtico tiene un didmetro sproximadamente al didmetro de
los talones.

T.~ Perfeccionamientos, segin las reivindicaciones
precedentes,; en un neumdtico que comprende talones espaciados
lateralmente; y una cublerta de tejido cubierto por elastdéme-
ro que incluye una regidén de benda de rodamiento externa que
enmpefia el suelo y regiones latersles flexibles opuestas entre
la banda de rodamiento y el +aldn, caracterizados por tener
cada regidn lateral cerca de su unidn con la regidn de banda
de rodamiento un pliegue flexible de asentamiento permanente
que se extlende circularmenie de la cubierta en un cansal reen-
trante continuo abierto 3 la superficie exterior de la cubler-

ta y asimismo extendiéndose en general radialmente 2l neumdti-
co.

8.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacidn 7,
en los que los citados pliegues son sustancialmente parale-
los entre si y de aproximadamente iguwal profundidad.

9.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacién 7,
en los que el citado tejido cubierto por elastdémero incluye
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tejido de cordoneillo al bies para neumdtico y en donde el
elastdmero que cubre los citados cordoncillos tiene elasti-
cidad suficiente en su estado vulcanizado para acomodar en
el movimiento de los citados cordoncillos en la citada cu-
bierta a édngulos significantemente diferentes gl centro cir-
cular medio de la regidn de banda de rodamiento entre la po-
sicién inflada y la desinflada del neumédtico,

10.- Perfeccionamientos en neumgticos inflables.

Segin se describe y reivindica en la presente memo-
ria descriptiva que consta de 19 pidginas foliadas y eseritas
a médquine por una sola de sus caras y acvmpafiadas de los di-

bujos reglamentarios.

Madrid, a 5.de Juhio de 1967

Dol
JAIME 1SERM
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