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P A T E N T E  

D E

I N V E N C I O N

por "PERFECCIONAMIENTOS EN NUEMATICOS INFLABLES", a favor 

de la  firma estadounidense THE B.F. GOODRICH COMPANY, re­

sidente en 277 Park Avenue, New York (EE.UU.).

MEMORIA DESCRIPTIVA

Esta invención se re fie re  a neumáticos, y más par­

ticularmente a un neumático perfeccionado especialmente 

apto para serv ic io  intermitente portador de carga, t a l  co­

mo ruedas con neumático de repuesto llevadas ordinariamen- 

5 . te en vehículos automóviles, o en ruedas para avión.

De acuerdo con esta invención, este neumático per­

feccionado tiene por lo  menos un pliegue fle x ib le  asentado 

permanentemente en la cubierta f le x ib le  del neumático, de 

forma que e l diámetro exterior y e l ancho la tera l to ta l del 

neumático son mucho menores cuando está desinchado que cuan-
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do está hinchado. Por ejemplo, un neumático para automó­

v ile s  de pasajeros hecho de acuerdo con esta invención 

puede tener su diámetro ex terio r (medido en la  cima de la  

banda de rodamiento) en e l orden del 30% menor cuando e l 

neumático está deshinchado que cuando está hinchado. El 

ancho la te ra l del neumático puede ser aproximadamente e l 

10% menor cuando está deshinchado que cuando está hincha­

do. Por consiguiente, e l  espacio to ta l ocupado por un 

conjunto de neumático y rueda, que u t i l iz a  ta l neumático 

es aproximadamente e l 50% menor cuando e l neumático está 

deshinchado que cuando e l neumático está hinchado. Para 

serv ic io  en aviones, la  d iferencia  puede aun ser mayor en 

la  medida y volumen to ta l entre la. condición deshinchada 

y la  hinchada del conjunto t íp ico  neumático y  rueda.

Un neumático que incorpora esta invención puede 

rea liza rse con componentes y materiales convencionales 

para fabricar neumáticos. Es decir, e l  neumático tiene 

un par de talones inextensibles la tera les  espaciados 

anularmente con una cubierta f le x ib le  de interconexión de 

te jid o  plegado para neumático revestido de elastòmero y 

una banda do rodamiento externa que empeña e l suelo. El 

pliegue en la  cubierta está asentado permanentemente por 

moldeo cuando e l vulcaniza e l neumático, y se extiende en 

general radialmente a la  cubierta. E l pliegue puede efec­

tuarse en la  propia región de banda de rodamiento o en la  

región la te ra l cerca de la  banda de rodamiento. En cual­

quier caso, e l  pliegue forma un canal reentrante inente-
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rrumpido continuo en la  cubierta que es generalmente ra­

d ia l y que está abierto hacia la  superficie ex terior de 

la cubierta del neumático. Preferentemente, existen d i­

ferentes pliegues similares formados en la cubierta. 31 

neumático está hecho asimismo para montaje en una llanta 

o rueda normal en la industria.

Los neumáticos de esta invención se mantienen nor­

malmente en su condición menor deshinchada en sus ruedas 

de servicios respectivas, y se hinchan para su medida ma­

yor de funcionamiento solamente durante los periodos en 

los que las ruedas están en funcionamiento actual o serv i­

cio para lle va r  carga. Debido a la  r ig id ez inherente de 

la  cubierta f le x ib le ,  y la  elasticidad del matriz e lastò­

mero de la  cubierta, un neumático de este tipo asume nor­

malmente y permanece en la  configuración hundida o plega­

da, en la  que ha sido moldeado mientras se halla desin fla­

do y ademá está exento de fuerzas deformantes aplicadas ex 

ternamente. Durante e l hinchado, la  porción plegada f l e x i ­

ble de la cubierta se destapa radialmente de forma que se 

despliega flexiblemente, y la cubierta se expande e lástica ­

mente por e l  medio de in flado hasta que la cubierta de neu­

mático asume la característica  de forma toroidal abierto 

convexamente de un neumático común del arte previo. Cuan­

do se hinchan totalmente, estos neumáticos actúan y se com­

portan substancialmente igual que cualquier neumático del 

arte previo de medida correspondiente y para e l  mismo ser­

v ic io . En e l desinflado subsiguiente, sin embargo, la  re -
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gión do cubierta se contrae elásticamente para hundir e l  

neumático a su medida menor in ic ia l,  con la  región la te ­

ra l que se rep liega  en la  configufación orig ina l moldea­

da.

Para e l  serv ic io  de automóviles, la  u tilid ad  prin­

cipal de este neumático perfeccionado es la  ventaja de que 

proporciona ahorro de espacio durante e l  período en e l  que 

e l neumático está almacenado en e l vehículo antes de situar­

se en e l serv ic io  actual portador de carga. El neumático 

perfeccionado se monta ordinariamente en una rueda regular 

de repuesto y puede almacenarse en e l  vehículo, indefin ida­

mente en la  condición deshinchada.

Se hincha rápidamente con una "botella de gas com­

primido u otro tipo  de in flado u t iliz a d le  cuando se monta 

eventualmente sobre una rueda de vehículo para l le v a r  car­

ga.

Para e l serv ic io  en aviones, los  neumáticos de a- 

cuerdo con esta invención se hinchan solamente para la  to­

ma de t ie r ra  y e l  rodado por la  p ista  o estacionamiento, 

y se desin fla  cuando e l avión se h a lla  volando y - la  rue­

das se retraen en sus cavidades para las ruedas. Esto e l i ­

mina ventajosamente e l azar inherente del almacenado de una 

rueda deshinchada a una presión elevada en e l  in te r io r  de 

una cavidad para rueda en un avión donde e l  neumático po­

dría  posiblemente desgarrarse explosivamente. Además, es­

tos neumáticos perfeccionados pueden proporcionarse de fo r ­

ma que en su condición menor hinchada, se fija rá n  fácilmen-
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te en e l  in te r io r  de las cavidades para rueda, pero pueden 

hincharse a una medida mucho mayor que la cavidad para la 

rueda, después que la  rueda se halla extendido. Estos neu­

máticos de medida efectivamente mayor son más deseables 

para las operaciones ordinarias de toma de t ie rra  y hacen 

fa c tib le  trabajar a muchos aviones existentes en pistas 

rugosas imperfeccionadas. los sistemas para e l  inflado y 

desinflado en e l  a ire  son bien conocidas dentro del estado 

presente del arte.

Un neumático hecho de acuerdo con y que incorpora 

esta invención se muestra en e l  dibujo que se acompaña co­

mo un ejemplo de la forma en la  que esta invención puede 

llevarse a cabo. El dibujo muestra más particularmente 

una sección transversal de un neumático hundible o plega­

ble proyectado para e l servico en aviones y montado sobre 

una llanta de rueda de tipo común para avión. la figura 1 

muestra la  sección transversal de un neumático de diseño 

preferido aproximadamente como aparece cuando se extrae del 

molde tras la vulvanización, o cuando no está montado sobre 

una rueda. La figura 2 muestra la sección transversal del 

mismo neumático en líneas seguidas pero cuando está deshin­

chado y por consiguiente en condición hundida. la sección 

transversal hinchada es aproximadamente como se muestra en 

las líneas de trazo y punto en la figura 2 .

Haciendo referencia a la  figura 2 del dibujo, e l 

neumático 10 se muestra montado sobre una rueda de avión 

11 de tipo común. Estructuralmente, e l  neumático 10 tiene
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un par de talones 12 inextensibles, anulares, espaciados 

lateralmente oon una cubierta f le x ib le  13 que se extien­

de entre y so lidaria  de cada uno de los talones. La cu­

b ierta , como se muestra, incluye cuatro pliegues de t e j i ­

do 14 y una porción de banda de rodamiento 16 externa 

que empeña e l  suelo. La cubierta incluye además regiones 

la tera les  17, 17 f le x ib le s  opuesta entre los talones 12 y  

la  región de banda de rodamiento 16.

Los componentes procedentes del neumático se rea­

lizan  preferentemente de materiales convencionales para 

fabricar neumáticos para e l serv ic io  particu lar para e l 

cual se ha proyectado e l  neumático. Los talones 12 son 

preferentemente mazos de alambre arrollado y los pliegues 

14 se solidarizan a los talones todo de acuerdo con la 

práctica común en la  industria para la  fabricación de neu­

máticos de avión. Los pliegues 14 son de preferencia te ­

jidos de cordoncillo convencional para neumático (te jid o  

a sin t e je r )  t a l  como nylon, rayón, o cordoncillos de po- 

liá s te r  especiales y puede u tiliza rse  cualquier número de 

ta les pliegues. Cuatro pliegues se ilustran  aquí meramen­

te para ilustración . Los revestimientos elastomáricos so­

bre los te jidos  son igualmente compuestos de caucho conven­

cionales para fabricar neumáticos, apropiados para neumá­

ticos  de avión, como es la región de banda de rodamiento 

16. la característica  aquí realizada es que e l  neumático 

de esta invención no cuenta con cualquier material especia l­

mente seleccionado para proporcionar los resultados mejora-
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dos.

Adicionalmente, este neumático puede construirse 

en maquinaria convencional para la  producción de neumáti­

cos del avión. Es deciry e l neumático puede construirse 

en forma c ilin d rica  de acuerdo con e l  metodo llamado de 

fabricar neumático de banda plana. El material do cordon­

c i l lo  para neumático del que se realizan  los pliegues 14 

se revisten  inicialmente con un elastòmero y luego se cor­

tan a l bies y se sitúan con e l ángulo del cordoncillo de 

los pliegues sucesivos opuestos entre s í en la  forma usual. 

La cubierta de neumático en verde c ilin d rica  resultante se 

comprime luego axialmente en un molde especial (no mostra­

do) , que tiene un contorno de superficie de moldeo para 

impartir a l neumático una configuración moldeada permanen­

te , substancialmente como se muestra en la  figu ra  1 .

Este neumático se moldea con su carcasa arqueada 

en punta en e l  número 18 en la  región de banda de rodamien­

to 16 y asimismo con sus regiones la tera les  17, 17 de la  

cubierta arqueada similarmente en los  números 20, 20. Las 

porciones arqueadas 18 y 20 son generalmente radiales a l 

neumático. Los dos arcos la tera les , o lóbulos 20 definen 

con e l  arco 18 de la  región de banda de rodamiento 2 p lie ­

gues 25 en forma de púa permanentemente f le x ib le , que se 

extiende circularmente en torno del neumático. Es decir, 

la  cubierta del neumático está plegada sobre s i misma en 

los números 25 durante la  operación de moldeo, de forma que 

la  cubierta se asienta permanentemente en los  pliegues 25,
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25 , que se orientan en generai radialmente a l neumático y 

son mùtuamente paralelos entre s í .  Los pliegues 25 en la 

condición deshinchada del neumático, definen un par de ca­

nales reentrantes anulares continuos, ininterrumpidos, a- 

b ierto  cada uno a la superficie expuesta o ex terio r del 

neumático.

Los talones 12 del neumático se moldean preferen­

temente de forma que constituyen una fija c ió n  de in te r fe ­

rencia con las regiones de asiento de talón adyacentes de 

la  llanta  de la  rueda a lo  largo de la superficie interna 

de las alas de la llanta 27 .

Además e l neumático incluye preferentemente los 

materiales y características usuales para fa c i l i t a r  que 

e l  neumático actúe satisfactoriamente en condición sin cá­

mara, Estas características son bien conocidas en e l  arte 

y por esta razón no se describen aquí en d e ta lle . El Neu­

mático puede hincharse o deshincharse mediante una válvula 

de in flado 28 montada en una llanta usual.

Después que e l  neumático se monta inicialmente so­

bre su llanta 11, se hincha de preferencia justo hasta e l  

calce de los talones 12, estrechamente contra los respec­

tivos asientos de talón de la  llan ta . Luego con e l  neumá­

tico  totalmente deshinchado, los talones tienden normalmen­

te a permanecer cómodamente asentados en los asientos de 

talón en la forma mostrada. Para conveniencia en e l mol­

deo del neumático, y para au x ilia r en mantener los talones 

apropiadamente asentados después de que un neumático monta-
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do se halla deshinchado, e l  neumático se moldea preferen­

temente con los talones 12 espaciados lateralmente una 

distancia ligeramente mayor que la distancia actual entre 

las superficies in teriores de las alas de la llanta 27 . 

Esta d iferencia puede observarse a l comparar la  figura 1 

con la sección transversal de línea seguida del neumáti­

co en la  figura 2 .

Para situar e l conjunto resultante neumático y 

llanta en servic io  portador de carga, puede u tiliza rse  

cualquier mecanismo de inflado apropiado para introducir 

un medio hinchante a través de la válvula 28 en la cáma­

ra definida por la  superficie in te r io r  del neumático y 

la llanta 11. Una botella  (no mostrada) de a ire compri­

mido o anhídrido carbónico puede u tiliza rse  para hincha­

do rápido y conveniente. El hinchado progresivo del neu­

mático atiranta la  cubierta circu lar y progresivamente 

despliega los pliegues 25 similares a púas. Los ápices 

de los pliegues, indicados por los números 25, 25 se des­

plazan radialmente (aproximadamente) hasta que e l neumá­

tico  asume la forma generalmente toroidal indicada por las 

líneas de trazos y puntos en la figura 2. En otras pala­

bras, e l inflado del neumático tiende a " in v e rt ir "  e l  con­

torno de los pliegues 25 , 25 de forma que en lugar de una 

región plegada hacía adentro, estas porciones de la cubier 

ta se vuelven convexas o oasí, en su superficie exterior 

cuando e l neumático está totalmente hinchado. Cuando se 

hincha totalmente, e l  neumático actúa igual que cualquier
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otro neumático de la  misma clase y medida. Para uso en 

emergencia en automóviles de pasajeros, este neumático 

mejorado puede tener una banda de rodamiento s ign ifica ­

tivamente más delgada que la que se u t iliz a r ía  ordina­

riamente con un neumático convencional para automóviles 

de pasajeros. El neumático de emergencia con banda de 

rodamiento más delgada actuaría en serv ic io  portador de 

carga solamente por un período su ficiente para fa c i l i t a r  

que se reparase e l  neumático de rueda principal. Sin 

embargo, mediante una selección apropiada de las dimensio­

nes de banda de rodamiento y de los materiales de banda 

de rodamiento y cubierta, puede variarse s ig n ifica t iva ­

mente la duración de un neumático de esta clase.

A l liberar la presión de hinchado, la e la s t ic i­

dad de la presión de cubierta, que incluye particularmen­

te la  región de banda de rodamiento 16 de la  cubierta y 

los pliegues permanentemente asentados 25, 25, ocasiona 

e l que la cubierta retorne o se repliegue automáticamente 

a la  posición mostrada en línea seguida en la figura 2 .

La porción de cubierta de este neumático es capaz 

de acomodarse a la  expansión o alargamiento circu lar inu­

sualmente mayor entre la condición deshinchada y la  hin­

chada mediante una combinación de la elastic idad  de la 

matriz elastómera en la que se moldea e l te jid o  de cordon­

c i l lo  de neumático y mediante la  acción pantográfica de los 

cordoncillos de neumático en los pliegues 14 del neumático 

totalmente curado. Un neumático t íp ico , hecho de acuerdo
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con esta invención, puede construirse mediante pliegues 

14 de cordoncillo de neumático revestido de arrollamien­

to elastòmero en torno de un tambor de construcción c i­

lin d rica  que tiene un diámetro aproximadamente igual a l 

diámetro in te r io r  mínimo del neumático en los  ápices de 

los  pliegues 25 de forma que los cordoncillos de estos 

pliegues forman un ángulo a una circunferencia del tam­

bor de construcción de aproximadamente 60 a 65a. Al f i ­

nal de la  etapa de construcción, la  cubierta de neumáti­

co en verde c ilin d rica  resultante se comprime luego axia l­

mente y moldea substancialmente a la  forma mostrada en la  

figura 1. Las etapas de conformación de la  cubierta en 

verde y su moldeado pueden f i j a r  e l ángulo orig ina l del 

cordoncillo a unos 55-603 con respecto a la  lin ea  central 

media circu lar de su región de banda de rodamiento en las 

coronas de las porciones de aro 18 , 20 , 20 , mientras que 

en los ápices 25, 25 de los pliegues, e l  ángulo de cordon­

c i l lo  permanecerá en aproximadamente la  zona orig ina l de 

60-659. Esta desviación angular de cordoncillo o panto- 

g ra fía  de los  cordoncillos relativamente pequeño en los  

arcos durante e l moldeo, resu lta de p e r f i l  relativamente 

bajo de estos arcos, y la  desviación del cordoncillo que 

se v e r if ic a  en e l  moldeo de este neumático es mucho menor 

que la  acción correspondiente de los  cordoncillos que se 

realizan  normalmente donde se cura una construcción simi­

la r  de neumático en la  forma toroidal regular fam iliar.

Sin embargo se v e r if ic a  una pantografia o desviación angu-
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la r  del cordoncillo mucho mayor en los ápices de los p l ie ­

gues 25 , 25 durante e l  in flado del neumático después que 

está totalmente curado. Así, e l  ángulo de los cordonci­

llo s  en los ápices de los pliegues 25, 25 puede tender a 

desviar aproximadamente 60-653, cuando e l  neumático está 

totalmente curado pero en condición desinflada a unos 35 

7453, cuando e l  neumático está totalmente in flado. De 

nuevo, e l  ángulo observado en e l  ángulo agudo de los cor­

doncillos a la línea central media de l neumático. Sin em­

bargo, en e l  in flado, e l  ángulo de cordoncillo de los ar­

cos 18, 20 , 20 se desvía similarmente en unos 35-453 en 

e l  in flado. El carácter e lástico  de la matriz elastómera 

en la  que se moldean los cordoncillos permite t a l  acción 

pantográfica rad ical de los neumáticos entre la  condición 

inflada y desinflada. Además, los cordoncillos se desvian 

posteriormente hacia los ángulos originales en los que se 

curaron después del deshinchado de l neumático. los propios 

cordoncillos de neumático en este neumático no se proyectan 

y no se alargan apreciablemente durante la expansión e lás­

tica  de la  cubierta de neumático cuando se hincha. las ob­

servaciones en la  anterior descripción en torno a la expan­

sión de la  cubierta de naumático se entienden como r e fe r i ­

das a una expansión que envuelve una desviación o acción 

pantográfica de los cordoncillos de neumático. Una cubier­

ta de neumático no se estira  uniformemente en todas d irec­

ciones cuando se in fla  igual a un recip iente a presión de 

pared homogénea, t a l  como un balón.
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Las extensiones angulares precedentes se han c ita ­

do meramente para ilu stra r e l  orden de magnitud de los cam­

bios de ángulo de cordoncillo que se ocasionan en un neumá­

tico  de medida específica  desde e l momento en que los  p lie ­

gues de cubierta no curados se disponen sobre e l tambor de 

construcción c ilin d rica  a l momento en que e l neumático cu­

rado se halla  totalmente hinchado. La selección actual de án­

gulos de cordoncillo a l rea liza r estos neumáticos seguirá 

la  práctica convencional y dependerá principalmente de la  

última forma deseada para la  sección transversal de neumá­

tico  después de que está totalmente in flado, y asimismo del 

serv ic io  proyectado para e l neumático.

El efecto de desviación angular del cordoncillo, 

que se rea liza  en este tipo de neumático, se v e r if ic a  asi­

mismo en neumáticos comunes. Sin embargo, en este nuevo 

neumático, ex iste una desviación mucho mayor en e l  ángulo 

de cordoncillo durante e l in flado y desinflado, que se ve­

r i f ic a r ía  ordinariamente en neumáticos comunes. Un neumá­

tico  común se cura ordinariamente en aproximadamente la  mis­

ma forma que tendrá tras e l hinchado. Por consiguiente, to­

das las desviaciones de ángulo de cordoncillo sign ificantes 

se verificarán  en las etapas de conformado y curado. Excep­

to para desviaciones de ángulo do cordoncillo que se v e r i f i ­

can en regiones retorcidas, localizadas, existe un cambio 

muy pequeílo en e l ángulo de cordoncillo tras e l curado en 

un neumático común:

Los pliegues 25? 25 en la  cubierta del neumático
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ilustrado son substancialmente paralelos entre s í,  rad ia l­

mente a l neumático. Cada pliegue 25 se extiende radialmen­

te hacia adentro hasta e l  mismo diámetro que los talones.

El ápice de cada pliegue se forma hasta aproximadamente e l  

espaldón de la banda de rodamiento, pero la  banda de roda­

miento puede ser mucho más ancha de forma que e l pliegue 

se v e r if ic a  en la  mayoría de la  región de banda de roda­

miento, s i  se desea. la profundidad rad ia l de cada p l ie ­

gue 25 puede variar dependiendo de la  medida y forma desea­

da para la  configuración inflada del neumático. Si los 

pliegues son más superfic ia les que los ilustrados, e l  diá­

metro externo to ta l (y circunferencia) y/o e l  ancho to ta l 

del neumático in flado se reducirían correspondientemente. 

Por otra parte, estas dimensiones del neumático en su con­

dición inflada pueden incrementarse significativamente a l 

formar los pliegues 25 de extensión rad ia l más profunda o 

mayor que los mostrados en ta l medida para rea liza r  los 

pliegues de forma que su diámetro in te r io r  en los ápices, 

es menor que e l diámetro de l talón.

Un neumático de acuerdo con esta invención puede 

rea lizarse con un número menor o mayor de pliegues que los 

cuatro mostrados en los dibujos y puede tener una banda de 

rodamiento más gruesa o más delgada según se desee. Tales 

neumáticos pueden in c lu ir  adicionalmente otros deta lles es­

tructurales especiales, ta l como refuerzo de te jid o  de la 

banda de rodamiento. Asimismo, aunque e l  neumático descri­

to en e l ejemplo precedente está realizado con cordoncillos
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dispuesto;: ie s , los principios de esta invención pue­

den asimismo adaptarse a neumáticos de c irdoncillo  radia l 

y aun a otras construcciones de neumático, ta l como neumá­

ticos de filamento o de cinta arrollada.
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Descrito e l  objeto del presente invento, se decla­

ran nuevas y de propia invención las  siguientes re ivind ica­

ciones:

1. -  Perfeccionamientos en neumáticos in fla d les , que 

tienen una cubierta f le x ib le  anular, que incluye un te jid o  

cubierto por elastomero, que termina en un par de talones 

anulares espaciados lateralmente, caracterizados por tener 

la  cubierta un pliegue f le x ib le ,  asentado permanentemente 

de forma que e l pliegue, en la  condición deshinchada del 

neumático, se extiende circularmente en la  cubierta en un ca­

nal reentrante continuo abierto a la  superficie ex terio r de 

la  cubierta, y es apto para desplegar y asumir una forma ge­

neralmente toro ida l, cuando se in f la  e l  enumático.

2. -  Perfeccionamientos, segdn la  reivind icación  1, 

en un neumático in fiab le  a una forma generalmente toro ida l, 

caracterizados por comprender un par de talones anulares es­

paciados lateralmente y una cubierta f le x ib le  anular de te­

jid o  revestido por elastòmero con una banda de rodamiento c ir ­

cular externa, una región de la  cubierta intermedia entre lo s  

citados talones, que tiene por lo  menos un pliegue f le x ib le



-  1?  -

34142
asentado permanentemente, que se extiende circularmente en 

la  cubierta en un canal reentrante continuo abierto a la  su­

p e r fic ie  ex terior de la  cubierta, excepto cuando e l neumáti­

co está in flado en una forma generalmente toro ida l en cuyo 

5, caso la  superficie ex terior del citado pliegue se despliega

y se hace sustancialmente convexa.

3. -  Perfeccionamientos, segán las reivindicaciones 

1 y 2 , caracterizados por comprender e l  neumático un par de 

talones anulares espaciados lateralmente y  una cubierta f l e -

10 . x ib le  anular de te jid o  revestido con elastòmero, cun una re­

gión de banda de rodamiento circu lar y regiones la tera les  o- 

puestas entre la  citada región de banda de rodamiento y cada 

talón, teniendo por lo  menos una de la s  citadas regiones de 

la  cubierta, un pliegue f le x ib le  asentado permanentemente,

1 $. que se extiende circularmente an la  cubierta, en un canal

reentrante continuo, que es generalmente rad ia l en e l  neumá­

tico  y está abierto a la  superficie ex terio r de la  cubierta, 

excepto cuando e l  neumático es in flado a una forma generalmen­

te toro ida l, en cuyo caso e l  pliegue se despliega, cuando la  

20 . cubierta asume su forma toro ida l.

4. -  Perfeccionamientos, segán la  reivindicación 3, 

en los  que e l citado pliegue se halla  en la  región de la  cu­

b ierta , donde la  citada región la te ra l se une a la  citada re­

gión de banda de rodamiento.

25. 5 .- Perfeccionamientos, segán la  reivindicación 3#
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en los  que la  citada cubierta tiene dos de los  citados p lie ­

gues entre los  talones, siendo lo s  pliegues esencialmente pa­

ra le los .

6 .  -  Perfeccionamientos, según la  re ivind icación  3, en 

lo s  que e l ápice del citado pliegue en e l  lado in te r io r  del 

neumático tiene un diámetro aproximadamente a l diámetro de 

lo s  talones.

7. -  Perfeccionamientos, según las reivindicaciones 

precedentes, en un neumático que comprende talones espaciados 

lateralmente, y  una cubierta de te jid o  cubierto por elastòme­

ro que incluye una región de banda de rodamiento externa que 

empeña e l suelo y regiones la te ra les  fle x ib le s  opuestas entre 

la  banda de rodamiento y e l  talón, caracterizados por tener 

cada región la te ra l cerca de su unión con la  región de banda 

de rodamiento un pliegue f le x ib le  de asentamiento permanente 

que se extiende circularmente de la  cubierta en un canal reen­

trante continuo abierto a la  superficie ex terio r de la  cubier­

ta  y asimismo extendiéndose en general radialmente a l neumáti­

co.

8 .  -  Perfeccionamientos, según la  reivind icación  7, 

en los  que lo s  citados pliegues son sustancialmente parale­

los  entre s i y de aproximadamente igual profundidad.

9. -  Perfeccionamientos, según la  re ivind icación  7, 

en los  que e l citado te jid o  cubierto por elastòmero incluye



te jid o  de cordoncillo a l bies para neumático y en donde e l 

elastómero que cubre los  citados cordoncillos tiene e la s ti­

cidad su ficiente en su estado vulcanizado para acomodar en 

e l movimiento de lo s  citados cordoncillos en la  citada cu­

b ierta  a ángulos significantemente d iferentes a l centro c ir ­

cular medio de la  región de banda de rodamiento entre la  po­

sición  in flada y la  desinflada del neumático.

Segdn se describe y re iv ind ica  en la  presente memo­

r ia  descriptiva que consta de '¡9 páginas fo liadas y escritas 

a máquina por una sola de sus caras y acompañadas de los  di­

bujos reglamentarios.

10.- Perfeccionamientos en neumáticos in fiab les

Madrid, a 5 <3 i  o de 1967 

p.a.
jgAJÍÍMS iSHKr*
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