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MEMORIA DESCRIPTIVA

Esta invención se re fie re  a neumáticos, y más p a r t i­

cularmente a un neumático perfeccionado especialmente apto 

para serv icio  intermitente portador de carga, t a l  como rue­

das con neumático de repuesto, llevadas ordinariamente en 

vehículos automóviles, o en ruedas para avión.

De acuerdo con esta  invención, este neumático per­

feccionado tiene un pliegue flex ib le  asentado permanentemen­

te en la  región la te ra l de su cubierta, de forma que e l d iá­

metro exterior y e l  ancho la te ra l  to ta l  del neumático son 

mucho menores cuando está deshinchado que cuando está hincha-
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do. Por ejemplo, un neumático para automóviles de pasajeros 

hecho de acuerdo con esta invención puede tener su diámetro 

exterior (medido en la  cima de la  banda de rodamiento) en e l  

orden del 30 a l  4C% menor cuando e l neumático está  deshincha­

do que cuando está  hinchado. El ancho la te ra l  del neumático 

puede ser aproximadamente e l 10% menor cuando está  deshincha­

do que cuando está  hinchado. Por consiguiente, e l  espacio 

to ta l  ocupado por un conjunto de neumático y rueda, que u t i­

l iz a  t a l  neumático es aproximadamente e l 50% menor cuando e l 

neumático está deshinchado que cuando e l neumático está  hin­

chado. Para serv ic io  en aviones, la  d iferencia puede aún ser 

mayor en la  medida y volumen to ta l  entre la  condición hincha­

da y la  deshinchada de un conjunto típ ico  de neumático y rue­

da.
Un neumático que incorpora esta  invención puede rea­

liz a rse  con componentes y m ateriales convencionales para f a ­

b ricar  neumáticos. Es decir, e l  neumático tiene un par de 

talones inextensibles anulares, espaciados lateralmente con 

una cubierta fle x ib le  de interconexión de te jid o  en pliegues 

para neumático revestido de elastómero y una banda de roda­

miento externa que empeña e l suelo . El pliegue en la  región 

la te r a l  f le x ib le  de la  cubierta está  asentado permanentemen­

te por moldeo de la  región la te r a l ,  cuando se vulcaniza e l 

neumático, de forma que la  región la te r a l  se p liega sobre s i  

mismo y se extiende hacia e l  in terio r de la  porción de banda 

de rodamiento de la  cubierta del neumático. El pliegue forma 

un canal reentrante continuo, ininterrumpido en la  región la -
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te ra l flex ib le  ab ierta hacía la  superficie  exterior de la  

cubierta del neumático. Estos neumáticos se fabrican a s i ­

mismo para montarlos en ruedas o llan tas tipo industria 

normalizadas.

Normalmente, estos neumáticos se mantienen en su 

condición menor deshinchada sobre sus respectivas ruedas 

de serv ic io , y se hinchan a su medida mayor de funciona­

miento solamente durante lo s períodos en que la s  ruedas se 

hallan en su serv icio  actual portador de carga o de funcio­

namiento. Debido a la  in flex ib ilid ad  inherente de la cu­

b ierta  fle x ib le , y a la p lastic id ad  de la matriz de e la s-  

tómero de la  cubierta, un neumático de este  tipo asume nor­

malmente y permanece en la  configuración hundida o plegada 

en la  cual se ha moldeado mientras está  deshinchado y está  

exento por otra parte de fuerzas de deformación aplicadas 

externamente. Durante e l hinchado, la  porción plegada f l e ­

xible de la  región la te ra l  se desplaza de forma que se des­

p liega flexiblemente y la  porción de cubierta se expande 

elásticamente por e l  medio de hinchado hasta que la  cubier­

ta de neumático asume la  c arac te r ística  forma toro idal con­

vexa abierta de un neumático común del arte  previo. Cuando 

se hinchan totalmente, estos neumáticos se parecen y actúan 

sustancialmente igual que cualquier neumático del arte pre­

vio de medida correspondiente para e l  mismo serv ic io . Sin 

embargo, en e l  deshinchado subsiguiente, la  región de cubier­

ta se contrae elásticamente para hundir e l  neumático a su me­

dida in ic ia l  menor, replegándose la  región la te ra l  en la  con-
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figuración moldeada o rig in a l.

Bara serv ic io  en automóviles, la  u tilidad  prin cipal 

de este  neumático mejorado se lla lla  en la s  ventajas de aho­

rro de espacio, que proporcionan durante e l  período en que 

e l neumático está  almacenado, antes de que se disponga en 

serv icio  actual portador de carga. E l neumático mejorado 

se monta ordinariamente en una rueda de repuesto y puede a l ­

macenarse en e l vehículo indefinidamente en condición des­

hinchada. Se hincha rápidamente con una bo te lla  de gas com­

primido u otro equipo de hinchado u tiliz a b le  cuando se monta 

eventualmente sobre una rueda de vehículo para lle v a r  carga.

Para serv icio  en aviones, los neumáticos de acuerdo 

con esta invención se hinchan solamente para la  toma de t i e ­

rra y e l  rodado por la  p is ta  o estacionamiento y se deshin­

chan cuando e l  avión se h a lla  volando y la s  ruedas se retraen 

en sus cavidades para la s  ruedas. Esto elimina ventajosamen­

te e l  azar inherente del almacenado de una rueda deshinchada 

a una presión elevada en e l  in terio r de ana cavidad para rue­

da en un avión donde e l  neumático podría posiblemente desga­

rrarse explosivamente. Además, estos neumáticos perfecciona­

dos pueden proporcionarse de forma que en su condición menor 

deshinchada, se f i ja rá n  fácilmente en e l  in te rio r  de la s  ca­

vidades para rueda, pero pueden hincharse a una medida mucho 

mayor que la  cavidad para la  rueda, después que la rueda se 

haya extendido. Estos neumáticos de medida efectivamente ma­

yor son más deseables para la s  operaciones ordinarias de toma 

de t ie r ra  y hacen fa c tib le  trab a jar  a muchos aviones existen-
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te s , en p is ta s  rugosas imperfeccionadas. Los sistemas para 

e l  inflado y deshinflado en e l a ire  son bien conocidos den­

tro del estado presente del a rte .

Un neumático hecho de acuerdo con y que incorpora 

esta invención se muestra en e l  dibujo que se acompaña como 

un ejemplo de la forma en la  que esta  invención puede lle v a r­

se a la p ráctica.

El dibujo muestra más particularmente una sección 

tran sversal de un neumático hundible o plegable proyectado 

para e l  serv icio  en automóviles de pasajeros y montado so­

bre una llan ta  de rueda de tipo  común para automóviles de 

pasa jeros. la  sección tran sversa l del neumático cuando es­

tá  desinflado, se muestra en líneas continuas y la  sección 

tran sversal in flada se muestra en lín eas de trazo y punto.

Haciendo referencia a l  dibujo, e l neumático 10 se 

monta en una llan ta  de automóvil 11. normalizada de centro 

en declive. Estructuralmente, e l neumático 10 tiene un 

par de talones 12 inextensibles espaciados lateralmente y 

anulares con una cubierta flex ib le  13, que se extiende en­

tre y so lid aria  a cada uno de los talones. la  cubierta in­

cluye dos pliegues de te jid o  14, 15 y una porción 16 de 

banda de rodamiento externa que empeña e l suelo.

Los componentes precedentes del neumático se r e a l i ­

zan preferentemente de m ateriales convencionales para fa b r i­

car neumáticos. Los talones 12 son de preferencia mazos de 

alambre arrollado y los pliegues 14 y 15 se so lidarizan  a 

lo s talones todo de acuerdo con la  práctica común en la  in-



Rustría para la  fabricación  Re neumáticos Re automóviles pa­

ra pasa jeros. Los pliegues 14 y 15 son Re preferencia t e j i -  

Ros Re corRoncillo convencionales para neumáticos (tejiR o o 

sin  t e je r ) ,  t a l  oomo nylon, rayón, o corRoncillos especia­

les Re p o lié s t s r . Los revestim ientos elastomóricos sobre 

lo s te jiR os son igualmente compuestos Re caucho convenciona­

le s para fab ricar  neumáticos, como es la  región Re banRa Re 

roRamiento. la  c a rac te r ístic a  aquí realizaba es que e l neu­

mático Re esta  invención no cuenta con cualquier m aterial 

especialmente seleccionaRo para proporcionar los resultaRos 

me joraRos.

ARicionalmente, este  neumático pueRe construirse en 

maquinaria convencional para la  proRucción Re neumáticos pa­

ra automóviles para pasajeros es Recir, e l  neumático pueRe 

construirse en forma cilín R rica  Re acuerRo con e l  mátoRo 

llamaRo Re fab ricar  neumáticos Re banRa plana. El m aterial 

Re corRoncillo para neumático Reí cual se realizan  lo s p l ie ­

gues 14-15 se rev isten  inicialmente con un elástomero y lue­

go se cortan a l  b ie s y se sitúan con e l  ángulo Reí corRonci­

l lo  Re los pliegues sucesivos opuestos entre s í  en la  forma 

usual. la  cubierta Re neumático en verRe c ilín R rica , re su l­

tante, se comprime luego axialmente en un molRe esp ecia l (no 

mostraRo), que tiene un contorno Re su perficie  Re molReo pa­

ra im partir a l  neumático una configuración molReaRa permanen­

te , sustancialmente como se muestra en la s  lín eas continuas 

en e l  Ribujo.

Para e l  serv ic io  en automóviles Re pasa jero s, este
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10.

1p.

20.

2 5 .

neumático se moldea preferentemente con una porción de banda 

de rodamiento 13 generalmente "plana" o c ilin d rica , que t i e ­

ne sus márgenes la te ra le s  o espaldones de la  banda de roda­

miento que se unen con regiones la te ra le s  18 más delgadas 

que conducen a los talon es. Cada región la te ra l  18 se mol­

dea de forma que tiene su pliegue en forma de púa, flex ib le  

permanentemente, que se extiende circularmente en torno del 

neumático. Es decir, cada región la te ra l  18 está plegada 

sobre s í  misma durante la  operación de moldeo de forma que 

en la  condición deshinchada del neumático, la  mayoría de la  

región la te ra l  entre e l  talón y e l  espaldón de la banda de 

rodamiento s? tiende axialmente hacia dentro y e'e en gene­

r a l  concéntrica con la  región de banda de rodamiento 16. la s  

regiones plegadas 20 definen en la  condición desinflada un 

canal reentrante anular continuo, ininterrumpido abierto  a 

la  superficie  exterior o expuesta del neumático.
Los talones 12 del neumático se moldean de preferen­

c ia , de forma que constituyan una fi ja c ió n  de preferencia 

con lase regiones y asientos del talón adyacentes de la llan ­

ta o la  rueda a lo largo de la  superficie  interna de la s  a la s

de la  llan ta  21.

El neumático incluye de preferencia además los mate­

r ia le s  y c a rac te r ístic a s  usuales para f a c i l i t a r  que e l  neumá­

tico  actúe satisfactoriam ente en condición sin  cámara. El 

neumático puede hincharse o deshincharse mediante una válvula 

de entrada usual 23 montada en la  lla n ta .

Después que e l neumático se monta inicialmente sobre
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su llan ta  11, se hincha de preferencia ju sto  hasta e l  calce 

de lo s talones 12, estrechamente centra lo s respectivos a -  

sien tos de talón de lla n ta , luego, con e l  neumático to ta l­

mente deshinchado, los talones tienden normalmente a perma­

necer cómodamente asentados en los asien tos de talón en la  

forma mostrada. Para a u x ilia r  e l mantener lo s talones a- 

propiadamente asentados después de que un neumático montado 

se h alla  deshinchado, e l  neumático se moldeó de preferencia 

con lo s talones 12 espaciados naturalmente una d istan cia  l i ­

geramente mayor que la  d istan cia  actual entre la s  su p erfic ie s 

in terio res de la s  a la s  21 de la  lla n ta .

Para s itu a r  e l  conjunto resu ltan te neumático-llanta 

en serv icio  portador de carga, puede u t i liz a r se  cualquier 

mecanismo de inflado apropiado para introducir un medio hin­

chante a través de la  válvula 23 en la  cámara definida de la  

superficie  in terio r del neumático de la  llan ta  11. para au­

tomóviles de pasa jeros, puede u t i liz a r se  una bo te lla  de pre­

sión de a ire  comprimido o anhídrido carbónico para hinchado 

rápido y conveniente. El hinchado progresivo del neumático 

a tiran ta  la  cubierta circularmente en la  región de banda de 

rodamiento 16 y despliega progresivamente la s  regiones la te ­

ra le s  18. Los ápices de lo s p liegues, indicados por lo s nú­

meros 20, se desplazan lateralm ente, fuera uno de otro hasta 

que e l neumático asume aproximadamente la  forma en general 

to ro id a l, indicada por la s  lín eas de trazos y puntos en la 

figu ra . Cuando e l  neumático está totalmente hinchado, funcio­

na igual a cualquier otro neumático de la  misma clase  y medida.
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Para aso de emergencia en automóviles de pasa jeros, este neu­

mático perfeccionado puede tener una banda de rodamiento s ig ­

nificativamente más delgada que la  que se u t i liz a r ía  ordina­

riamente con un neumático para automóviles de pasajeros con­

vencional. El neumático de emergencia con banda de rodamiento 

más delgada actuaría en serv icio  portador de carga solamente 

por un período su fic ien te  para f a c i l i t a r  que se reparase e l  

neumático de la  rueda p rin cipal. Sin embargo, mediante una 

selección apropiada de la s  dimensiones de la  banda de roda­

miento y de los m ateriales de la  banda de rodamiento y cubier­

ta , puede variarse significativam ente la  duración de un neumá­

tico  de esta c la se .

Al lib e rar  e l  hinchado, la  e la stic id ad  de la porción de 

cubierta, que incluye particularmente la  región de banda de 

rodamiento, ocasiona e l  que la cubierta retorne o se retraiga  

sustancialmente a su forma moldeada o rig in a l. Durante la  re ­

tracción cada la te ra l  18, 20 se repliega automáticamente a la 

posición mostrada en lín eas seguidas en e l dibujo.

la porción de cubierta de este neumático, es capaz de 

acomodarse a l  alargamiento c ircu lar y visualmente mayor de la  

región de banda de rodamiento entre la  condición hinchada y 

deshinchada mediante una combinación de la e lastic id ad  de la 

matriz elastómera en la  que se moldea e l  te jid o  de cordonci­

llo  del neumático y mediante la  acción pantográfica de los 

cordoncillos del naumático en los pliegues 14, 15. Un neumá­

tico  para automóviles de pasajeros t íp ic o s , hecho de acuerdo 

con esta  invención, puede construirse mediante pliegues de
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cordoncillo de neumático 14* 15 en torno de un tambor de cons­

trucción c ilin d rica  con lo s cordoncillos formando un ángulo a 

la  circunferencia de su tambor de construcción de aproximada­

mente 60 a 65-. Al f in a l  de la  etapa de construcción, la  cu­

b ie rta  de neumático en verde, c ilin d rica  resu ltan te , se com­

prime luego axialmente y se moldea sustancialmente a la  forma 

mostrada en la s  lín eas seguidas en e l  dibujo. la s  etapas de 

conformación de la  cubierta en verde y su moldeo pueden f i j a r  

e l  ángulo o rig in a l de cordoncillo a unos 55-602 con respecto 

a la  circunferencia (o plano cen tral medio) de la  banda de 

rodamiento. Esta desviación relativamente pequeña o "panto- 

g rá fica "  de lo s cordoncillos durante e l moldeo resu lta  de per­

f i l  relativamente bajo del neumático y es mucho menor que la  

acción correspondiente de lo s cordoncillos que ocurre en gene­

r a l  donde un neumático similarmente construido se cura en la  

forma fam iliar to ro id al.

Sin embargo, se v e r if ic a  una pantografía o desviación 

de ángulo de cordoncillo mucho mayor en este  tipo de neumáti­

co durante su inflado después de que e stá  totalmente curado.

El ángulo de lo s cordoncillos de lo s pliegues 14 y 15 del neu­

mático observados en este ejemplo, puede desviarse de aproxi­

madamente 55-602 cuando e l  neumático plano se h alla  en condi­

ción deshinchada, a aproximadamente de 35-452 cuando e l  neumá­

tico  está  totalmente hinchado. En cada caso, e l ángulo obser­

vado se mide desde la  circunferencia media o línea cen tral me­

dia de la  banda de rodamiento del neumático. El carácter e lá s ­

tico  de la  matriz de elastómero en la  que se moldean lo s cor-
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doncillos permite t a l  pantografía rad ica l de los cordoncillos 

entre la  condición hinchada y deshinchada. Los propios cor­

doncillos en este  neumático no se proyectan y no se alargan 

apreciablemente durante la  expansión e lá stic a  de la  cubierta 

de neumático cuando se hincha. Las observaciones en la  ante­

r io r  descripción en torno a la  expansión de la  cubierta de 

neumático se entienden como re feridas a una expansión que en­

vuelve una desviación o acción pantográfica de los cordonci­

l lo s  de neumático. Una cubierta de neumático no se e s t ira  

uniformemente en todas direcciones cuando se hincha igual a 

un recipiente de presión de pared homogénea, t a l  como un 

simple balón.

Las extensiones angulares precedentes se han cifrado 

meramente para i lu s tra r  e l orden de magnitud de lo s cambios 

en ángulo de cordoncillo que se ocasionan en un neumático de 

automóviles para pasajeros de medida específica desde e l  mo­

mento en que lo s pliegues de la  cubierta se disponen en e l 

tambor de construcción c ilin d rica  a l  momento en e l  que el 

neumático de hincha totalmente. la  selección actual de án­

gulos de cordoncillo a l  re a liz a r  e sto s neumáticos seguirá la  

práctica convencional y dependerá principalmente de la  u l t i ­

ma forma deseada para la  sección tran sversal de neumático 

después de que esté  totalmente hinchado y asimismo del ser­

v icio  proyectado para e l  neumático. En neumáticos para avión, 

por ejemplo, lo s ángulos de cordoncillo de los d iferentes p lie  

gues puede su fr ir  aún mayor cambio proporcional que los descri 

to s en e l  ejemplo precedente.



El efecto de desviación angular del cordoncillo, que 

se re a liz a  en este  tipo de neumático, se v e r if ic a  asimismo 

en otros neumáticos comunes. Sin embargo, en este nuevo neu­

mático ex iste  una desviación mucho mayor durante su hinchado 

que la  que ocurre diariamente en neumáticos comunes.

Los pliegues 20 en la s  regiones la te ra le s  18 del neu­

mático ilustrado están en alineación sustancialmente a x ia l 

entre s í .  Cada uno se extiende c a s i en la  línea cen tral c i r ­

cular media de la  región de banda de rodamiento 16. la pro­

fundidad a x ia l de cada pliegue 20 puede variar  dependiendo 

de la  medida y forma deseada para la  configuración hinchada 

del neumático. S i lo s pliegues son más someros que lo s i lu s ­

trados, e l  ancho rad ia l del neumático hinchado puede reducir­

se correspondientemente. Por otra parte , e l  ancho rad ia l del 

neumático en su condición hinchada puede incrementarse s ig n i­

ficativamente a l  formar lo s pliegues 20 de más profundidad o 

mayor extensión a x ia l  que la s  mostradas y realizando pliegues 

de forma que uno solape concéntricamente a l  otro .

Para serv ic io s de aviones, furgones u otros serv ic io s 

muy pesados, puede fabricarse  un neumático de acuerdo con e s­

ta  invención con muchos más pliegues que lo s dos mostrados en 

e l  dibujo, y ordinariamente ta le s  neumáticos tendrán una re ­

gión de banda de rodamiento mucho más gruesa. Tales neumáti­

cos pueden in c lu ir  adicionalmente otros d e ta lle s  estructura­

le s  e sp eciales, t a l  como refuerzo de te jid o  en la  banda de 

rodamiento. Sin embargo, en cualquier caso, ta le s  neumáticos 

pueden rea liza rse  con por lo menos una región plegada hacia
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dentro permanente en la  porción la te ra l  de la  cubierta de 

acuerdo con los principios de esta invención.



N O T A

D escrito e l  objeto del presente invento, se decla­
ran nuevas y de propia invención la s  sigu ien tes reiv indica­
ciones:

1 . -  Perfeccionamientos en neumáticos in fia b le s  a una
5. forma generalmente to ro id al, comprendiendo e l neumático un

par de talones anulares espaciados lateralm ente y una cubier­
t a  f le x ib le  anular de te jid o  revestido de elastòmero con una 
región de banda de rodamiento c ircu lar  y regiones la te ra le s  
opuestas entre l a  c itada región de banda de rodamiento y ca- 

10. da talón , caracterizados por tener por lo  menos una región
la te r a l  un pliegue fle x ib le  permanentemente asentado en l a  
región la te r a l ,  extendiéndose e l  pliegue circularmente en l a  
cubierta en un canal reentrante continuo abierto a l a  super­
f i c ie  exterior del latterai en l a  condición desin flada del neu- 

15. mático y apto para desplegar y asumir una forma generalmente
toro id al cuando se in f la  e l  neumático.

2 . -  Perfeccionamientos, segán l a  reivindicación  1, 
en lo s  que e l citado pliegue se h a lla  en cada una de l a s  re­
giones la te ra le s  c itad as.
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3 .-  PerfeccionaRiientos, segdn l a  reivindicación 2, 

en lo s  que lo s  pliegues de la s  citadas regiones la te ra le s  
opuestas están alineados sustanoialmente en forma ax ia l on- 
tre  s í .

5.

10.

15.

20.

4 . -  Perfeccionamientos, segdn l a  reivindicación 3, 
en lo s  que lo s  citados pliegues la te ra le s  terminan sustan­
cialmente en e l  centro medio de l a  citada banda de rodamien­
to .

5 . -  Perfeccionamientos, segdn l a s  reivindicaciones 
precedentes en un neumático que comprende talones espaciados 
lateralm ente, y una cubierta de te jid o  re cubierto por e las­
tòmero que incluye una región de banda de rodamiento externa 
que empeña a l  suelo y regiones la te ra le s  fle x ib le s  opuestas 
entre l a  banda de rodamiento y e l talón , caracterizados por 
tener cada región la te r a l  un pliegue f le x ib le  asentado permar- 
nentemente en l a  región la te r a l ,  extendiéndose e l pliegue c ir ­
cularmente en l a  cubierta en un canal reentrante continuo ar­
t ie r to  a la. superficie  exterior de l a  cubierta y subyacente
a l a  c itada región de banda de rodamiento.

6 . -  Perfeccionamientos, segdn l a  reivindicación 5?
en lo s  que lo s  citados pliegues están en relación  ax ia l opues­
ta  y son sustancialmente concéntricos con l a  citada región 
de banda de rodamiento.
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7 .-  Perfeccionamientos, segdn l a  reivindicación 5, 
en lo s  que e l citado te jid o  cubierto por elastòmero incluye 
un te jid o  de cordoncillo a l  b ies para neumático y en donde 
e l elastomero que cubre lo s  citados cordoncillos, tiene e- 

5. la s t ic id a d  su fic ien te  en su estado vulcanizado para acomo­
dar e l  movimiento de lo s  citados cordoncillos en l a  c itad a 
cámara a ángulos significativam ente d iferentes a l  centro c ir ­
cular medio de l a  región de l a  banda de rodamiento entre l a  
posición in flad a  y l a  desin flada del neumático.

10. 8 .-  Perfeccionamientos en neumáticos in fiab le s  a una
forma generalmente toro id al.

Segán se describe y re iv in d ica  en la. presente memo­
r ia  d escrip tiva  que consta de ig páginas fo lia d a s  y e sc r i­
ta s  a máquina por una so la  de sus oaras y acompañadas dá lo s  

15. dibujos reglamentarios.



7 /f F.f6% rm w fMMKMAfr w / í y


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



