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PATENTE
DE
INVENCION

por "PERFECCIONAMIENTOS EN NEUMATICOS INFLAELES A UNA FORMA
GENERALMENTE TOROIDAL", a favor de la firma estadounidense
THE B.F. GOODRICH COMPANY, residente en 277 Park Avemme,
New York (EE.UU.).

MEMORIA DESCRIPTIVA

Esta invencidén se refiere a neunlticos y wds
parbicul sraente a un newuético tipo expanditle perfeccionado
gue cuando se inils actida cano un neumético convencional,
pero yue aglilswo es cupuz de funcioner con estabilidad de
rodadura no usual a un cusndo el neumético esté totalmente
desiaflado o "plano®. Esta capaclidad de "rodar en pleno"
hace a esie neunético perfeccionszdo especialuente epropia—
do para veilculos automdviles y pera vehfculos autoudviles

wilitares de combate,
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El neumético expansible perfeccionado de esta
invencién se hsce con materiales y componentes coavencio -
nales de fabricer neuméticos. Bstructurslmente, el neuméti
co incluye un par de talones inextensibles snulares espa =
clados lateralmente con wns cubierta anular flexible de ir-
terconexidn de tejido plegeble de neunético revestido de
elastémero y uns banda de rodamiento externa que empeiia la
tierra cepaz de expansidn elfstica significente en circua -
ferencia. En las regiones laterales exilsten pliegues ﬂ.exi-'
bles aseutados permenentemente por woldeo de estas regiones
cuendo se vulceniza el neuuético de Torma yue cade regidn
lateral esté plegada sobre =i misma axislmente ean el inte -
rior de la banda de rodawiento. Cuando €l newsético se desin
f£la, la bands de rodamiento se contrae circularmente hacila
los talones y las regiones latersles se pliegan axialmente
hacia adentro del neumético, de forma que ¢l didmetro exter
no y el ancho letersl del neumdtico es mucho menor cusndo
esté desinflado yue cuando estd inflado. Por ejemplo, un neu
wético de autombviles para pasajeros tipico de este tipo pue
de tener su didmetro exterior en una corona de la banda Qe
rodewiento en €l orden del 30% al 407 menor cuendo el neuwd
tico estd desinfledo yue ocuendo estd inflado, y el aucho lg
teral cuando estd desinflado puede ser aproximadsuente el
10% menor gue cuendo estéd inflado.

Por consliguiente, el espacio total ccupado por
un conjunto neunético y rueda de este fipo es gproximadsmen
te el 50;) menor cusndo el neunitico estad desinfladoe yue

cwendo estd inflado,
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BEstos neuméticos se manbienen nommaluente en
su condicidn menor desinfleda gobre sus respectivas ruedas
de servieio, y se inflan a su medida de funcionawiento ma-
yor solawente durante los periodos en yue les ruedas estdn
en funcloneniento actual o servieilo psra llevsr carga. A
causa de la tlesura inherente de la cublerta flexible, y leo
glasticlded dn la metriz elustdmera de le carcasa, un neu'-
wético de este tipo asume normalmente y peruanece en la cop
figuracibn plegeda o hundide en la yue se ha moldesdo tanto
tiewpo cowo estd desiufledo y estd por otra parte libre e
fuerzas deforwentes eplicadas externamente. Durente el in -
£ledo, la poreidn plegads flexible de la regibn lateral se
desplaza de forma jyue se despliege Ilexivlemente, y la por -
cibu de cublerta se expande elisticeamente mediente el medio
de inflado husta que la cubierta asume la forua caracteristi
ca totoidal convexa ebierta de un neuwmdtico comfn del arte
previo. Cusndo se infla totalmente, estos neuwdticos actdan
substancialuwente igual gue cuelguler neunético del arte pre
vio de medida correspondiente p:ra el wismo serviclo. Gin
embargo, el desinflarse sucsigulentewente, la regibda de cu-
bierta se contrae elésticauente pera hundir el neumético a
su wedide menor inicial, con la regibn lateral yue se renlie
ge ea la configuracidn originel woldeada.

Aungue los neusdticos plegables de este tipo se

nan proyectado prineipaluente psra sus ventajss de economi-
zar espacio en el aluwacenado, hewos apreudido, casl inespe-~

radamente, que al proporcionzr un soporte firwme de los nér-
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genes anulares del neuwdtico eu rus talones subyacentes
cuzndo €l neuwdtico esth desinflado y sus paredes latera=
les plezadas, uan newaftico de este tipo rodard bajo cerse
aomel eobre su ruede ssoolada con estrbilidad inusualmeg
te buena avngue estéd desinflado, Coa Los wérgenes de l: ban
da Ge rodamiento apropludawente soportados de esta fornae,
la bands de rodawiento perusnece eu buena alineacibn con
1a llantu de Lo rueds y coneéntrica de foria yue egte neu~
aftico puede actuar préciicauente izuel s wn neusdtico abd-
lido si =e desinflara en servicio por rotura o por otras
causas.

Za contraposicibn, un neualtico conveancional
se balances uuy inestablemente en su llenta cusndo rueda
bajo carze en condicidn desinflada y se destruird répida -
aente, a menos que la banda de rodsmiento se soporte uwedian
te dispositivos indspeadientes tal como soportes rigidos o
inflables sobre le llanta de la rueda deantro del neumético.

Para soportar el neumbticopara el funcionsuien-
to en rodsdura desinflado, el neundtico de esbta invenoidn
incluye oreferentemente una serie de costlllas de soporie
de la benda de rodamiento gue estdn woldesdas integrd wente
a la superfioie exterior del aeuadtico a lo lurgo de por lo
meuos una de les areas plezsbles opuestas de cads regidn la
tersl., Jstas costillss estéa espaciades circularuente en
torno del lateral, Prefereateuente las costillus ce extien-
den oxislmente del neunftico cuando los laterales se plie-

gan y se extlendea radisluente exterionseu bé a lo largo del
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drea lateral que estd wfs cerca del taldu cuwndo se infla
€l neuwltico. Cuasdo el neundtico se desinila, estss cos-
tillas cooperan para empeiiar el &rea lateral opuesta de su
pliesue respectivo y en esta forwa soporta ITiruecente la
rezibn msrginel onular sobreyaceate en la bande de Todaalea
tos sobre el taldn. Las costillas estdu reslizedus en foxaa
ancha para gervir de cojin a la bands de rodsaieito contra
el corbe sdore el taldn o ala de la llaata y estdn espacia-
das de preferencia en forme suflclente de modo jue el auive
puede pusar entre las costillas para refrigersr el latersl
del neuwwdlico cusndo actdn en condicidn desinflada. Asiwis-
wo les costilles permiten el moviaiento circular del érea
de la bands de rodsaiento con respecto al Area de taldn sin
general calentauiento entre elles.

La invencién. se explicard adeuls con referen -
cla al dibujo que se acoupsiia, que wuestra, por via de ejem
plo, wa newadtico preferido pera sutombviles de pasajeros
hecho de acuerdo a y yue incorpora esta iaveucidn.

En los dibujos

La fizura 1 muestra una seccida transversal del
aeunltico con porciones de sus latersles plegados y talones
aostra’os e. perspectiva.

La figura 2 wuestra una seccidn transversal a
través de un neumético y conjunto de llanta de rueda con el
aeundtico huadido y plegado.

Ta {igura 3 muestra una seccidn transversal si-

milar @ la figurs 2 excepto yue el aeuultico estd inflado.
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La figura 4 es ws elevacibn latersl de una
parte del neusdtico wostraado 1a posicibn de lus costillas
de soporbte de la banda de exrollamiento cusndo el neunét i
co estd inilado.

Haciendo referencis & los dibujos, el neuwdtico
10 se wonta sobre una llanta 11 de autondvil de tipo de coa
trepeso centrel nomal izado., Egirueturalmente, el neuabtico
10 tiene ua psr de tslones inexteusibles 12 espaciados la -
teraluente enulares con una cublerta flexible 13 que se ex-
tiende entre y solidarizada a cada uno de los talones. la
otbierta incluye dos pliegues de tejido 14, 15 y una porcidn
de banda de rodamiento 16 externa que ewpeifla la tierra.

Los precedentes componentes del neunético estén
realizados preferentenente de materiales convencionales pa-
ra febricar neundtico. Los talones 12 son preferentemente
anillos de aleabre arroll=zdo y los pliegues 14 y 15 estdn
golidarizados a los talones todo &e acuerdo con la pricti-
ca comin de la industria para febricar neuwbficos de autowd
viles de basajeros. Los pliegues 14 y 15 son preferentenen—
te de tejidos de cordcmcillo convencionsles para neundticos
(tremados o sin treawa) tal cowo nylon, raybn, o cordonci =
Tps especlales de poliéster, Tos revestinmientos elestaudri
¢03 sobre los tejldos soa iguasluente compuestos de goua
coavencionales para febricar seundticos, cowo es la regibn
de banda de rodamieirto 16.

Adicionalmente, este neuwdtico pusde construlr-

se en maequinaris couvencional psra la produccibn de.neumdti
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cos pesra veifculos de pasajeros. Bs decir, el ueundtico pue
de construirse en foma cilindrica de acuerdo coun el mﬁtgdo
1leagdo de fabricar neundticos de benda plana. EL material
de cordgonecillo purs neuwuéticos del cuel se hucen los plie -
gues 14-15 estd inicialmente revestido con un elestbuero ,’y’
luego se corta y reposs en 10 con el Augulo de cordondilio
de los pliezues sucesivos que se oponen entre si en la Ior-
ma ususl. La cublerta de newnético verde cilindrica resul -
tante se coupriue luego exialmente en un molde especial (no
wostradh} que tlene un contorno de superficie de woldeo pa-
ra impartir al neuwadtico una configurscidn woldesads perme -
nenbemnente substanclialmente como se muestra en la figura 1
y 2.

Para servicio de vehiculos de peasajeros, este
aeunitico se moldea preferentemente con una porcidn de ban-
da de rodawiento 16 generaluente “plana” o cilindrica, que
tiene sus mérgenes laterales o espaldones de la banda de
rodeuleato 17 que ewergen con reglones de pared lateral 18
mds delgadas yue conduces a 1og talones 12. Cada regibn la-
teral 18 se moldea de forua gue tiene wn pliegue permanente
inflexible 20 que se extiende clrcularuente en torno del
ueuaftico. Es decir, czda regibn lateral 18 estd plegada 80
bre s wisua durante ls operacidn de woldeo de lomua que en
la condicibn desinfleda del newsético, la meyoria de la re-
gibn lateral entre el taldn y el espelddn de la banda de ro
daniento se extiende axialmente hacia adentro y es general-

meate concéatrica con la regidn de banda de rodswiento’ 16.
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Las regiones plegadas 20 deTinen en la condicidn desinlla-
da un canal reentrante anular abierto a 1la superficile expues
ta o exterior del newditico.

Cono se muestra mejor en las figuras 3 y 4, la
swerficie exterior de cada una de luvs porolones 1atera1es-
plegables 18 adyacente a los talones tiene una serie de cos
$illes dispuestes radialmente 25 woldeadas integralmente .
con la lateral., Las costillas 25 estén espaciadas circular-
mente en los laterales y cada una se extiende desde un pun-
to ocercano al teldn hacis una posicibn donde el lateral-
flexible se dobla inversauente. La longitud de les costl -
1las en esta direceidn puede variar amplisuente, la Zwmeidn
principal de la costilla es la de soportar el espalddn de
la banda de rodamiento en la regidn de talbén. BEL grosor de
estas costillas 25 es tal que cumado el neumftico estd mon-
tado sobre una llanta y hundido cowo ea la figura 2, les
crestas de las costillas son eptas psra apoyer coutra el la
teral plegado opuesto y proporcionean colectivemente un so -
porte firuwe a modo de cojiu pura los mirgenes enulares 17
de la banda de rodamlento sobre los talones 12, Preferente-
wente lo banda de rodamiento estd soportaeda en una forma ge
neralmente oilindrica, Las costillaus estén espauciadas late-
reluente pura proporcionsr el peso de aire de refrigeracidn
que reducird o retsrdard ¢l calentewlento en la consiruc -
cidn de los lutersles de neundtico cuendo el neuwwdtico estd
rodaando plauc o huadido. Cusndo se ejerce una carga radial

sobre la banda de rodauiento 16, serd evidente .ue les cos-
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$illas 25 por lo meios eu €l 4res de huells transnitirén
esta carza a los talones y rueda rijide, y las costillas
actuardn asimiswo de cojin ds lu bande de rodawlento y -:"
tenderdu a. disuinuir el cortado de ls bande de rodaulento
contra log talonez y flaucos de costilla, y essimiswo se
uantendrd la bandas de rodawlauto en elineacidn con la llan
ta de la rueda y razonsbleweute concéntrica con la rueda,
Las cogtillis actliun soimismo pere trauswitir lu torsida
de frenado o impulsidn de lu rueda a la banda de Trodawien-
to wediante su empeilo friccionur con el drea plegeda opuss~
ta del lsteral 13,

Los talones 12 del neunético estdn moldeados
preferentemente de forma que constituyen una interferencia
iijede eou les regiones de asiento de taldn adyacentes de
la 1llanta de la rueda & 1o largo de la superficie interna
de las alas de la llanta 21,

El ueumftico incluye preferentemente adew!s 10s
nateriasles y caracter{sticas ususles para facilitar que el
newético actie satisfactoriauente en condicibn sia chmara.
EL neuwético puede inflarse o desinflarse mediante una vil-
vule de inflado montada en la llanta, de fipo normalizada
(o wostrada).

Después yue se ha montado inicialuente el neu-
wdtico sobre su llmta 11, se infla prefereatemente justo
suficiente psra acullar los talones 12 heruéticauente eontra
los esientos respectivos de telén de la llantae. Luego con

el neuuwdtico totalmente desinflado, los telones tienden nor
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meluente a peruanecer cémodamitél%alnﬁdgé los asien -

tos de taldn en la forma wostrada. Para colsborar en el man

teniuniento de los telones apropiadauente asentados después
que se hadesinflado uu neunftico montado, el neumético se
moldea preferentenente con los ;calones 12 espaclados late-
ralnente we dlstancia ligerasente mayor que la distancia
actual entre lzs superficies interiores de las ales de la
llanta 21.

Para situar el conjunto resultante neunético y
llanta en serviecio porftador de carga, puede utilizarse cual
yuler mecauismo de inflsdo apropiado pcra inflar el neund -
tico, Progresivauente, el inflado del neumético atiesa la
cubierua elrcularuente en la regidn de la banda de rodemiea
to 16 y despliega progresivauwente las regiones latereles 13.
Los 4pices de los pliegues, indicados por nluweros 20, se des
plazan lateralmente lejos entre si hesta que el newnético
asune eproximademente la fomma en general toroidal indicade
en la figurs 3. Las costilles 25 se dirigen merauweute hacia
afuera desde la regibn inferior de los latersles cuando el
neusdtico estd desinflado. Cuando el neuwdtico estéd total -
mente inflado funciona igual yue cudlyuier otro neunftico
de la uwiswe clase y melida, Para uso de emergencia en aubto-
ubviles de pusajeros, este newsdtico mejorado puede tener
ws banda de rodamiento signilicativamente wfs delgada que
la ovdinurismente utilizade con w. neuwdtico pera automd -
viles conveucional, de pesajeros. EL neunitico de benda de

rodaniento més delgeda, de emergencia mctuaria en el servi
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cio de soporte de carga golemeate por un periodo suficiente
para facilitar que se reparase el neualtico principsl de la
rueda, Mediante una seleceildn spropicda de lus dimensiones de
la banda de rodamiento y materisles de baunda de rodamlento
5. y carcasa, puede sin embargo varlarse significativemente el
kilometraje utilizable para un neuwawftico de esba clase.

Al aflojur €l inflsdo, le elasticldad de ls por
¢idén de culierta, gue incluye particuleruente la regibn ds
banda de rodawlesto de la ocubleriam, ocasiona el yue la cu-

10, blerte retorue o se retraize a su forua woldeals substan -
cialumeate original. Durante la retraccidn, cads lateral
18-20 sc repliega automdticawente a la posicidu wostrada en
l1ineas seguildes ea el dibujo, llevaudo las costilles 25 haw
cla atrée en empelio soportante con las 4reas de lateral

15, opuestes bajo las wérgenes de ls bsuda de rodswieato.

Ta poreidn de cibierta de este neundtico es ca-
pez (e acowodarde al alargamlento circul: r inusualaente me-
yor de le regiln de basde de rodasiento entre la coudicidn
desinflade y la inflada medisate une coubinscibn de la elas

20. ticided de la matriz de elestduero en la que we woldes el
tejido de cordoucillo del newidtico y medisute la cccibn
pantogrifica de los cordoncillos de ncualtico en los plie-
gues 14, 15. Ua neuudtico paura autoadviles de pesajeros de
tipo tipico, hecuo de acuerdo coa la invemcidn, puede cong

25, trulrse medisate pliesues de cordoncillo de neuwdtico 14 ¥
15 revestidos de eavoltura elastouérics ea torno de un teuw-

bor de construceidn oilindrics con loe cordoucillos gue for
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man un dnzulo con le circunfereacia de la construccidn de

un tembor de unos 60 a 652, En la conclusién de la etapa

de formacién, la carcesa resulteante de aewaltico verde ci
1indrica se cowprime luego axialuente y se moldea substan
cialuente a la farms wostrade ea las lineas seguldes en el
dibujo. Las etapss de confommacidu de la cubierts eu vefc}‘.e
y su woldeo puede varier el édnzulo original de cordoneilio
en unos 55-602 con respecto a la circwferencia (o el pla-
no central medio) de la banda de rodamiento. Esta varia -
eibn relativamente pequelia o "pantogréfica® de los cordoa
cillos durante el moldeo resulta del perfil relativamente
bajo del neumftico y es mucho menor que la aceiban corres-
pondiente de los cordoncillos yue se realiza nomasalmente don
de se cura wa congtruceidn siwilar de neundtico en la for-
ma teroidal femiliar.

Une variacién de éngulo de cordoneillo o panto
gréfica mucho meyor se realiza sin embargo en este tipo de
neuwnftico durante su inflado después que se ha curado to -
telmente, BL dngulo de los cordoncillos de los pliegues 14
y 15 del neuadtico, observados en este ejemplo, puede va -
riar desde unos 55-602 ouando el neunético curado se hella
en condicidn desinflada, & asproximedemerte 35-45¢ cuendo
el neunético estd totalmente inflado. Eu cada caso, el &n-
gulo observaedo se mide desde la circunferencia media o 1fi-
nea central media de la banda de rodamiento del neumdtico.
El cerdcter eldstico de la metriz elastdmera en la que se

woldean los cordoneillos permite una tal aceidn pantogré-
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fica radical de los cordoncillos entre la condicidn infla -
da y la desinflada. Los cordoncillos de neunfticos por si
misuos en este neumético no determinan ni se alarzen apre—l
clablemente por si mismos durente la expausidn el’stica de
5. 1la cublerta de neundtico cusndo se infla. Liss observacio -
nes ea la descripcién enterior en torno a la ezpanaibn de
la cubierta de neuntico se entienden como referidas & una
expansibén sue euvuelve una variacién o accidn pantogréfica
de los cordoncillos de neumftico. Una cibierta de neumdtico
10, no se stirants uwilformemente en todas direcciones cuando
se infla iguel gue un recipiente a presidn de pared homogé-
nea, tal como un simple baldn.
Las zonsg anculares precedentes han sido ne -
remente c¢ltedas para ilusirar el orden de magnitud de Los
15, cembios en {ngulo de cordoncillo yue se reallzen en una
medide especifica del neuwndtico de autoambvil para pesaje -
ros desde el momento en que los pliegues de cibierta se
asienten en el tembor de construccidn cilindrics al mouen-
t0 en gue el neunético se infla totalmente. La seleccibn
20, actual de dngulos de ocordoncillo en fabricar estos neumét_g
cos seguird wa tlctleca convencional y dependerd principal-
mente de la forma ulitimsda deseada para la seccibn trensver
sal del neumdtico después yue se haya inflado totalmente y
asimismo sobre el servicio proyectedo pera el neumdtico.
25. En newndticos pars aviacidn, por ejemplo:, los dngulos de
cordoncillo de los varios pliegues puede experimentar aln
mayor caubio proporcionsl yue los descritos en el e:}em‘plo»

precedente.
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El efecto de variacidn de fngulo del cordouci-
1lo que se ocasiona eu este tipo de neuméticos ocurre asi-
mismo en otros tipos de neumétieos comumes. Existe una va-
rieeidn wucho wayor en este tipo de neumético, sin embargo,
durante su inflsdo que ocurriria ordinsrismente en newsdti-
COS COLUNes.,

Los pliegues en les reglones latersles 1€ del
neumét ico ilustredo se hellen en alinescldn substancialmen-
te axlel entre sl. Oada uno se extiende casi a la linea 681k
tral media clreculer de la regidn de banda de rodamiento 16.
Le profundided axial de cada pliegue 20 puede veriasr en de-
peadencia de la medida y foms deseeda para la configuracidn
inflada del neundtico. 31 los pliesues son mds superficia -
les que los ilustrados, el ancho radisl del neumdtico infla
do se redueiria correspondienteuente. Por otra perte, el an
cho radial del neumftico en su condicidn in{lada puede in -
crementarse significativauente al formar los pliesues 20 de
wayor profundided o mayor extensidn axial yue la mostrade y
al realizar los pliegues de forma yue se solspen entre si
concéntricauente,

Pera servicio de aviacibn, furgones u otro ser
vicio pesado, puede hzceftse un neumftico de scuerdo con es
te invencidn con un nfmero mucho mayor de pliegues yue los
dos wostrados en el dibujo, y ordincriamente tales neumd -
ticos tendrian une regidn de benda de rodemiento mucho més
sruesa. Tales neuzfticos pueder incluir adicionalmente

otros detalles estructurales especisles, tal como refuer-
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zos de tejido de la banda de rodewlento. Sin embargo, en

cusljuler caso, tales neumfticos puedeu hacerse con por 1o
menoz una regidu plegeda haela sdentro en fome perwsnente
en la porcién lateral de la cublerta de acuerdo con los
principios de este invencibn.

Eg de comprender gue las costillas 25 se pro -
yecten para soportar la banda de rodeamlento para la opere-
cibn de rodar e: una ocondicidn hundide principalmente en
basgses de emergencia. Tal funcionamiento no se recomiende
para operaciones de servicio largo continuzdo, Hemos halle
do yue es posible actusr con neundticos de este tipo en
condicibén plezada en vekfculos psra pasajercs durante clen
milles a velocidades de hegta treinbte wllles por hora yue
denuestran claramente sus capacidades de emergencia. Con
fwoionaniento de velocidades més bajas, €l neumftico hun
dido puede funcionar durznte uns distancia sdicional mayor.
El funcionamiento prolonzado a alte velocidad de estos ueu-
ndticos ocasiona el deterioro por calentemiento como es

usual con neundticos s6lidos,
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N O T A

Descrito el objeto del presente invento, se decla-

ren nuevas y de propis inveneidn las sigulentes reivindica-
clones:

1.~ Perfeccionamientos en neumdticos inflables a una
forma generalmente toroidal, comprendiendo el neumdtico un
par de talones anulares espaclados lateralmente y una cubier-
ta flexible amular de tejido revestido con elastbmero con una
regibn de banda de rodamiento circular y regiones laterales o-
puestas entre la citada regibn de banda de rodamiento y cada
taldn, caracterizados por tener por lo menos una regidn late-
ral un pliegue flexible permenentemente asentado en la regién
lateral, extendiéndose el pliegue circularmente en la cubier-
ta en un canal reentrante continuo abierto a la superficie ex-
terior del lateral en la condicién desinflada del neumdtico y
apto pars desplegarse ¥y asumir una forma generalmente toroidal
cuando el neumitico es inflado, y medios sobre la superficie
exterior de la citada regidén lateral plegada para empefiar y
gsoportar el margen de la regidén de banda de rodamiento contra
el taldn subyacente cuando el citado neumdtico estd deshinchado,
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2,~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacién 1,
en los que el citado pliegue se halla en cada regién late-
ral citada, y cada una de las citadas regiones laterales
plegadas tienen unos medios pars soportar el margen anular
adyacente de la regién de banda de rodamiento contra el ta-
16n subyacente cuando el citado neumdtico estd deshinchado,

3.~ Perfeccionamientos, segin la reivindieacidn 2,
en los que los citados medios comprenden una serie de ner-
vios que se extlenden radialmente sobre una de las porclones

opuestas plegadas de rada regién lateral citada.

4,~ Perfeccionamientos, segin las reivindicaciones
precedentes en un neumdtico, que comprende talones espacia~
dos lateralmente, y una cublierts de tejido cubierto con elas-
témero que incluye wna regibn de banda de rodamiento exter-
na que empefia el suelo y regiones laterales flexibles opues—
tas entre la banda de rodamiento y el talén, caracterizados
por tener cada regibn lateral un pliegue flexible asentado
permanentemente en la regidn lateral, incluyendo cada plie-
gue una poreidn doblada inversamente y dos dreas laterales
plegadas opuestamente, extendiéndose un drea desde la citada
porcidn doblads inversamente al mergen de la citada porcién
de banda de rodamiento, y extendiéndose la otra hacia el ta-
16n adyacente, formando por ello un canal reentrante continuo
ablerto hacia la superficie exterior de la carcasa y regién

de banda de rodamiento citada subyacente y una serie de ner-
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vios digspuestos radialmente en una de las citadas Areas
laterales plegadas para empefiar y soportar 10s mirgenes
de la regién de banda de rodamiento contra el falén sub-
yacente cuando el citado neumdtico esta deshinchado,

5.- Perfeccionamientos en neumdticos inflgbles a
una forma generslimente toroidal.

Segin se describe y reivindica en la presente

memoria descriptiva que consta de pdginas foliedas y
escrifas a miquina por une sola de sus caras y acompafia-
das de los ditujos reglamentarioa,

Madrid, & 5’QJunio de 1967
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