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Esta invencién se relaciona con una nueva
construccién de neumétiocos, en virtud de la cual se
obtiene una gran mejora en suavidad y respuesta ala
conduccién. Iea suavidad de un neumitico puede carag

5e terizarse como la sensacidn de confort que experimen
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tan el conductor y/o pasajeros cuande viajan en el vehiculo.
BEs la capacldad del neumético para absorber las irreguleri
dades de la carretera y no transmitir tales irregulariua~
des (asperezas) e los que viajan en el vehioulo. Con fre-
cuencia se caracteriza por une "blandura" en la merche; es
decir, cuanto mé4s blande sea le marcha, més irregularida-
des serén absorbidas por el neumitico. La respuesta a la
conaucoidn de un neumbtico pueds carscterizarse por la oca-
pacidad del mismo pars reaccionar cuando se toma una curva
o se maniobra. Cuanto més répids y segure se& la respuesta
del neumético al giro del volante, mejor seré& aquél, desde
el punto de vista de su reaccién a la conduccidén o estabi-
lidad. Esta estabilidad esté relacionada con la rigidez
del neumbtico. Un neumftico que sea més rigido responders
con magyor seguridad y repicez en las curvas que uno que Sea
menos rigide y que permita? més o menos, girar a la llenta
en cierte grado antes de bransmitirse el giro a la superfi-
cie del neumdtice en contacto con ei pavimeuto. Este Ulti-
mo tipo de neumético se consicers suelto o flicido desde el
punto de vista de la respuesta a la conauccién. $in embar
&0, esta rigidez requerida para dar buena egtabilidad y res
puesta a la conduceién, proporcions un neumAtico né&s Aaspero
¥y represents un inconvenliente desde el punto de vista de un
deslizemientc suave. El neunético del arte anterior ha re-
presentads un compromiso entre estas dos caracteristicas y
no le pedida éptima de una u otra. ILos ingenieros disefia-
dores de neuméticos conocen muchos meaios para incrementar
une u otrs de tales caracteristicas, pero siempre tropiezan

con una disminucidén en 1z otra.

El inventor consigue los Ffines de unas caracteris-



ticas de buena respuesta a la oconducecidén y buena suavidad
construyendo el neumftico de esta invencidén de esta inven-
cidén de manera que el 4rea de las paredes la terales adya~
centes a los bordes axlalmente externos de la llenta se ex

Se tienda sustencialmente paralela al eje de rotacidn del neu
mético. Este frea saliente o en voladizo de las paredes
laterales hea de construirse de manera que reaccione esen-
cialmente como una banda o zuncho Inextensible para establ
lizar dicho érea. Esta banda o zuncho establlizador esté

10. adaptado pars poderse desplazar en un plano perpendlcular
al eJe de rotacién del neumbtico y poderse comprimir en di
recoldn redislmente interna, pero permaneciende inextensi-
ble en direoccidén radialmente externa. ILa banda estabilizg
dore inextensible permite que el érea saliente de les pare

15. des laterales adyacente- a los bordes de la llanta resista
tode distorsidn lateral al tomar el neumétice una curva.
El neumftico responde como si tuviese una anchure de llan-
te iguel a la sume de le enchura esfectiva de la llanta,
més las éress de las paredes laterales salientes del neumé

20. tico. Asimismo, debido & la oompresibilided y movilidad
radiales de ls bande estabilizadors inextensible, las ce~
racteristicas de suavidad del neumético no son adversamen-
te afectadas. Estas relaciones serén explicedaes ocon meyor
detalle con referencia a los dibujos.

25. Es sabido que cuanto més cerce estd la superfi-
cle de contacto con el pavimento respecto a la llant%ﬁ%eu—
mético (cuanto menor sea la aliura en seccién del neunéti-
00), mejor seré la respussta del neumbtico a la conduccién.
Esto se debe al hecho de que hey menss socliura o resbala-

30. miento entre la superficie en contacto con el pavimiento y
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le llenta, lo que tiene por resultade una mejor respuesta
al giro del neumftico y una mayor estabiridad en el mismo.
Sin embarge, cuends la superficie de contacto con el pavi-
mento esté més cerca de la llanta, sSe incrementa la aspere
zg del rodamiento del neumitico.

Este principio se emplea en la actual tendencia
hacia neuméticos de "perfil menor" 6 "mas rechonchos", ta-
les como los actuales neumfticos para cerreras y neumfti-
cos de elevado rendimiento (Firestone Wide Oval). Estos
neunéticos de relaciones entre altura en seccidn y anchurs
en seccidn del drden del 40 al 75 % (en oposicién a los neu
m4&ticos convencionales pare turismos, del 80 al 100 %), pro
porcionan une respuesta muy perfeccionada a la conducoidn,
perc una suavidad de deslizamiento mucho més éspera.

Le construccidn de esta invencidn estd particu-
larmente bien adaptada al tipo de construccidén de “perfil
bajo", con una relacién entre altura en seccién y anchura
en ssccién comprendida entre ol 25 y el 75 %. Debido a la
caracteristica critica de esta invencién, en el sentido de
que el frea de las paredes laterales adyacents a 108 bor-
des de la llanta ha de ser sustaencialmente parslela al eje
de rotacién del neumdtico, el neumAtico de este invencién
esté adaptado para ajustarse a una llanta que tenga una
anchura notablemente inferior a la anchura méxima en sec-
cién del neumitico, ordinariamente del orden del 25 al 75%
de la anchura méxima citada, en seccién, del neumbtico.
Esta nueva construceidn permlte que el neumético de bajo
perfil presente las caracteristiicas de una buens suavidaaa
de los actuales neumé&ticos convencionales y no pierda las

caracteristicas de una buena respuesta a la conduccidn de
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los neum&ticos de carreras 6 de elevads rendimiento, de per
£41 bajo.

Esta nueva construccidn puede utilizarse en todos
los tipos de neumétlcos, es decir para turismos, camiones,
tractores, para tercrenos sin pavimentar, pare aviones, ce-
rreras, neumftices industriales, etc. Tambiin puede utili
zZarse con ung construccién de aruazén con inclinacidén ra-
dial, semirradiel 4 oconvencional.

El inventor considera también la combinacién del
neunftioo de esta invencidén con un conjunto de llanta pro-
visto de un miembro de seguridad incorporauc en el mismo
pexre eliminar la necesidad de un neunético de repuesto.

Heta shore, ge han realizadoe muchos intentos de
proporcionar un neunético satisfactorio dotedo de las nece
sarias caracteristicas para ofrecer seguridad, buen rendi-
nlento y eliminar la necesidad de un neunético de repuesto
en un vehiculo.

La citade combinacidn satisface los mencionados
requisitos al proporcionar el neuuftico de le invencién
combinado con una llanta de ligerc peso y econdrica y un
miembro de seguridad anular, de una scla pleze y de lige-
ro peso, para formar un conjunto solidario que see susti-
tufble como una sola unidads Tal unicad podria ser pre-
acoplada por el fabricante y reduciria asi los actuales
procedimientos laboriosos de montaje del neuméiico por el
expendedor ¢ cliente.

La invencidén proporciona un neuubtico de mayor
difmetre de pesthafia que el convencional, gran anchura en
secelén y superficie en la bande de rodamiento, baja altu

ra. en seccidn, pestaras sustanclalumente prdximas entre si
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¥ bandas estabilizadoras que dan al neumitico rigidez
lateral. Tal neumético ofrece un espacic adicional para
nayores tambores de frenos, unas mejorades cualidades de
deslizamiento suave, una estabilidad o rigidez lateral

mxy incrementade y une desusada cgpacidad de deslizamiento
con elevade deflexidén, 6 incluso en planc, sin el habitual
plegado y arrugamiento.

Le cltada combinscién proporcions tambibdn une
llanta econdmica y de peso ligeroc formada pars asegurarse
a un disoo de la rueda.

La citada combinacidn prevé tambidn un miembro
de seguridsd anular, rigido, de ligero peso y de una sole
pleza, pars sustentar al neuméftico en el caso de fallo del
nismo, adapténacse dicho miembro pars asentarse sobre la
llanta y sustentar las pestafias del neumético a £in de man
tenerlas firmemente en posicidén scbre la llanta.

Un objeto de esta invencién es proporcionar un
neunético dotade de caracteristicas de svavidad y respues
ta a la conduceidn, que se aproximen al nivel dptimo de cs
de unce de estos aspectos, ein mencsosbar el otro.

Otro objeto de la invencidén es la provisidn de
une perfeccionada unidad constituida por el neun&tico, la
llanta y el miembro de seguridad.

Otro objeto es proporcionar una perfeccionada
llanta para el neumético, de bajo costo y ligero peso.

 Otro objeto es proporcionar un perfeccionado miem
bro de seguridad de poco peso.

Otro objeto es proporcionar una unidad preacopla
da, provista de neunftico, llanta y miembro de seguridad,
que elimine la necesidad de un neumético y rueds de repues

t0 en un vehiculo.
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Otros objetos de la invencidn resultarén eviden
tes por los dibujos y la uescripcidn.

La fig. 1, es una vista en seccidn transversal
del neumético de esta invencién, montado en una llanta.

El &rea saliente de las paredes laterales estd reforzada
por un miembro estabilizador incorporado interiormente en
tales paredes laterales.

La fige. 2, es una vista en seccidén transversal
que muestra una variacidn del perfil del Area saliente de
las paredes lateraies del neumitico de esta invencién mon
tado en una llanta. Se muestra tambibn otre versidn de
los miembros estabilizadores interiormente incorporades
en las paredes laterales.

Las figs. 3, 4, 5 y 6, son vistas en seccidn
fragmentarias que muestran el 4rea Baeliente de una parea
lateral del neumitico de esta invencidn. Estas figuras
muestren también otras versiones del miembro estabilizador
de este Arsa correspondiente & dicha pared lateral.

La £ig. 7, es una vista en geccidén transversal
de un ejemplo especifico del neumfitico de esta invencidén
en combinacidn con una llanta, que muestra otro perfil de
pared lateral saliente.

La fig. 8, es una vista en seccidn de un conjunto
de neumético, llanta y miembio de seguridad, segin una va
riante de la invencién; y

Ta fig. 9, e2 una vista similar a la fig. 8, que
muestra al neumbtico en condicidn plana 6 desinflada.

El neumitico de esta invencidn presenta el érea
de las paredes latersles adyacentes a los bordes axialmen-

te exteriores de la llante extendida en une direccidén susp-
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tancialmente paralela al eje de rotacidn del neumético.
Este &rea saliente(en voledizo) de las paredes laterales ha
de construirse de maners que forme un anillo inextensible.
Este anillo ha de poderse desplazar en un plano perpendiou
lar &l eje de rotacién del neundtico y poderse comprinir en
dirscecidn radielmente interna, perc permanecer inextensaible
en direccidén redislmente externa. Ios anillos inextensi-
bles han de restringir el plegado axisl sobre la pared la-
teral cuando el neumftico experimenta unas tensiones de gl
To pare proporcionar las regueridas ceracteristicas de res
puesta a la conduccidn y al mismo tiempo han de ser radiel
nente flexibles hacia dentro, para proporcionar las reque-
ridas caracteristicas de suavidad de rodamiento.

Las bandas 6 miembros estabilizadores situados
en el Area saliente de las paredes laterales junito a los
bordes de la llanta, pueden estar compuestos de varios ma=-
terisles y combinaciones de ellos, siempre que tales ban-
des reaccionen del modo adecnado al ser compresibles ra~
aislmente hacia dentro e inextensibles radialmente hacia
fuera. Las banda pueden incorporarse interiormenie en las
paredes laterales del neumitlco, pueden fijarse total o par
clalmente de manera solidaris al interior del neumdtico
cuando sea vulcanizado o bien pueden ser completemente in-
solidarias del neumético &l vulcanizarse,

Con referencia a la figura 1, el neuméiico 12,
esté constituido por las paredes laterales 18, 18, le ban-
da de rodamiento 20 y las pestafias amulares 22, 22,

Se disponen unas adecuadas telas 24 en el armazén para el
necesario refuerzo del neumético, cuyas telas constan de

cuerdas que pueden ser de cualquier material adscuado Y pue
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den extenderse en direccidén radial 3 formando una inclina-
¢ién entre pestara y pestaiia. E1l neumfitico se muestra mon
tado en la llanta 14, indicéndose en 16, 16, el drea sa-
liente (0 en voladizo) de las peredes laterales. Estas
4reas galientes, adyacentes a 1los bordes axialmente exte-
riores 14A, 14A de la llanta, estén construidas de mwanera
que se extlendan sustancialmente paralelas sl eje de rota~-
cién del neumAtico. Debido a este aspecto de construccidn,
la anchura de la llanta seria inferior a la anchura méxima
en seccidn del neumético y por consiguiente sélo una rrac-
cidén de esta dGltima anchura, preferiblemente del orden del
25 al 75 %. EL pertil del neum&tico de esta invencidén (re
lacidn entre la altura en seccidn y la anchura en seccidn)
es preferiblemente del tipo bajo, comprendido entre el 25
y el 75 %.

El &rea saliente de las paredes laterales es sug
tancialmente parelela al eje de rotacidn del neumético.
Bstas 4reas salientes de las paredes laterales son reforza
das con mlembros establlizaaores 15, 15, que forman unas
enillas o zunchos inextensibles en dichas &reas. Como se
ha inalcaco anteriormente, los ocitados miembros proporcio-
nen e estas freas, estabilidad lateral cuando se toma una
curva, proporcionando azei una mejor respuesta a la conduc~
cién. Cuando se gira, el neumftico reacciona como 8Bi tuvi
ese una anchura de llanta igual a la efectiva anchura de
le misma m4s el 4rea estabilizada de las paredes laterales
salientes, representawio aproximacamente por la aistancia
A en la figura 1. Al tomarse una curva, la pared lateral
ael neumftico sdlo tiende & superponerse a 81 misma aproxi

nadamente hasta los puntos B y se estabiiiza para resistir
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la distorsidén lateral desde los puntos B hasta los bordes
de la llanta., Estos anillos son también compresibles en
direccidn radialmente interna, de maners que tras su defle
xién en ésta direccidén, ceden, teniendo asi por resulteado
unas buenes caracteristicas de suavidad. No hay ningune
rigidez radialmente interna, como presentaria uns llantae
més ancha, que produzoa el rodamiento &spero que ordinaria
mente acompafia & un neumético de bajo perfil y elevado ron
dimiento.

Tos miembros estabilizadores de la figura 1 se
muestran incorporados interiorments en las paredes latera-
les del neumético y estén constitulaos por bandas 15, 15,
de material eléstico provisto de una serie de cuercas de
refuerzo 60. Estas cuerdas pueden ser cualesquiera de las
habitualmente utilizacas pars el refuerzo de los neumbticos
crdinarios, cuerdas sintéticas tales como de raydn, nylon,
poliésteres, combinaciones o mezclLas ae los anteriores, y
cuerdas lnextensibles tales como de alambre, viario fibro-
g0, etes Las bancas se muestran en forma de dos capas de
material de caucho retforzado con cuerdas, formando las cuer
das de una capa un fangulo ae Y02 sustanciaimenie respecto
a las cuerdas de ls otra capa. Estas cueruas pueden exten
uerse tambifn en direccidn casi circunferencial para propor
cionar la necesaria resistencia a las influencias deforme-
aoras laterales; unos Angulos adecuados son del orden de 50
8 752 respecto a la Linea central axial del neum&tico.

Se prevé el que pueda utilizarse séLo una cape de meterial
de ceucho reforzado con cuerdas. Las banaas estabilizauc-
rag pueden formarse también con una tira ae caucho uure y

de elevade mddulo, con o sin refuerzo de cueraas. Este ba1ps
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de compuesto de ceucho es bien conocido en el arte. Ia t1
ra puede presentar la forme de un relleno de las pestaiias
o algo similer, ILa figura 2, muestra tal tira 61, 61. Ia
tira ha de ser inextensible en un grado que proporcione la
necesaria resistencia a las fuerzas laterales en el &rea
saliente de las paredes laterales.

Las bandas estabilizadoras pueden vulceanizarse
también solidariamente con el neumfitico en el interior de
les paredes lateraeles del mismo, en el free saliente. Las
bandas pueden ser itotal o parocialmente vulesnizedas en el
interior de las paredes laterales. ILa figura 3 muestra es
ta versidn parcialmente vulcenizeda en el intericr de la
pered lateral; le figure 4 muestra este versidn totelmente
vulcanizaca en el interior de le pared lateral. ZEn ambas
figuras, la bande estabilizadorn 15 se muestra en Pforma de
dos capas de maeterial de caucho dotedas de una serie de
cuerdas de refuerzo (60a de la figura 3 y 60b en la figura
4). Estas cuerdas pueden sSer cualesquiers de las cuerdas
sintéticas o inextensibles definidas con referencia a ia
figura 1. Este tipo de bande establlizadora puede formar-
ge tamblén con una tira de materisl de caucho durs y de
elevauo médulo, con o0 9in refuerzo de cuerdas.

En la construccibén de esta versién, cuando la
banaa se vulcaniza totalmente solidaria a la pared laberal
del neumético como en la figura 4, le banda es simpremente
coloceds sobre el tambor de construccidn del neunético, an
tes de la coloocacidén, e inmedistamente a la misma, de la
primera tela del armazén del neumétioco o forro internc, si
lo hay. Cuando la banda se vulcaniza sdlo parcialmente so~

lidaria a la pared lateral, coms en la figure 3, la banda
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se ajuste sobre el tambor de construccidn, se coloéa uns,
lémina de materisl sobre el &rea de la bande que no ha de
vulcanizarse solidariamente con el neumético y luege se
coloce la primera tela del armezén del neumftics, o forro
interno, si lo hay, sobre el fambor de construceidén. FEsta
lémina de material no es compatible con el material de cem
cho, tal como polietileno, y por consiguiente no formeré
perte integrante de los materiales de caucho durante el
vulcanizado. De este modo, despuds de vulcanizarse el neu
mético, esta lémina puede ser retirade de aquél, guedando
esi la construccién mostrade en le figura 3. Con referen-
cia & esta figure, la distancia C es el 4rea que no presen
teba la lémine incompatible entre la bande y la pared late
ral, y el éfea D es aquélla en la que se colocd el materigl
incompatible de la pared lateral entre la banda y aquélla.
La bande estabilizadore puede ser tampién total-
mente insolidaria del neumétics cuando éste es vulcanizado.
Ejemplosg de ésto se muestran en las figuras 5 y 6. En es-
ta3 versiones, las bandes sstabilizadores son acopladas al
neunético después del vulcanizado del mismo. En le figura
5, la versidn mestra el intericr de la pared lateral mol-
deado con las aristas o nervaduras 50, 50, para former la
muesca 51. Colocads en la muesca 51, hey un zuncho anular
inextensible 52, adaptado para ajustarse cdmodamente en es
ta muesca. Iste zuncho puede estar formads por alambre,
fibra de vidrio u otro material que posea caracteristicas
inextensibles. Z2En esta versidn, la fuerzas de distorsidn
laterales encontrarén la resistencia del zuncho 52, para
broporcioner una buena respuesta a la conduccidn y lasder

za8 de deformacidn dirigidas radislmente haocla el interior
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no encontrarfn una notable resistencia, debido a la compre-
s8ibilidad del zuncho, permitiendo asi una buena suavidad de
rodamiento.

Le figura 6, es otra versidn del tipc no solide~
rioc de banda estabilizadora. Dicha figura muestira una ban
de 55 que puede estar formeda de materisl de caucho con una
serie de cuerdes de refuerzo 60c¢. Este tipo de banda es el
inismo definide con relacidén a la figura 1. Se muestra unas
cuerdas de refuerzo circunferencialmente extendidas. Ha de
vulcanizarse separadamente en un zZuncho anular inextensible
antes de colocarse junto el interior del 4Area seliente de
las paredes laterales del neunftico. Este tipo de miembro
estabilizedor puede formarse también con un zuncho anular
prevulcsnizado de un compuesto de caucho duro y de elevado
mddulo, con o sin refuerzo de cuerdas, o bien con un mate~
rial resinoso que poses le necesaria resistencia a las fuer
zes laterales. S5Se entiende que pueds ser necesario esta-
blecer un dispesitivo de fijacién de las pestanas ¢ un mien
bro de segurided, tal como el que aqui se describe, para
mantener e este miembro estabilizador de tipo no solidario
en su colocacién adecuads.

El 4rea saliente de las paredes laterales puede
presentar la configuracion mostrada en las figuras 1 y 8.
También puede tener la configuracién ilustrada en las figu-
res 2 6 7. El &rea saliente de la pared lateral adyacente
a los bordes de la llanta ha de ser sustanclalmente paralg
la al eje de rotacidén del neumético. Cualquiera de las fi
guras 1, 2 6 7, satisface este requisito. SJe observa en la

figura 2 que la pared lateral tiene de hecho un diimetro me

nor con referencia al eje de rotacidn del neumético, Trespec
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o a la llanta.

constituido por las paredes lLateraies 18, 18, la banua de
rodamiento 20 y las pestanas anulares 22, 22. Se disponen
unas telas adecuadas 24 en el armazén para el necesario re
fuerzo del neumitico, cuyas telas constan de cuerdas que
Pueden ser de cualquier mabterigl adecuado y pueden exten-
derse en direccidn radial o formando un éngulo de inclina-
cidn entre ambas pestanas. Bl Area saliente de las pare-
des laterales se muestra en 59, 59, siendo la distancia
desde el eje de rotacidén hasta el punto F de la pared late
ral inferior a la distancia que hay desde el citado oje al
borde de la llanta 14, borde 14A.

La figura 7 muestra un ejemplo especifico del neu
nético de esta invencién monitade sobre una llanta. Este
ejemplo especifico se designa por neumftico 8,70-16, que se
racomienda pars sustituir al actual neumftico standard para
turismo 7,75~14., Tos miembros estebilizadores de las por-
cioned sglientes de las paredes laterales se muestran en 15,

15. Las dimensiones especificas de este neunitico 8,70-16
son las siguientes:
Anchura del arco de ls
banda de rodamiento....s... 151,6 milimetros
Anchurs méxime en seccidn.. 227,5 v
Altura maxima en seccidén... 139,7 "
Area saliente de La pared
la‘teru..'.'.l"-....l..... 44’4 “
Didnmetro de las pestaties... 406,4 "

Estas dimensiones se obbtuvieron en el neumitico al
inflarse a presién normal sobre una llanta de 406,4 milime
tros de difmetro y una anchura de 93,6 milimetros. ILa re-
lacién entre altura en seccidén y anchura en seccidén de es-
te neumftico es aproximadamente del 61 %. ILa relacién en-

tre la anchura de la llanta y 1a anchura en Seccidn de la
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combinacién es aproximedamente del 41 %. L& base de la
llanta tiene en eate ejemplo un ahusamiento de 15,

Se entiende que el ahusamiento de la base de la llanta pue
de ser de 0 a 202 en relacidn con ol eje de rotacidn de la
misma.

Con referencie a La combinacién de las figuras 8
¥y 9, se muestra una unidad constituida por neumético, llan
$a8 y miembro de seguridad, en su conjunto, en 10, compren=-
diendo el neum&tico 12 tal como se ilustra en los dibujos
anteriores, una lLlanta 14 y un miembro de ssguridad 13,

Fl neundtico 12 est4 constitufdo por las paredes
laterales 18, 18, la banda de rodamiento 20 y las pesgtaiias
anulares 22, 22. Se disponen unas adecuadas telas 24 en
el armezén para el necesario refuerzo del neumitico, cuyas
telas consftan de cuerdas que pueden ser de cualquier mete-
rial adecuado y extenderse en direccidn radial o formanoo
un éngulo de inclinacién entre ambas pestaias. Como se de
fine anteriormente, el neumftico estd construido de maneras
que al montarse sobre lLa llanta 14, la porcidn de sus pare
des laterales adyacentes a los bordes de la llanta se ex-
tiende en direoccién axial y sustencialmente parelela al eje
de rotacién del neumftico. Esta porcidn ae paredes latera
les se representa por 58, 58 en las figuras 8 y 9. Se dig
ponen unos miembros estabilizadores an#éloges a los de los
ejemplos anteriores para estas porciones salientes de las
paredes laterales. En las figuras 8 y 9 estos miembros 15,
15, #e muestran situados en el interior ae las paredes la~
terales y sclidarios de las mismas (coms en la figura 4).
Iog miembros 15, 15, Se muestran como una capa 4e material
de caucho reforzads con cuerdas 60d extendidas circunferen

cialmentse.
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Ia llante 14 esté constitirfda por 408 secciones
26 y 28 adecuadamente aseguradas entre si mediante solda-
durse en 30 sobre sus rebordes 32 y 34 radielmente extendi-
dos hacia dentro, formando una unidad solideria. Cada seg
cidn 26 y 28 de la llanta estéd provista de asientes 36, 36,
para las pestafias, que terminan en los rebordes 38, 38, en
sus extremos axislmente externos y en la porcidn bésica 40
en sus porciones axialmente internas. En los rebordes 32
y 34 se disponen unos orificics 42 pars permitir asegurar
la llanta 14 a un disco de rueda 44 mediante perncs o espd
rragos 46. Cowo varisnte, la llanta 14 puede ser seldada
el disco 44.

El miembro de seguridad 13 est& formado por un
cuerpe anular rigidec y de una solae pieza 48, que presente
una porcién bhsica 49 adaptada para ajustarse cémodemente
sobre la porcidén bisica 40 de la llante y unas porciones
cortedas 53, 53, de sustentacién y confinamiento de las pes
tafias, adaptadas para establecer contacto y sustentar a les
pestaiias del neumético en su posicién sobre la llanta 14,
El miembro de segurided 13 esté& formedo de un adecuads nate
rial de ligerc peso, tal como aluminio espumado 6 poroso,
que presenta laes necesarias caracteristicas de ligerc pesoc
y al mismo tiempo de rigidez para proporcicnar la necesa-
ria sollidez. Sobre la periferia externa del miembro 13 pue
de disponserse una porceidén 54 de material de bande de rodes~
miento. EL miembro de seguridad 13 se extiende radialmente
hacia fuera por encima de las pestafias del neumAtico en unsa
distancla sustancial para ofrecer apoys al neumético en el

caso de un fallo del mismo.

Para gcoplar la unidad 10, se inserta primeramente
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el miembro de seguridad 13 en el neunstico tes -uego el
neundtico 12 y el miembro de seguridaed 13 se deslizan teleg
cépicamente sobre la porcién 28 de la llanta hasta que la
pestafia 22 queda asentada sobre el asiento 36 de la misma.
Iuego se coloca en Su posicidn le poreidn 26 de la llanta
y los rebordes 32 y 34 de las porciones 26 y 28 de la llan
te, respectivemente, son soldados entre si, como en 30.
Se forman y achaflanan los orificios 42, se infla el neund
tico y se equilibra la unided para completar el conjunto.

Ia figura 9 ilustra le funcidén del miembro de se
guridad 13 y la configuracion que asume el neumftico 12
tras su desinflade., EL miembre 13 pvermite mantener bajo
control al veliculo y evite que la llents 14 lesione al neu
m&tico al desinflarse. Asimismo, debido a las porciones 58
de las paredes laterazles y a la estrecha llanta 14, dichas
paredea laterales pueden desplazarse libre y radialmente
hacia dentro sin quedar prendides entre la llanta y el sue
lo con su consiguiente deterioro, permitiendc asi un fun-
cionamiento seguro del vehiculo hasta que se realice la re
paracién ¢ sustitucidne.

Por consiguiente, la combinacidn de la estrecha
llanta 14, el miewmbro de seguridad 13 y el neumético 12
coopera formande una unided de construccibén sencilla, eco-
némica y de ligero pess, que es fAcilmente montada y pro-
porclona una mayor seguridad y unes mejoredas cualidades de
suavidad y respuesta a la conduccién. FEs evidente por las
figuras 8 y 9, que la construccién del neumitico de esta
invenecidn esté& particularmente bien adeptads pera su uso en
combinacién con un miembro de sezurided y una llanta.

Por 1o que antecede, puede verse que la conbinge
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cién proporciona un nuevo conjunto de neuméiico y llanta
preacoplado, dotado de perfeccionadas cualidades de seguri
dad y rendimiento, reduciendo los problemas relacionados
con el managjo y el almacenamiento y eliminando la necesi-
dad de un neumbtico de repusesto en un vehiculo.

Tos dibujos y descripciones anteriormente mencig
nados e destinen a mostrar a modo de ejemplos diferentes
medios de obtencibén de la nueva construceidén de neumbtico
de esta invencidén. Intran también en el &mbito de esta in
vencién otros modos, giempre que sSatisfagan el principio
de lg misma; es decir un neumético en el que el érea de las
paredes laterales adyacente a los bordes axialmente exte-
riores de la llanta se extiende sustencialmente paralele a
eje de rotacidn del neumbtico y este &rea "saliente ™ de las
paredes leterasles estéd provista de algén medio para resise
tir la distorsién lateral causades por las fuerzas desarrg
lladas cuando el neumétice tonma una curva. Iste 4rea sa-
liente de las paredes laterales ha de ser también compresi
ble radialmente hacia deniro cuandoc se expone a fuerzas di
rigides radialmente hacia dentro, psera permitir que un su~
ficiente smortiguamiento proporcione un rodamiento “suave ",
Se observa que este tipo de construccidn necesita también
que la anchura de la llante see sustancialmente menor que
la anchura méxima en seccidén del neumético, estando parti-
cularmente adaptada esta construceidén para los neun&ticos
del tipo de bajo perfil y elevado rendimiento. Con esta
construccidn en el neumbtico de bajo perfil, las caracte-
risticas de respuesta a2 la conduccién inherentemente buenas
son retenidas y se obtienen unas caracteristicaes buenas de

suavidad mediante el Area saliente de las paredes laterales



-19 -

.

que no estén sustentadas por la llenta y po;woonsiguiente
no restringidas a una compresién dirigida radialmente ha~
cia dentro, absorbiendo la aspereze del rodamiento causada
por el bajo perfil del neumfAtico
5 Se prevé también que el miembro estabilizador de
cada porcidén saliente de la paredes laterales pueda ser de
diferente construccidn; es decir una pared lateral puede
tener un miembro establilizador de una tira de compuesto de
caucho duro y de elevads wmédulo y la otra pared puede tener
10. un miembre establlizador de materiul de caucho con cuerdas
reformadoras empotradas en el mismo, 6 bien otras de tales
combinaciones.
EL neum&tico de esta invencidn permite también
un difmetro de llanta mucho mayor para un neumfitico de ta-
154 mafio comparable. Por consiguiente, 1los fabricantes de auto
méviles disponen de espacic para meyores frenos y mejores
sistemas de suspensidn.
Los expertos en el arte pueden idear otras diver
sas modificaciones de éste construceibén, sin sparterse del
20, émbito de la invencién.
N O T A
Descrita suficientemente la naturaleze del inven
to, asi como Lla menera de realizarlo en la préctica, debe
hacerse constar que las disposiciones anteriormente indica
25. das son suscepiibles de modificaciones de detalle en cuan-
%0 no alteren su principic fundamental; tembién se hace
conster que el invento se refiere a une sclicitud de paten
te presentada en Norteamérica, con fecha 6 de junio de 1966,
bajo el nlmero Ser. No. 555.340 y el 8 de marzo de 1967 ocon
30. el nlmero Ser. No. 621.690, acogiéndose por lo tanto, a los
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beneficios que conceden los Convenios Internacionales en
vigor, siendo 1o que constituye la esencia del referido
invento y por lo que se solicita Patente de Invencién por
20 afiocs en Espafia, sobre: "PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONS-
TRUCCION DE NEUMATICOSY; caracterizfndose por lo siguien-
te:

1o~ Perfecoionamientos en la construceidn de
neunbticos, del tipo gque comprenden una bande de rodamien-
t0 y de paredes laterzles extendidas desde dicha banda ¥y
que terminen en pestafias anulares asentadas sobre una llan
ta, caracterizedos porque se extiende una porcidn sustan-
cial de cada una de las paredes laterales, axialmente des-
de dicha llanta en direccidn sustancialmente paralela al
eje de rotacidn del neumftico, no siendo sustentadas por
la citade llanta y estabilizéndose las referidas porciones
de las paredes laterales con miembros estabilizadores des-
tinados a ofreccer resistencia a la flexidn latieral en res-
puesta a las fuerzas impuestas sobre dicho neumftico al to
mer una curve, al tiempo que permiten une deflexidn radial
respecto a la llanta.

2.~ Perfeccionamientos, seglin la reivindicaocidn
1, caracterizades porque dichos miembros estabilizadores
se colocan en el interior de las citadas porciones de las
paredes laterales del neumatico.

3.~ Perfecoionamientos, Segin las reivindicacio
nes 1 6 2, caracterizados porque dichos miembros estabili-
zadores se colocan por el interior de las citadas porcio-
nes de las paredes laterales y son por lo menos parcialmen

te solidarios de tales poreciones.

4 .~ Perfeccionamientos, segiin la reivindicacién



Se

10.

15.

20.

25

30.

IR

- 21 -

1, caracterizados porque dichos miembros estabilizadores
se colocan junto al interior de las referidas poroiones
de las paredes laterales y no son solidarios de ellas.

5.~ Perfecoionamientos, segin cualquiera de
las anteriores rsivindicaciones, caracterizados porque
Por lo menos uno de dichos miembros estabilizadores se
constituye con material anflogo al caucho, materisl resi-
noss ¢ un zuncho anular de materiel sustancialmente inex-
tensible.

6.- Porfeccilonanientos, segdn la reivindiocacién
%, caracterizados porque dicho materisl anflogo al caucho
89 un compuesto de caucho duro y de elevado médulo.

T+~ Perfeccionamientos, segtn las reivindicacis
nes 5 6 6, caracterizados porqua dicho material anfilogo al
caucho tiene cuerdas reforzadoras empotradas en el mismo.

8.~ DPerfeccionamientos, segin la reivindicacidén
T, caracterizados porque diches cuerdas reforzadoras eatén
constituidas por fibras sintéticas y se extienden de mane-
ra sustancialmente circunferenciale.

9.~ DPerfesccionamientos, segin la reivindicacién
T, caracterizados porque dichas cuerdas reforzadoras estén
formadas de material sustanclalmente inextensibles

10+~ Perfeccionamientos, segin cualquiera de las
anteriores reivindicaciones, caracterizados porque$§1 inte~
rior de una porcidén de pared lateral se dispone une muesca
circunferencial en la que Se coloca uno de dichos miembros
sgtabilizadores.

11e= Perfeccionamientos, segin cualguiera de las

anteriores reivindicaciones, caracterizados porque se dis-

pone un nmiembro de seguridad que coopera con el neumfitico
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¥ la llanta, comprendiendo ésta dltime una porcién bésica,
asientos opuestos para las pestaﬁas, que se extienden des
de la oitada porcidén bésice terminendo en unos rebordes,
tenienao diche llanta une anchura del orden del 25 al T5%
de la anchura en seoccién del neumbtico, esenténdose el re
ferido miembrs de seguridad sobre la referiaa llanta y es
tando adaptade pars confiner las referidas pestafias entre
la llanta y el mienbro de seguridad.

12.~ DPerfeccionanientos, segin la reivindaicacién
11, ocaracterizados porque dicho miembro de seguridad es un
miembro anular de una sola pieza.

13.~ Perfeccionamientos, segin las reivindicacio
nes 11 é 12, caracterizades porque dicho miembro de seguri
dad comprende un material rigidc y de ligero peso.

14 .~ Perfoccionamientos, segiin cualquiera de las
reivindiceciones 11 a 13, caracterizados porque dicho miem
bro de seguridad es de aluminio poroso.

15.~ Perfecaionanisentos, segin cualquiera de las
reivindicaciones 11 a 14, caracterizados porque dicho miem
bro de segurided se provee de una porcién de bandas de ro-
damientos eslastdémera.

16.~ Perfeccionamientos, segin cualquiera de las
reivindicaclones 11 a 15, caracterizados porque dicho mien
bro de seguridad se dispone con una porcidn bésica que se
ajusta cémodamente sobre la baée de la llantse y presenta
unas porciones rebajadas destinadas a establecer contacto
y sustentar a las pestaefias del oitado neumitlco e impulsar
a modo de cuila a dichas pestafias contra los rebordes de la
llanta, extendiédndose el citaedo miembro de seguridad radial

mente mhs alld de las pestaiias del neumbtico, en una distan
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cla sustancial, presentandc una porcidn anular exterior
edaptada para ofrecer apoyo al citado neumético en el caso

de desinflado del nismo.

17+~ "Poerfeccionamientos en la construccidn de
neunéticos "y tal y como queda sustancialmente descrito en
la presente memoria y en los dibujos adjuntos.

Esta memorla consta de veintitrés hojas escritas
a miquina, por uns sola cara.

Medrid, 395 JUN 16

THE FIRESTONE TTIRE & RUBBER COMPANY.
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