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Memoria desoriptiva.

Este invento se refiere a un método y un aparato para envolver
6 revestir cuerdas 6 cordones, tales como oables, con wn material envole

vente longitudinal en forma de cinta, ¥y mis coneretamente a un método y
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un aparato para arrollar siﬁtéeaina Bflntes segméntos PLOPOT=

cionales de un material longitudinal en forma de cinta en unidades se-

paradasge.

Un tipo de unidad de cable coaxil, descrito en la patente de
EUA. 2,471.299, comprende un conductor central y varios discos con
muesces dispuestos sobre el mismo para aislarle de wn oconduotor tubular
externo y espaciar éste en sentido coaxil del conductor centrals Un
par de cintas superpuestas de acero se arrollan en hélice alrededor del
oconductor tubular extemo, a fin de dar al conjunto fuerza, flexibili-
ded y protecoidon. Con frecuencia, se aplica un aislamiento de plasti-
00 por encims de un cable ooaxil individual, despues de arrollar las
cintas de acero en torno del oonductor tubular externo, 6 bien pueden
{trenzarse juntas varias unidades y otros tipos de conductores, y envol—
verse para completar el conjunto de un cable coaxil mdltiple.

Para facilitar el arrollamiento de las cintas de aceroc alrede-
dor del conductor tubular extemo, se empleaba un czbezal envolvedor
como el descrito en la patente de EUA. 3.178.878, que sostenia distin-
tos carretes alimentadores con sus ejes paralelos al eje del ocable axil
¥ =separados del mismo. Durante el envolvimiento con le cinta, el en—
volvedor se hace girar en tomo del eje del cable coaxil que avanza,
de modo que los carretes giran alrededor del cable y de sus propios
ejes, mientras sus respectivas cintas de acero salen de ellos y se apliw
can en helice una sobre otra en tormo del conductor tubular externo del
oable coaxil.

Como una de las c¢intes de acero se arrollaba gobre la otra,
tenia que ser mas larga, y se necesitaba alimentar una longitud adicio~-
nal de cinta desde el carrete alimentador de cinta para la enwvoliuras
externao

_ El envolvedor, en la elaboracitn del cable coaxil, requeria

ung masa considereble para sustentar los carreies alimentadores de
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ointa de acero, lo cual pla.n'beé'n;problemas de equilibrio. Segin se
expone en la patente de EUA. 3.178.878, los problemas de equilibrio se
redujeron al minimo por medio de un sistema compensador dinamicoj pero
este sistems soguia necesitando la rotacidn de los carretes alrededor,
as{ como el movimiento de una masa considerable para arrollar la ointa.
Adenmas, ésta tenia que arrollarse por separado en cada oarrete, de
acuerdo con las longltudes requeridas por las oapas interna y extema
de los arrollamientos de cinta, a olerta distanocia del envolvedor, y
transportarse y fijarse lusgo a éste. Era necesario hacerlo asi, para
que las cintas se agotaran simultaneamente en el curso de la operacidm
de arrollado, y no quedasen restos en un carrete despues de terminade
la cantidad azlmacenada en el otro.

Por otra parte, las cintas se enrrollaban en carretes de dia~
metro relativamente pequerio, a fin de facilitar su manejo y limitar el
tamatio del envolvedor necesario para soportar los carretes durante el
envolvimiento con la cintas En el ourso del srrollamiento, la ointa =me
distribuia entre los pequefios carretes. Por ser éstos de poco diametro
y anchas las cintas, éstas se deformaban oon frecuencia junto a los re-
bordes de los carretes al invertir la distribucién de la cinta.

Se apliocaba un esfuerzo de freno & cada uno de los carreies en
el envolvedor, y se variaba durante el envolvimlento, & fin de compen~
sar la disminusion de tamafio de los rollos. Tamblen se aplicaba un es-
fuergo oonstante de traccidn a cada una de las cintas, para exiraerlas
de sue carretes, manteniendo asi una tensidn continua sobre cada ointa
entre su carreie y el conductor tubular extermno. Al tirar de un segmen-
to deformado de cinta desde su carrete, se aflojaba entire éste y el con-
duotor tubular externo, disminuyendo asi la fuerza de tracoion aplicads
a la ointa para retirarla de su carreie. En consecuencia, el eafuerzo
de freno aplicado al carrete hacfa girar éste a velocidad reducida.

Despues de arrollar la poroidn aflojada de la cinta alrededor
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del conductor tubular extemo, la fuerza necesaria para retirarla de

su carrete volvia a smer normal, y entonces la cinta exrperimentaba una
sacudida & causs de la fuerza requerida pars acelerar de nuevo el oa-
rrete & la velocldad anterior de rotacidn.. Esta sacudida aflojeba con
gran freocuencia la cinta en torno del conduftor tubular externo, ocon riese
go de alterar la oonfiguracion concéntrice del mismo, y de afectar en
gentido adverso a las caracteristicas eléotricas del conjunto coaxile.

Por consiguiente, si bien los problemas de equilibrio del en—
volvedor se pueden reducir al minimo del modo explicado en la patente
de EUA., 3.178.878, era necesario seguir enrollando la cinte de acero
por separado, segin las longitudes mequeridas, a cierta distancia del
envolvedor. Ademas, la deformacidn de la cinta en los carretes peque=
fios puede ser perjudicial para el producto final, de no regularse la
tension con especial cuidado.

En consecuenoiz, un objeto de este invento es proporcionar un
método y un eparato nuevos ¥ perfecocionados para arrollar diferentes
longitudes de material. Todos los inconvenientes indicados se supri-
men eficazmente con syuda del invento.

El objeto general de este invento es la provisidn de un mébodo
¥ un aparato nuevos y verfeccionados pera enrollar simultaneamente por
geparado trozos proporcicnales de material longlitudinal en paquetes &
rollos montados en coincidencis axil en tormo de wm nliocleo mévil, de
modo que no necesiten ser sustentados en un envolvedor, y que sean de
‘tamafio adecuado para que no se arrugue en ellos el material, a fin de
poder mantener las cintas en wna tensidn constente, soportarlas en or=
den prefijado, retirarlas de los distintos rollos en ese oxden segin
convenga, ¥ aplicar en hélice los itrozos de ointa alvededor del nicleo
novil, superpuestos en sucesidn, de manera que los diferentes rollos

asl ordenados se agoten simulidneamente.

Fl método segun las caracteristicas del presente invento cone
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siste en suministrar trozos de’ léfigitud indefinida de material longlitu~
dinal a unidades de srrollamiento, y en mentener velocidaded simulta~
neas prefijadas, proporcionalmente distintas, de alimentaoidn de tro-
zos individuales de dicho material & varias unidades diferentes de arro~
llamiento, a £in de suministrar en cualquier caso trozos proporcional~
mente distintos de dicho materisl, retirandolos de los diferentes pa~
quetes 0 rollcs.

Otros objetosdel invento se apreciaran por la siguiente descrip-
oion detallada de una forma especifica de realizacién del mismo, con re-
ferencla a los dibujos anexos, y de acuerdo con los principios del in-
vento. En los dibujos indican 3

La figure 1, una elevacion frontal de una miquina para formar
conjuntos coaxiles}

La figure 2, una perspectiva de logs elementos reunidos de una
unidad 6 conjunto coaxilj

Le figurs 3, una perspective de un rebobinador de trozos dife-
rentes de material longitudinal en rollos separados, de conformidad con
los principios del invento, con medios para arrollar cinta de acero en
tomo de una unidad coaxil movilj;

Le figurs 4, una planta de la miquina, por la linea 4-4 de la
figure 1, con el rebobinador y los medics de errollar la cinte, con pam-
tes cortadas para mayor claridads

Ls figura 5, una elevacidn frontal de la maguina con el rebo-
binador, con partes cortadas para mayor claridad y pars exponer mejor

el arrollador de la cintaj
La figura 6, una seceidn por la lf{nea 6~6 de la figura 5, oon

un aparato que distribuye el material longitudinal enire varios pague~

tes 0 rollosy ¥

Le figurs 7, wna secoién por la linea 7-7 de la figurs 4, con

el arrollador de cinia.
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En la figura 2, un tipc: d; conjunto coaxil comprende un conduc-
tor central =22-, varios discos ajslantes con muescas =24=, espacizados
conoéntricamente sobre el conduotor central, y un conductor tubular ex—
terno -23~ con los discos colocados para facilitar el espaciado entre
el conductor central y el conductor tubular externo, con sus ejes con-
céntricos. EL conductor tubular externo =23~ estd hecho de una cinta
longitudinal -20- provista de apéndice =26~ distancizdos ¥ transversa~
les desde los bordes de la.‘ointa. Al dar a la cinta una configuracidn
tubular pare formar el conductor extemo =23, los apéndice =26- de sus
bordes opuestos se entretejen ocon los del otro borde para mantener dicha
configuracidn tubular de la cinta. Iuego se arrollan en hélice dos cine
tas de acoro en torno del conductor tubular extemo =23-, para formar
una unidad ocoaxil -2l-, y para dar & ésta flexibilided, solider y pro-
teccidn.

DESCRIPCION GENERAL.

Maquina para formar unidades coaxiles.

Como se expone en la figura 1, partes de una miquina para for-
mar unidades coariles ~2l-, designadas en general por =28-, son simila~
res & las de una maguina de esta oclase desorita en la patente de EUA.
2.471.299, y por ello no se detallan agui.

La figure 1 muestra asimismo un puesto de suministro =29~ ins=
talado & nivel del suelo =3}l= y que soporta un carrete giratoric =3o=
de alimentacidn. Un conductor oentral =22- sale del carrete =32-, ¥ pa=
Sa por ung polea =33=, sostenida por un brazo que sale del puesto -29-.7
Un brazo {ensor, ariticulado por un  extremo al puesto =29-, sostiene una
polea giratoria de guia ~37- por el otro extremo. EL conductor central
=29~ se conduce en parte por la polea =37- a la oaja de un poritadiscos,
designado en general por =38-, ¥ que descansa sobre un pedestal =39-
nontado sobre el suelo. Un par de ruedas portadiscos 41-41 giran den~

tro de la caja =38-, donde el conductor central -22- pass entre las
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ruedas opuestas para facilitar la aplicecidn peridics de los disoos
ranurados -24- sobre el conductor central. Los elementos fisicos pa~
ra aplicar los discos =24~ sobre el conductor central —22- son similae
Tes a los desoritos en la patente de EUA. 20471.299.

El oconductor central =22~ que sostlene los discos ranurados
=24~ espaciados se lleva luego a una caja =42-, que descansa en el pe~-
destal -39~ y aloja aparatos para plegar la cinta longitudinal -20- al-
rededor de los discos espaciados =24~ & f£in de formar el conductor tu-
bular extemo =~23-. Dentro de la ocaja —42=~ hay un carrete alimentador
=43~ que suministra la c¢inta longitudinal =20~ & un formador de tubo
-44~. Los elementos fisicos para formar el conductor tubular =23 son
similares a los descriios en la patente de EUA. 2.471.299. El conjun—
0 del oonduoctor central —~22-, los discos espaciados =24~ y el conduo~
tor tubular externo ~23- se pasa por una casja de soporte =46~, que des=
cgnsa sobre un pedestal =4{7-. El oconjunto de conduotor central -23-,
conductor tubular externo y discos espaciados —-24- se pasa por un arTo=
llador ~48- de ointa de acero, para facilitar el arrocllamiento de las
cintas de acero 27-27 alrededor del conductor tubular extermo y formar
el cable coaxil =21, oomo se indica en la figura 2.

La unidad coaxil -~2l-, con las cintas de acero 27=-27 arrolla-
das en hélice, se pasa por un rebobinador diferencial ~49~-, que facili-
ta 1la reunion de las cintas de acero 27-27 para envolvimientos sucesi-
vos de cinta, conforme a los principios del invento. La unidad coaxil
-21= se pasa alrededor de un cabrestante impulsado =5l=, que la condu=—
ce a traves de su aparato formador —28-. La unidad coaril terminada
~21- s6¢ lleva luego a un carrete colector ~52-, montado en un apoyo que
sale del piso ~31-, e impulsado por wn moior —54-—.

REARROLTADOR DIFERENCIAL DE CINTA.

Alimentador.

Una idea nueva y perfeccionada de provisidn de un rollo de
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cintas de acero 27-27 para evitar que se deformen durante su arrollae
niento, comprende el arrollador diferencial de cinta =49=, cOMO 88 ine
dica en las figuras 3, 4 ¥ 5, que reine sikulidneamente trozos de las
¢intas de acero 27-27 en distintos rollos. ILas cintas 27-27 se arro-
llen cerca de la zona en que se aplican en torno del oconductor tubular
externo =23- movil, para limitar el transporte de las cintas arrolladase.

En concreto, el rebobinador diferencial de ointa =49~, como se
expons en las figuras 3, 4 y 5, comprende un soporte vertical =56~ que
sube desds el suelo -3l-. Un apoyo =57~ sale horizontalmente de una
poreidn intermedia del soporte ~56-, ¥ sostiene en sentido horizonial
un arbol ~58- no giratorio, que se extiende por lados oyuestos del apo-
yo. Un par de portacarretes dilatables corrientes 59-59 (figura 3) es-
tan mentados giratorios en los extremos opuestos del &rbol =58-, para
sustentar un par de carrefes alimentadores 61-61l, Debe advertirse que
los carretes 61-61 suministran las cintas de acero 27~27 al rebobine~
dor diferencial -49-, y no tienen por elle ninguna longitud definida an-
tes del rebobinado.

En la figura 3, y particularmente en la figura 5, un freno =62-
comprende un mecanismo de freno constante (no representado), montado
dentro de la caja ~63~, sostenida sobre un brazo =64~ que sale lateral-
mente del soporte =56-. Un extremo de un arbol macizo ~68- esta situa~
do dentro de la caja =-63~, en contacto con el mecanismo de freno, para
ejercer un esfuerzo constante de traccidn cuando se hace girar el ar-
bol. El arbol =66~ sale de la caja-63=, y tiene un apoyo intermedio de
rotacin en un soporte =67~, dentro de la caja —63~3 en el otro extremo
de la misms, gira sobre un soporte (no representado) dentro de una caja
=68~ que descansa sobre un brazo =70~ que se extiende lateralmente des=
de 8l soporte =56,

Un engranaje diferencisl ~69= comprends un par de pifiones co=

nicos -7l~-, ~72-, montados espaciadamente, giratorios en torno de un eje
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comin en lados opuestos de una estrella =73-; ésta se cuentra, encha~-
vetada en una poreidn intermedia del Arbol -66~, para facilitar el gi-
1o de los pifiones =71~ y =72~ en tomo del eje del arbol,mientras éste
da vueltas. El engranaje diferencial ~69- comprende tambien un par de
ruedas coniocas ~T4~, =T6-, espaciadas en el eje del arbol -566-, para

girar libremente respecto 2l mismo. Los pifiones =7l-, =72~ del engrom
naje diferencial -69- engrgnan con las ruedas espaciadas =T4-, =T6=.

Una polea -7~ esta montada en el eje del arbol ~66~ para gi=
rar libremente respecto a éste, y sujeta a la rueda —T4~ para dar vuel-
tas con ella alrededor del eje del arbol. Una polea —78-, montada en
el ejo del arbol —66~ para girar libremente respecto a este, se halla
sujeta a la rueda ~76~ para girar con ella. Las poleas -=T7= ¥ =78~ e~
tan espaciadas sobre el eje del arbol —66-, en lados opuestos del en~-
granaje diferencial —69~. Un par de aros -79- y -8l- se disponen espa—
oiados sobre el eje del arbol -66-, para girar con éste. Las poleas
=T7= y =78~ ¥ el engranaje diferencial ~69-, se disponen enire los aros
~79- y -81~, para evitar que las poleas y el engranaje se muevan & lo
largo del eje del arbol.

La polea —77- estd situada algo por encima de otra polea =82-,
acoplada al portacarretes dilatable ~53= que se ve a la derecha en las
figuras 3y 5, ¥ va montada en el arbol =58~ para girar con su portaca~
rretes alrededor del mismo. Uns correa continua ~83- esta situada en
tomo de las poleas espaciadas =77- y —-82-, de modo que la rotacion del
oarrete -61~, expuesto a la derecha en las figuras 3 y 5, haga girar la
polea ~77-. La polea =78 esta situsds verticalmente por encima de una
polea ~84~ acoplada al portacarretes dilatable -59-, a la izquierda en
la figura 3, y montada sobre el arbol =58 para girar con su poriaca~
rretes alrededor de éste. Una correa sin fin -86- se halla coloocads &l-
rededor de las poleas espaciadas =78- y =84~, de modo que la rotacitn
del carrete -6l-, expuesto a la izquienda en las figuras 3 y 5, bace
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En genersl, cuando las cintas de acero 27=-27 se retiraz de sus

girar la polea =78-.

oarretes alimemtadores 61-61 a igual ritmo, la velooidad de rotecidn de
estos carretes sera la misma. BEste movimiento giratorio se transfiere a
lag poleas =T7= y =TB=, vespectivamenie, por mediacién de las poleas
~82~ y «84~ y de las corrsas continuas =83« ¥y -86~. Como las poleas
=77~y =78~ giran a la misma velooidad, las ruedas oonicas =Td=, =76~

dan vuelbas libremente en torno del arbol ~66-, con las poleas a la mis-
ma velocidad de giro. Por no haber diferencia entre lasg velocidades de
rotacion de las ruedas odnicas =T4-, =76~, los pifiones =Tl=, =~72- no gi-
rarén alrededor de su eje comm, sino que darén vueltas en tomo del eje
del &rbol ~66-, ¥ se transmitird el esfuerzo de rotacidn de las ruedas
«Tdmy =T6= a los pifiones -7l-, ~72-. La estrella ~73~ articula en ol es~-
pacio los pifiones =7l-, =72-, ¥ esta fijada al arbol =-68-, de modo que
el arbol gira por obra del engranaje diferencial —69-.

El mecaniemo de freno alojadc en la caja =83~ arrasira el arbol
~66-, y 83te so hace girar de modo que la fuerza de traccidn se reparte
por igual entre las poleas =77 y —78-. El esfuerzo de freno sobre el
drbol ~66- giratorio aplica un momento igual a los carretes 61-61 cuan-
do se retiran de éstos las cintas de acero 27=27.

Cuando la cinta de acero -27- que se retira de su carrete ~6l-,
gsltuado a la derecha en la figura 5, avanza mas aprisa que la retirada
del otro ocarrete, la polea ~TT- girarda a mayor velooidad que la polea
~78=. Al aumentar la velocidad de rotscidn de la polea -=77=, la rueda
~T4= girard alrededor del eje del arbol -66- mas aprisa que la rueda
~76~. BEn virtud de las distintas velocidades de votacidn de las ruedas
~T4my =T6=, los pifiones odnicos =Tl-, =72~ girarén en tomo de su eje
comin, y continuarén dando vuelias alrededor del eje del &rbol =66w.
Esta respuesta del engranaje diferencial -69- = las distintas velocida=

des con que se retiran las ointas de acero de sus respectivos carrastes
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alimentadores 61-61, permite que la fuerza de arrastre ejerclidas sobre
el arbol =66~ por el mecanismo de freno dentro de la caja =63~ oonti-
nie siendo dividida por igual entre las poleas —T7- ¥ ~78-. La fuer-
2a de arrastre dividida por igual facilita la aplicacion continua de un
rar igual a los carretes 61-61 al retirer las cintas de acero 27-27 de
los carretes alimentadores asociados, cualquiera que ses la diferencis
de velocidades con que las cintas se estan retirando de sus ocarretes.

Como se indica en las figuras 3, 4 y 5, un par de poleas de
guia -92-, ~93- estén soportadas por una barra de soporte ~94- montada
en un brazo -96- (figura 4) que sale lateralmente de una porcién inter-
media del soporte =56=-. Un segundo juego de poless ~97=, =98~ estan
nontadas espaciadamente giratorias sobre los exiremos libres de un par
de brazos -99-, ~100~, sostenidos por uns barra =105~ gue sale lateral-
mente de 1lo alto del soporte =56

Unidad diferencial.

En las figuras 3 a 6, una caja de engranajes ~10l-, con medios
para arrollar las ointas de acero 27-27, descansa sobre una mesa =-102-,
nontada en el suelo ~3l-. Una caja de levas =103-, que aloja medios
altemativos para distribuir las cintas 27-27 durante el arrollamiento,
va montada en lo alto del carter —101-, y soporta una barra de vaivén
~104~ deslizable saliente. Un brazo de soporte -106~ esta sujeto al ex~
tremo libre de la barra -104-, del oual sale en sentido lateral, y sus-
tenta verticalmente un portarrodillos =107=-. Un arbol -108- (figura 6)
esta montado para girar en una parte inferior del portarrodillos =107,
¥ se extiende por ambos lados del mismo. Un rodillo en forma de polea
-109-, montado en un extremo del arbol -108- para girar con &l, se ex—
tiende a la izquierda del soporte -107~, como ge expone en la figura 5.
El rodillo ~109- tiene en su periferia varias ranuras ciroculares espa-
cladas 111-111, de anchura suficiente para facilitar el paso de la oinw-

ta de acero ~27- en sentido longitudinal a través de las ranuras.
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Otro rodillo en fomaé éli 512— monta.do en ol extremo

opuesto del arbol =108-, para girar con éste. EL rodillo =112- tiene
en su periferia varias ranuras anulares espaciadas 113-113, suficiente-
mente anchas para facilitar el paso longitudinal de la cints de acero
-27- a través de las mismas. Debe advertirse que el didmetro efectivo
de las ranuras 11ll-11l del rodillo =109~ &8 mayor gque el de las ranuras
113-113 del rodillo =112-. Como ambos rodillos =109= y =112~ van mon-
tados cominmente en el &rbol ~108-, los dos tendrdn la misme velocidad
angulars Sin embargo, en virtud de la diferencia de diémetro efectivo
de las ranuras 111-111 y 113~113 de los dos rodillos -109- y ~112~, res-
peotivamente, la velocidad de las cintas de acero 27-27 al salir de sus
respectivos rodillos diferira en proporcidn & la diferencia entre los
diametros efectivos de las ranuras de los rodillos asociados. Por ejom-
plo, como el diametro efectivo de las ranuras 111-111 del rodillo =109~
es meyor que el de las ranuras 1l13-1l3 del rodillo -112-, la rapidez de
salida de la cinta =27- del rodillo ~109- serd meyor gque la de la ointa
27 del rodillo -112-, en proporcidn a la razdn de la diferencia entre
los diametros efectivos de las ranuras de los rodillos asociados. Debe
advertirse que los rodillos ~109- y -112-~ se pueden hacer como un ele-
mento simple con secciones de diferentes diametros.

Un arbol =1l4~ se extiende lateralmente desde una poroidn su-
perior del soporie ~107-, y sostiene una polea loca inclinada =1l6=-, a
cierta distancia por encime del rodillo -109-, provista de varias ranu~-
rag periféricas espaciadss 117-117, de anchura suficiente para que pase
por ellas la cinte de acero ~27=. la polea loca =118~ estia inclinada
respecto al rodillo -109-, para facilitar el movimiento de gufa de la
cinta de acero ~27- por las ranuras alineadas 117-117 y 11ll-11l de la
polea loca y del rodillo espaciados, respectivamente. Ds este modo,
la cinte de acero -27- se hace pasgar en parte varlas veces por encima

de la polea loca y del rodillo espaciados, y en sucesidn por ranuras
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adyacentes 117~117 de la polea loca =116~-, respectivamente. La cints

=27~ se conduce a uwna ranura de entrada ~llg~ del rodillo -109-, da
vuelta al rodillo espaciado y a la polea loca -~116-, y desde una ranu-
ra de salida -1lb- del rodillo va al bobinador 6 colector.

Un arbol ~118- (figura 4) sale alteralmente de la porcién supe-
rior del lado opuesto del soporte -10T- y sostiene una poles 1looa inoli=
nada -119- para que gire sobre el arbol. La polea —~118- va montada a
distancia por encims del rodillo -112-, y esté inclinada respecto al ro-
dillo, de modo que varias ranuras periféricas espaciadas 121-121 de la
misma estén bien alineadas con las ranuras similares 113-113 del rodi-
1llo, para facilitar la entrada de la ointa de acero =21~ en una ranuras
-113a~ del rodillo, y su paso alrsdedor de éste y de la polea loca =119=-
y desde wna ranura de ésta, al rodillo.

Debe advertirse que las poleas locas ~1l6- y -119~ estén monta~
das por separado en poleas distintas ~ll4~ y ~118-, respectivamente, y
producen un efeoto de cabrestante en las cintas de acero 27-27 que pa~
san en parte alrededor de los recdillos ~109- y =112-, limitando el des-
lizamiento enire ellas y los rodildos respectivos, con lo que la longi-
tud de la cinta que sale de cada uno de éstos es exactamente proporcio-
nal al diametro efectivo del rodillo asociado.

Unidades de bobinado & empaguetado.

En las figuras 3 y 4, ¥y partioularmente en la figura 5, wn ar=
bol tubular -112- sale horizontalmente del carter ~10l- y se apaya para
glrar en un soporte —123- situado en su interior. EL arbol ~122- es
hueoo en direcocitn axil, para facilitar su movimiento a lo largo del
conjunto coaxil —2l-, & traves del rebobinador -49-. Esto permite rebo-
binar una ointa a la vez que se forma una unidad coaxil. Un exiremo del
arbol tubular -122~ esta conectado a un engranasje (no representado) den-
tr0 de la caja -101~, lo cual facilita la rotacidn del arbol tubular.

Un par de portacarretes dilatables corrientes =124-, 126~ van montados
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& digtancia sobre el arbol tubulg -lézz], éraugin con relacidn a

éste. Un Dar de aros «l27= ¥y «128« van sujetos espaciados en el arbol
tubular -122-, para girar ocon dste ¥y retener los portacarretes dilata=
bles =124~ y -126- dentro de un espacio confinado, con los carretes flo-
tando sobre el arbol y libres bara girar a& su alrededor.

Un engranaje diferencial —129~ comprende un par de pifiones cda
nicos =131~ y ~132-, separados en sentido axil s ¥ un par de ruedes econi=-
cas tambien espaciadas =133~, =134~, respectivamente. Ios pifiones =~13l-
¥ =132~ del engranaje diferencial ~129- estdn separados segin el eje, y
sujetos & un extremo de un par de espigas «130~, ~135-, para facilitar
la rotacion individusl de cada Tueda alrededor de su propio eje. los ex-
tremos opuestos de las espigas =130~, ~135- se enclavan en el &rbol tu—
bular -122- paras que giren con el mismo, & f£in de que los pifiones ~131-
¥ —132~ puedan dar vueltas alrededor del &rbol tubular. Las ruedas cd-
nicas =133~ y -134~ estan separadas en direccidn axil, y sujetas a los
portacarretes dilatables =124~ y ~126~, para girar con ellos. Como se
indica en la figura 5, los pifiones =131~ ¥y =132~ del engranaje diferen-
oiagl ~129- engranan con las ruedas conioces =133~ y -134~. 1as porcio-
nes externas del oubo de los portacarretes —124- ¥y =126~ se acercan pa-
ra encerrar esencialmente el eng::aha;]e diferencial ~129-~ y protegerlo.

En las figuras 4 y 5, y especialmente en la figura 3, un par
de secciones hendidas de carrete -136~ y =137~ presentan una muesca com-
plementaria —-138-. Al juntar estas secciones hendides =136= y =137T=,
se colocan alrededor de un eje comin, con los rebordes algo desplagados,
Iuego se mueven ambas secciones longitudinalments, para acerocarlas, de
modo que la muesca complementaria -138- facilita su unién para formar
un rollo de cinta de acero, por ejemplo, en forma de carrete =139=, La
muesca complementaria ~138- impide la separacién radial de las seccio-
nes =136~ y =137~ despues de reunirlas.

4 fin de montar los carretes 139-139 en sus soportes =124~ y
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~126- , un par de las secciones =136~, =137= complementarias se oolocan
en torno de los portacarretes dilatables, una de ellas ligeramente des-
plazada de su pareja. Las secciones ~136-~, -137~ de cada par se acer~
can luego en sentido axil, y forman el par de carretes 139-~139, como se
dxpone en las figuras 3, 4 y 5, Las secoiones =136~ y =137~ no pueden
separarge radialmente, en virtud del cierre producido por la muesca com-
plementaria -138~, Los portacarretes dilatables corrientes =124=, —126-
se ajustan para poner elementos dilatables (no dibujados) en contacto
con las paredes internas de los carretes armsdos 139~139, de modo que
los carretes quedan sustentados en sus sopories dilatables y giran con
ellos. Debe advertirse que el portacarretes =124~ sustenta uvno de los
carpotes 139-139 en posicidn de arrollar ointa, debajo del rodillo di-
ferencial -109~, y el portacarretes ~126~ sustenta el otro carrete en po-
sicitn de arrollar cinta, debajo del rodillo diferencial =112-.

Distribuidor para la unidad diferencial.

En las figuras 3y 4 ¥ 5, ¥ varticularmente en la figura 6, un
mecanismo déstribuidor ~14l- facilita el movimiento alternativo de los
rodillos =109- y =112~ a lo largo de su eje comun, de modo que las cine
tag de acero 2T=27 que salen de los mismos se lleven a los carretes sos-
tenidos respectivos 139-139 en la posiocidn de arrollamiento. El distri-
buidor -141- comprende un carter -142~ sostenido enlo alto de otro —10l-
edyacente a la caja de levas -103-. Un arbol giratorio -143- esta oo~
nectado por un extremo a un engranaje (no dibujado) dentro del carter
~142~. El &rbol -143- sale del carter -142~-, y entra en la oaja de le~
vas =103-. Une parte intermedis del arbol =143~ descansa sobre un SO=
porte ~l44~ montado en la caja de levas =103-, y el extremo opuesto del
mismo estd conectado a una excéntrica =143~ deniro de una camara =147=
de la caja de levas.

La varilla de veivén =104~ osta situada oon deslizamiento en
una odmara -149- de la ceja de levas =103~. Un oilindro -151-, montado
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en sentido axil en un extremo de la odmara de desligzamiento =134~, osta
sometida a presidn constante desde uns linea de admisidn =150-. Un vis-
tago de émbolo =152~ se extiende desde el oilindro =151~ a la camara de
deslizamiento ~149-, y estd empujado oonstantemente a una posioidn re~
traida por la presion constante aplicada al oilindro. El extremo libre
del vastago -152~ estd coneotado a un extremo de la varilla =104~, para
empujar ésta sin cesar hacia ls derecha, segin la figura 6.

Una ranura -153~, abisrta en una parte de la caja de levas =103-,
facilita la comunicecidn entre la cimara de levas -147- y la oémara de
deslizamiento =149~ Un rodillo =154~ gira sobre un permo =155~ que sa~
le lateralmente de la varilla -104~ ¥ pase por la ranura -103-, de modo
que el rodillo estd en contacto con la superficie periférica de la leva
~146~ dentro de la céamara de levas =147~. Como ya se ha dicho, la vari-
1la ~104~ sale de la cdmere de deslizamiento ~149~, y estd conectada por
el extremo opuesto &l brazo de soporie =106~ que sostiene el portacarre-
tes =107=

Para facilitar ol movimienio alternativo de los rodillos dife-
renciales =109~ y -112-, se aplica una presidn constante al ¢ilindro =151=
para empujar la varilla -104~ hacia la derechas, segin la figura 6, de mae
nera que hay una fuerza tratando constantemente de introducir la varills
en la oémara de deslizamiento -149-; pero el rodillo -15- estd en con-
tacto con una porcidn de la leva periférica ~146-, lo cual impide que la
varilla -104- se retire del t0do a una posicién dentro de la odmera ~149-.
41 ser impulsado el engranaje dentro del carter ~142-, el Arbol =143~ gi-
ra para facilitar la rotacidn de la leva ~146-, de mode que la superfi-
cie de ésta facilita el movimiento lateral del rodillo -154- hacia la
izquierda, segin la figura 6, respecto al eje del rodillo, imprimiendo
asi un movimiento axil & la varilla ~104~. Cuando la leva =146~ no em—
Puja ya el rodillo -154~ haoia la izquierda, la presidn constante en el

oilindro =151~ tira del vastago =152~ hacia la derecha. La coocperacién
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entre la leva ~146- y el oilindro =151= comunica un movimiento alterna—
tivo a la varilla -104~, y entonces se mueven de igual modo los rodi-
1los =109- y =112~ en gentido axil, para facilitar la distribucion de
las cintas de acero 27-27 a los carretes asociados 139-139.

Sistems impulsor del rebobinador diferencial.

En las figuras 3, 5y 6, y particularmente en la figura 4, un
siastems impulsor de los elementos dependientes del rebobinador diferen—
cial de cinta ~49~ comprende un eleciromotor —156- montado en la mesa
~102-. Un arbol =157~ sale del motor =156~ y esti acoplado al mismo pa~
ra girar; entra ademas en el carter -10l-, y estd acoplado por el otro
exiremo al engranaje encerrado en el mismo.

Como ya se ha indicado, el arbol fubular ~122-, segin se Ve ne-
jor en la figura 5, esta conectado por un extremo al engranaje de den—
tro del cérter —10l-. Cuando funciona el motor -156—, el engranaje del
cdrter ~101- se regula para imprimir un esfuerzo de rotacién al arbol
~122-, de modo que los pifiones =131~ y =132~ del engranaje diferencial
-129- se hacen girar alrededor del eje del arbol tubular -122-. El gi-
ro de los pifiones ~131- y ~132- del engranaje diferencial en torno del
eje del arbol tubular —122~ imprime un movimiento de rotacidn a las rue~
das cénicas =133~ y =134~, y, Dor oonsiguiente, a los portacarretes di-
latables =124~, =126~, respectivamente. Como los carretes 139-139 es~
t4n reunidos en sus soportes =124~ y —126-, girardn tambien slrededor
del eje comin del &rbol tubular —122-, para facilitar el arrollamiento
de las cintas de acero 27-27, retirandolas de sus carretes 61-61, y come
duciéndolas sobre los rodillos =109= y =112-.

Como se ve en la figure 4, un &rbol ~158- sale del carter —10l-
¥y estd asooiado por un extremo al engranaje allf{ encerrado. El extremo
opuesto del arbol ~154- estéd oonectado a una rueda de cadena =160= (£i=-
gura 3). Un &rbol -159- sale del oarter -1i2-, ¥ estd acoplado por un

extremo al engranaje alojado en el mismo, y por el otro, a una rueda de
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cadena =165- (figura 3), separads de la rueda -160-, pero en el mismo
plano. Una cadena continua se sitla en toro de las ruedas =160~y
~165-, que egiin montadas sobre los arboles =158~ y =159- pare facili-
tar la traslacion de la fuerza impulsora del motor -156-, por el engra-
naje del carter —10l-, sl engranaje del carter -142~. Cuando este ul-
timo engranaje gira, lo hace tambien el arbol -143- para poner en acti=
vidad el distribuidor -14l-, como ya se ha dicho.

Segin muestran las figures 4 y 5, un brazo de sostén -162- sa-
le horizontalmente del soporie =56— y sustenta un par de bridas separa~
das 163-163. Un arbol ~164- esta montado pare girar entre los rebordes
163-163, y soporta una ufia de contacto —166~, que puede moverse a una
posiscion flotante sobre la cinta de acero —=27- encima del carrete ali-
mentador ~61-, situado a la derecha en la figura 5. Una manivela -167-
esta igualmente sujeta para girar con el arbol ~164~, del que sale rTa-
dialmente, y facilita la rotacidn menuel del arbol, de modo que la ufia
de contacto -166- se puede acercar a la cinta de acero =27- & separar
de ella, sobre el carrete respectivo -6l-, para descubrir un carrets va-
ciado.

Las bases de las porciones de arrollamiento de los carretes 6l
61 estan provistas de una envoltura de papel (no representada). Iniciae
do el rebobinado de la cinta, la ufia de contacto se arrima a la cinta de
acero —27- montada en el carrete asociado -6l-. Un ocircuito eleotrico
(no representado), que regula el funcionamiento del electromotor w156,
para facilitar el rebobinado de la cinta, comprende otro completado al
entrar en contacto la ufia -166- con la cinta de acero ~27- sobre el ca=
rrete asociado -6l-, y que facilita el funcionamiento del motors Cuan-
do la cinta de acero —27~ en su carrete —61- se agota, la uila de con-
tacto -166- toca la envoliure de papel en la bage del carrete —6l-, ¥y
se abre ol oircuito gue regula el funcionamiento del electiromotor =156,

para detener el rebobinado de la cinte.
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Otro brazo de soporte -168~ se extiende horizontalmente desde
el lado contrario del soporte =56-, en 1inea con el brazo de soporte
~162-. El brazo -168- sostiene un par de rebordes espaciados 169-169.
Un arbol ~17l~ se apoya para girar enire los rebordes 169-169, y sus-
tents ademas una ufia de contacto =172~ que se puede colocar de modo que
flote sobre la cinta de acero -27— arrollada sobre su carrete ~61=, que
36 ve & la izquierda en la figura 5. Una manivela =173~ fijada en po-
sioidn redial en el &rbol -171-, facilits la rotaoién manual del arbol,
& fin de poder desplazar la ufia de contacto mientras se retira un carre-
te vacio y se coloca otro lleno., La uiia de contacto «172- funciona del
mismo modo que la ufla ~166—, y facilita ademas el gobierno del elsctro-
motor =156~ durante el rebobinado de la cinta.

Como se expone en la figura 5, en lo alto del Arter -10l- se
dispone un brazo -174- en L, del oual sale un arbol -176- en direccidn
horizontal, montado para girar con relacion al brazo. Tambien se ve en
la figura 4 un interruptor de fin de carrera ~177- montado en un brazo
~180- que sale radialmente del arbol -176-. Una manivela -178- fija en
el arbol -176~ eirve para facilitar su rotacidn, a fin de apartar el ine
terruptor ~177= de la trayectoria axil del carrete ~139-,

Despuaes de montar lds carretes de arrollamiento 139-139 sobre
sus soportes extensibles -124~ y -126-, se mueve la manivela =178~ para
que gire el arbol -176- y el interruptor ~177— se sitie en una posioidn
separada y adyacente a la parte del carrete =139~ que recibe la ciita,

a la derecha en la figura 5. Iuego, la cinta de acero =27~ sge arrolls
en su oarrete —139= hasta un espesor adecuado. Justamente antes de al-
canzar este espesor, la cinta de acero =27= del carrete =139~ toca el
interruptor de fin de carrera ~177=~, que estd oonectado en el cirocuito
que regula el eleciromotor -l56-. Cuando la cinta de acero -27- toca
el interruptor -177-, éste se abre, detiene el motor -156-, e impide que

siga funcionando el rebobinador diferenclial ~49- de la cinta. Como las
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cintas de acero 27-2T7 de los carreéesleéeg vZ 139~139 estan arrolla~

das en proporcidn a la relacidn entre los didmetros efectivos de los 1o~

dillos asooiados «109= y =~112=-, basta vigilar una sola unidad de arro-
llamienio para llegar al espesor conveniente, El de la cinta de ascerc
~27- en el otro carrete sera automaticamente correocto, en virtud del
sistema diferencial de arrollamiento.

Funcionamiento de rebobinador diferencisl de la cinta.

En la figura 5, dos secciones de carrete =136= y =137=- van mon-
tades en cada uno de losg soportes corr:.entes «l24m y =126-, como ya se
ha expliocado.

Un par de oarretes llenos 61-61 esten montados en los soportes
dilatables corrientes 59~59 sustentados por el arbol -58-. Estos so-
portes =e han ajustado pars sostener en rotacidn los respectivos carre=-
tes 61~61l. En la figura 5, el extremo anterior de le cinta de acero
~27- arrollads en ol carrete -6l-, que se ve a la derecha, se retira
de éste y se conduce sobre las poleas =92~y =98=. ILuego, el extremo
anterior de la cinta de acero =27~ se pasa en tomo del rodillo espa~
ciado =109~ y de la polea tensora =ll6=, para condueirla por las rami-
ras 111-111 y 117-117, respectivaments. Iuego se retira del rodillo
~-109-, ¥ se fija a la base de la parte de arrollamiento del respectivo
carrote ~139-, montado en su soporte dilatable ~124-.

El extremo anterior de la cinta de acero arrollada en el ca~
rrete lleno -6l-, que se ve a la izquierda en la figura 5, se retira
del carrets, se pasa por encima de las poleas =93- y ~37-, ¥ se arro-
1la luego en torno del rodillo separado =112~ y de la polea tensora
~119~, a fin de que atraviese las ranuras 113-113 y 121-121, respecti-
vamente. Despues, la cinta de acerc ~27- se retira del rodillo ~112-
Yy se sujeta a la base de arrollamiento del respectivo carrete =139=,
montado en el soporte extensible =126e.

A continuecidn se mueven las manivelas ~167- y =173~ para
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colocar las ufias =166= y =~172-, respectivamente, en contacto oon las
cintas de acero 27~27 de los carretes alimentadores 61-61. Ademas, se
nueve la manivela =178~ para situar el interruptor —177~ en una posi~
oidn que perciba cuando la cinta de acero =27~ llega a un espesor con-
veniente en el carrete ~139- montado en el soporte extensible —124~,

Seguidamente se hace funcionar el motor ~156-, para suministrar
Dotencia impulsora al rebobinador diferencial ~49- de la cinta. Al fun-
cionar el motor -156~, el engranaje encerrado en el carter ~10l- gira y
hace girar el arbol tubular —122-. La rotacién de éste hace que los pi-
fiones =131l- y ~132- del engranaje diferencial =129~ den vueltas alrede-
dor del eje del arbol tubular. Este movimiento circular de los pifiones
~13)- y =132~ imprime una fuerza impulsors a las muedas conicas -133- ¥y
~134~, que engranan con los pifiones =13l Y =132-, Como las ruedas oo~
nicas =133~ y =134~ estan sujetas a los portacarretes extensibles =124~
¥ -126~ respectivamente, éstos girarén en torno del eje comin del &rbol
tubular -122-, de modo que los carretes 139-139 girvan tambien, para fa-
cilitar el arrollamiento de las cintas 27-27 en los respectivos carretes.

Cuando se hacen girar los carretes colectores 139-139, las cin-
tas de acero 27-27 me retiran de sus carretes alimentadores 61-61 y pa~
san en parte por encima de los rodillos diferenciales asociados -100-~ y
=112-; despues, las cintas &e hacen pasar desde los rodillos a sus oca-
rretes colectores. En virtud de la diferencia entre los diametros efec-
tivos de los rodilles =109~ y =112-, la cinta de acero -27- que sale del
rodillo -109~ de mayor diametro sale con mas rapidez que la procedente
del rodillo ~112- de menor diémetro.

Al retirar las cintas de acero 27-27 de sus rodillos alimenta~
dores 61-61, éstos giran y hacen girar tambien las poleas =82= y =B84,
Este movimiento de rotacion de las poleas =82~ y -84~ se comunica a las
poleas ~T7- y =78-, respectivamente, por mediacion de las correas con-

tinuas ~83~ y ~86~. Como las poleas =77~ y =78~ giran libremente alre~
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dedor del &rbol -66-, las medas conicas =T4~ y =76~ del engransje di-
ferencial =69~ giran tambien libremente en torno del arbol -66-. Como
ya se ha dicho, las ruedas =T4= y =76~ engranan con los pifiones cénicos
=71~ y =72, ¥ los hacen cirocular alrededor del sje del Arbol —56-.
Como los pifiones -=Tl- y =72~ estan acoplados & la sstrella ~73~, 7 ésta
al arbol -66-, tambien giraré este Gltimo.

El mecanismo de freno alojado en la caja =63- imprime un es-
fuerzo de traccidn al 4rbol giratorio -66-, del modo ya desorito. Bste
esfuerzo se divide por igual entre las poleas ~77- y =78=, y facilita
la aplicecidén de un impulse uniformemente igual a los carretes alimenta~
dores 6161, pare compensar las diferentes velocidades con que las cin-
tas de acero 27-27 se retiran de sus carretes respectivos.

Como la rapidez de salida de la cintz de acero que pasa por el
rodillo de mayor diametro -109- es superior a la de la cinta que pasa
vor el rodillc de menor didmetro -112-, el carrote alimentador =bl=y &
la derechs en la figura 5, girard mas eprisa que el oarrete colector
de la izquierda. Por consiguiente, la polea =77~ girard libremente al-
rededor del arbol -66- més aprisa que la polea =78-, de manera que la
rueda cénice -T4~ lo bard & mayor velocidad que la rueda oénica =76-,
con lo que los pifiones -7~ y ~72~ giraran en torno de su eje comin, y
oircularan a la vez alrededor del eje del &rbol —66-. Aungue la polesa
77~ gire a mayor veloocidad que la polea =78~, el engranzje diferenoisl
-69- compensa la diferencis mediante el giro de los pifiones ~Tl- y =72y
para facilitar la distribucidn por igusl de la fuerza de traceidn.

Cuando funciona el motor -156-, el engranaje de la caja =101
gire para facilitar la rotaciin del &rbol tubular —122-. Al girar éste,
los pifiones =131~ y ~132~ dan vueltas slrededor del mismo, y tambien lo
hacen libremente las ruedas odnicas =133~ y =134~. Como estas ruedas es—
tan ae.opla.das & los portacarretes extensibles -124~ y -126—, respecti-

vamente, estos Ultimos girarén tambien libremente alrededor del arbol
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tubular =122~, de modo que los carretes colsctores 139-139 montados en
sus soportes giran alrededor del eje del &rbol tubular.

Si las cintas de acero 27=-27 no se han conectado a la base de
las porcicnes de arrollamiento de sus carretes colecicres 139~139, es-
tos giraran a velocidades idénticas, de aouerdo con la que desarrolla
el engranaje alojado en el carter =10l-. Sin embargo, las cintas de
acero salen de los rodillos =109- y ~112- a velocidades diferentes, y
asi{ llegan a los respectivos carretes colectores 139-139. En consecuen—
ola, los carrefes 139-139 tienen que girar a distinias velocidades para
facilitar la toma de sus cintas de acero 27-27.

Para que los dos carretes 139=139 giren & diferentes velocida-
des mientras actia sobre ellas un impulsor comin, los pifiones =131- y
~132- giraran en torno de su eje comin y circularan alrededor del eje
del arbol tubular -122-, al girar éste. La rotacidn citada de los pi-
fiones =131~ y ~132- permite a la rueda cénica -133~ girar mis apriss
que la rueda odnica ~134-. Esta respuests fecilita la rotacidn més ré-
pide del carrete ~139~, situado & la derecha en la figura 5, en oompa=
raocidn con el de la izquierda. Como la velocidad de salida de la cinta
de acero -27= del carrete ~109- es mayor que la del carrete ~112-, el
sisteme diferencial de los rodillos de distintos diametro regula las ve-
locidades de rotacion de los carretes 139-139 asociados, y el engrana~
Je diferencial ~129- hace posible que los carretes giren a distintas ve-
looldadess

En las figuras 3 a 6, cuando funciona el motor -155~, el engra=
naje del ocdrter ~101- hace girar la rueda de cadena -160 (figure 3),
que impulsa la cadens -161- para facilitar la rotacion de la rueda =165-
(figura 3).

Conoretanente en la figure 6, ouando gira la rueda ~165- (fi-
gura 3), el engransje del carter -142- gira para facilitar la rotacion
de la excéntrioa —146-. Al girar ésta, el rodillo =154~ sigue su cone
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tormo y fecilita el movimiento axil de la varilla ~104=~, & la vez que

sostiene indirectamente los r0dillos =109~ y -112- de distinto didme—
tro. La presidn aplicada al cilindro de aire -15l- por lz linea de en—
trada -150- empuja constantemente le varilla -104- hacia la derechs,
segin la figura 6, oon lo que ol rodillo -154~, acoplado & la varilla,
seguira el contomo de la excéntrics =146~ para producir el movimiento
axil alternativo de los rodillos -109- y =112-. Con este movimiento,
las cintas de acero 27-27 que salen de ellos se distribyyen entre los
carretes colectores 139-139 en rotaocidn.

Cuando la cinte de acero -27- que sale del rodillo ~109- alcan—
zz un espesor adecuzado en el carrete oocleotor -139-, toca el interruptor
de fin de carrera -177-, y éste detiene el motor =156, indiocando as{
que en esos cerretes se han arrollado segmentos de cintas de acero pro-
rorcionalmente distintos en longitud. Un operador corta entonces las
cintas de acero 27-27 en una zona situada entre los rodillos =109- y -ll2-
Y loz carretes colectqres 139-139 asocciados.

Cuando ocualquiera dellos caerretes alimentadores 61~61, O ambos,
queden sin cintas 27-27, las ufias de contacto =166, -172- tocan la en-
volture de pape.l de la base de arrollamiento del carrete respectivo, ¥y
Se abre el ocirouito de mando del electromotor —156~p para detener el ci-
olo de rebobinado de la cinta y reemplazar el casrrete 0 los carretes va-
cfos por otros llenos.

BOBINADOR DE CINTA.

Como se indica en las figuras 4 y 5, y partioularmente en la
figura 6, el bobinador -48- comprende un arbol tubular -181- sostenido
en un extremo por soportes -182- y =183, dentro de la caja de apoyo
=46=. El arbol tubular sale horizontalmente de esta caja, ¥ es hueco,
vara facilitar el movimiento longitudinal de la unidad coaxil -2l 2
través del bobinador -48-. Una polea -184~ estd fijada en una poreidn

intermedia del arbol tubular -18l-, por encims de otra poles —186— (fi~
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guras 4 y 5), sujeta para girar sobre el extremo libre de un arbol gi-
ratorio -187- que sale de un motor de impulsidn -188-. Una correa con-
tinua -189~, que da vuelta a las poleas separadas =184~ y «186=, trans-
mite el impulso del motor =188~ al arbol tubular —181-.
Un par de cajas de freno -187- y ~188-, montadas a distanocis
en sentido longitudinal cerca del extremo libre del Arbol tubular =181~
giran libremente en tomo de éste, ¥ sostienen un par de frenos electro-
magnéticos —189-, -191-, respectivamente. Un par de zapatas =192=, =193~
separadas axialmente, junto a los frenos -189- y —191-, giran con el ar—
bol =181~
Un par de portacarretes extensibles ~194~ y =196~ van montados
en las cajas de freno =187-, ~188-, respectivamente, para girar con ellas.
Cada uno de los portacarretes extensibles lleva ratillas 197-19T goberna-~
das por levas, y ajustables en sentido radiszl bara sujetar las paredes
interiores de los carretes colectores 139-139. Estos carretes se colo-
can sobre los soportes ~194—, =196~ en la posicidn de arrollamiento, des—
pues de arrollar las ointas de acero 27-27 en los respectivos oarretes,
en la posioidn oorrespondiente.
Un bastidor de aletas -196-~ se dispone sobre una porcidn inter-
media del arbol tubular —18l-, para girar con éste. En dioho bastidor
se montan dos poleas =199~, ~201~ para girar alrededor de sus ejes y fa~
cilitar la extraccion de la cinta de acero =-27= del carrete cargador
=139~ indicado a la derecha en la figura 7. Un par de poleas —202~ h's
=203~ van montadas tambien en el bastidor de aletas =-198-, para girar
sobre sus respectivos ejes y facilitar la extraccion de lz cinta de ace-
10 ~27- del carrete colector -139~ sefialada a la izquierda en la figura 7.
Lg unidad coaxil ~21- se mueve & lo largo del eje del arbol tu-
bular =181-, para facilitar el arrollamiento en hélice de las cintas de
acero 27-27 alrededor de gguélla. La cinta de acero —27-, que se retiras

del oarrete colector -139- y se pasa sobre las poleas =202-, =203-, se
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mete por unas ranuras -204-, -206— elineadas del bastidor de aledas
~198- y del arbol tubular, respectivamente. ILa ocinta de acero -27- que
Pasa por las ranuras alineadas ~204=-, ~206- se arrolla en hdlice alre-
dedor del conductor tubular externo -=23- de la unidad coaxil —21- que se
mueve longitudinalmente, para formar una envoliura intema de cinta de
acero.

La cinta de acero -27- que pasa sobre las poleas =199=, =201,
se mete a través de ranuras alineadas ~207-, =208~ del bastidor de alew
tas =198~ y del arbol 'bu'bular ~181-, respectivamente. Despues de pasar
por las ranuras ~207-, —-208-, se arrolla en hélice encims de la envol-
tura interna de la cinta de acero ~27-, para formar otra envolturs ex—
terna. Como se dispone sobre la interna, hace falta un trozo complemen—
tario de ella para que se terminen a la vez las cintas extraidas de los
carretes colectores 139-139 en la posicidn de arrollamiento.

Como se ve en la figura 4, la corres =189~ da vuelta asimismo
a una polea ~209~ montada para girar en el extrsmo de un arbol —211-.
Este descansa en cojinetes (no dibujados) de un bastidor, y gire con re-
lacion al mismo. Con el Arbol ~21l- gira wne rueda dentada =213~ dis-
puesta en una porcidn intermedia. Un arbol =214~ segooya por un extre-
mo en un cojinete (no representado), dentro de wna caje =216=, y pOI Gl
otro, en un carter -217-. Una rueda dentada -218-, enclavada en el ar-
bol ~214~, engrana con la rueda —213- para facilitar la rotacidn del Am-
bol ~214~ cuando funciona el motor -188-. Un engranaje (no dibujado)
alojado en el carter -217-, gira cuando lo hace sl &rbol —214~, y hace
girar un arbol -219~ que sale de la caja y esta acoplado al cabrestante
~51-. Al funcionar el motor -188~, el engranaje de dentro del cérier
=217~ facilita la rotacion del cabrestante =51~, que hace pasar la uni~
dad coaxil -21- o través de la maquina formadora =28-.

Como se indica en las figuras 4 y 5, un brazo ~221- esta suje~

to al bastidor de aletas -198- junto a la polea -199~. Una ufia de con-
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tacto ~222~, monteda en el brazo, descansa soﬁre la ¢inta de acero =27-
del carrete colector lleno -139-, situado a la drechs en la posicion de
arrollamiento (figura 5)s El carrete ~139- tiene una envoltura de pa~
pel (no dibujada) en la base de su porcidn de arrollamiento. La ufia de
contacto ~222~ esta inoluida en un circuito de mando del motor —188-.
Cuando la cinta de acero =27~ se acaba en el carrete -139- de la dere~
cha, en la posicion de arrollamiento, la ufia de contacto =222~ toca la
envoltura de papel de la base de arrollamiento del carrete; as{ se abre
el cirouito de mando del motor -188-, y éste se detiene.

Funcionamiento del hobinador de la cinta.

Al principio, el conjunto de conductor central -22~, discos es-
paciados =24~ con ranuras y conductor tubular extermno —23- se pasa axial~
mente por el Arbol tubular ~181-, por el esfuerzo de traccidn del cabres-
tante -5l-s Como se ve sobre todo en la figura 7, la cinta de acero —27=
se retira del carrete colector ~139-, indicado a la izquierda, en la po-
sicion de arrollamiento, y se pasa por encima de las poleas -202-, =~203~,
¥y por las ranuras —=204-~, —206~, pars facilitar el arrollamiento en héli-
ce del extremo anterior de la winta alrededor de la unidad coarxil -21-
en movimiento, para formar la envoliura internae

La cinta de acero ~27- del ocarrete colector -139-, indicado a
la derecha en la posicion de arrollamienio, se hace pasar sobre las po-
leag =207~-, =208, y a través de las ranuras alineadas —207-, =208-, pa~
ra facilitar el arrollamiento en hélice de la cinta de acero sobre la
envoltura interna de la misma, a fin de formar la envolitura extema de
la unidad coaxil movil -2l-. Con este fin, se pone en marcha el motor
=188~ pars hacer girar el bastidor de aletas -198-; entonces, las cin-
tas de acero 27-27 se retiran de los carretes colectores 139~139 rese
pectivosy, y la tensidn desarrollada en las cintas entre el bastidor de
aletas y los carretes asociados produce un esfuerzo de rotacion sobre

estos ultimos, y las cajas de freno ~187-, ~188- giran libremente sobre
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el &rbol tubular -81-. Al vetirar las cintas de acero 27-27 de sus ca-
rretes 139-139, éstos giran algo mis aprisa que el baatidor de aletas
~198-, a fin de facilitar una salida suficiente de las cintas de acero
hacia el bastidor de aletas, para el arrollamiento requerido.

Durante el funcionamiento inicial del envolvedor ~48~, los fre-
nos electromagnéticos -189~, =191~ pueden no ser meniobrados, para que
la velocidad de rotacidn de los oarretes colectores llenos 139~139 en 1la
posicion de arrollamiento alcance el grado conveniente. Una vez alcanw-
zado éste, se hacen fimcionar los frenos -189-, -191- para aplicar cier-
ta tensidn a las eintas de acero 27=27 que salen del carrete. Al dismi-
nulr log espesores de las cintas arrolladas en los carretes 139-139, se
regulan los frenos electromagnéticos =189=, ~191~, para aumentar el es-
fuerzo de freno sobre los carretes asociados, de modo que la tensidn so-
bre las cintas 27-27 que salen de los respectivos carretes se mantengs
2 un nivel sustancialmente constante.

Durante el arrollamiento con cinta, el carrste -139-, indicado
a la derecha (figura 5) en la posicidn de arrollamiento, se hace girar
algo més aprisa que el bastidor de aletas ~198=, a fin de facilitar la
extraccion de ointa de acero -27- suficiente para arrollarle en hélice
en tomo del conductor tubular extemo -~23~ de la unidad coaxil mévil
~2l-y y formar la envoltura intera de cinta de aceroc.

El carrete ~139- indicado a la derecha (figura 5) en la posicién
de arrollamiento, se hace girar tambien algo mas aprisa que el bastidor
de aletas ~198-, a fin de facilitar la extraccidn de cinta de acero =27-
suficiente para arrollarla en héelice y formar la envoliure externa alre—
dedor de la interna. Como para la envoltura extema se requisere un poco
mis de ointa de acero -27-, el carrete -139-, sefialado a la derecha (fi=
gura 5) en la posioidn de arrollamiento, girard un poco més aprisa que
el otro situado en ess posicion, con objeto de facilitar la extraccion

de le ointa suplementaria. En consecuencia, la rotacion relativa entre
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los dos carretes 139-~139, en la posicidn de arrollamiento, y el basti-
dor de aletas ~198-, es suficiente para facilitar la salida de las cine
tas 27-27 de sus respectivos oarretes a fin de arrollarlas sobre la uni-
dad coaxil -21- en movimiento.

51 se quiere detemer el funcionamiento del envolvedor de cinta,
se para el motor -188-, y los frenos electromegnéticos -189-, —191- apli-
can un esfuerzo suficiente a los carretes asociados, de acuerdo con el
tamafio de los rollos de cinta de acero en sus carretes, en el momento de
interrumpirse el arrollamiento. Como las cintas de acero =27- se han
arrollado de modo distinto en sus respectivos carretes 139-139, para fa~
cilitar su agotamiento simultaneo, la percepcidén de éste en el carrete
indicado a la derecha (figura 5) en la posicién de arrollamiento, por la
uiia de contacto ~222-, indica tambien la terminacidn de la cinta de ace-
ro del otro ocarrete en esa posicidn. Por congiguiente, cuando se aocaba
la cinta de acero =27~ en el carrete -139~, indicado a la derecha (figu~
ra 5) en la posicidn de arrollamiento, éste cesara. Entonces pueden re-
tirarse los carretes vacios 139-139 para reemplazarlos por otros llenos
en la oitada posicion de arrollamiento.

FUNCIONAMIENTO GENERAL.

Al prineipio, el rebobinador =49~ se emplea del modo ya descri-
t0 para arrollar las cintas de acero 27-27 en los carretes colectores
asociados 139-139 en la posicion de llenado. A continuacidn, se ajustan
los portacarretes extensibles =124=, =126~ (figura 5), para soltar los
carretes.

Los carretes llenos 139-139, liberados por los portacarretes
extensibles ~124-, ~126~ en la posicion de llenado, se mueven hacia la
izquierda (segin las figuras 4y 5), y se apoyan en un par de varillas
espaciadas ~223~, —224~, que salen horizontalmente del carter —101-, du-
rente el movimiento de los carretes. Como muestra la figura 7, los ca=

rretes llenos 139-139 se situan sobre sus soporites extensibles =194m,=196=
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en la posicidon de arrollamiento, donde se a.justa.n os sopories para tra—
bar las patillas 197-197, mandadas por levas, con las paredes internas
de los carretes asociados, a fin de apoyar éstos para que giren.

Despues, el exiremo anterior del conductor central -22- se ro-
tira del carrete alimentador ~32-, y se pase & través de la caja =3B8-
del aplicador de discos ~38~ y del formador del tubo ~4f=, situado den=
tro de la caja ~42-. Los discos =24~ se aplican al-oonductor central
-22=, ¥ se forma el conduclior tubular exitermno =23- alrededor de los dige
cos espaciados, ooncéntrico al conductor central.

En las figuras 5y 7, el conjunto se pasa por el arbol tubue-
lar =181=, y luego por el arbol tubular =-122=-, En ls figura 4, el con=
junto de conductores intemo -22- y externc =23~ con los discos ~24- se
arrolla en tomo del caebresitante -31-, y se sujeta al carrete colector
~32- (figura 1), & fin de acabar de enfilar el oxiremo snterior del con-
junto, para facilitar la operacidn de formar la unidad coaxile

Despues de enfilar, se hace funcionar el motor =54=-, paras que
gire el carrete colector —52-. Ademis, se pone en marcha el motor -188-
rara que give el cabrestante ~5l1-~ del modo ya deserito, a fin de que le
unidad coaxil -21= pueda hacerse pasar por las distintas seceiones de
la formadora -28- de unidades coaxiles.

Por otra parte, el funcionamiento del motor -183- inicia el del
envolvedor de cinta =48-, y las distintas cintas de acero 27-27 se arro—
llan en torno de la unidad coaxil -21- en movimiento, como antes se ha
desorito.

Mientres se estd formando la unidad coaxil -21~, se montan ca~
rretes vacios 139~139 en sus soportes extensibles ~124-, —126- (figura.
5), como ya se ha explicado. Despues se efectla un arrollamiento en la
posioidn adecuada, pera rrollar trozos proporcionalmente distintos de
cintas de agero 2T=27 en los carretes asociados 139-1329. Debe advertir-

se que el rebobinador puede funcionar con independencia de la formacidn
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cinta.

Es posible rebobinar mucho mds aprisa que envolver, para un te-
mafio dado de carrete. Por eso, al agotarse las cargas de cinta de ace-
ro 27-27 en los carretes asociados 139-139, en la posicidn de arrolla~
miento, los carretes vacios se retiran separando las secciones partidas
=136-, =137~ (figura 3) en direcoion axil, para facilitar el apartamien—
to de estas y su retirada de la posicidn de arrollamiento con cinta.

Despues se dejan sueltas las cargas diferencialmente arrolladas de cinta

de acero 27-27 de los carretes llenos 139-139, en la posicion de llenado,
¥ =se mueven en sentido del eje por encima de la unidad coaxil -2l~, y ha~
oia la izquierda, segun la figura 5. Iuego se montan los carretes lle-
nos 139-139 sobre sus soportes extensibles —194~, -196-, en la posiocidn
de arrollamiento. Los extremos anteriores de las cintas de acero 27-27,
en los carretes llenos asociados 139-139, se sujetan entonces a los pos~
teriores de las cintas de acero gqus desde la unidad coaxil -2l- atravie-
san el bastidor de aletas.

Los motores =54~ y ~188- se conectan de nuevo para proseguir el
funcionamiento de la maguina formadora de unidades de cable =28-, del
modo ya descrito. Iunego se rebobina otra vez cinta, en previsidn del
siguiente periodo de interrupecidn pars renovar la carga de cintas de ace~

0 27-27 en la posicion de arrollamiento.
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Se reivindica como objeto de la presente patente :

1. - Método para arrollar diferentes segmentos de material lon-
gitudinal en forma de cinta sobre cordones tales como ocables, caracteri-
zado por las fases de suministrar trozos indefinidos de material acinta=-
do longitudinal (27), y de mantener simulténesmente determinadas veloci=-
dades, proporcionalmente distintas, de suministro de trozos de dicho mam

terial antes de distribuirlo en varios arrollamientos diferentes (139),

de modo que en cualquier cago se recogen en log diferentes arrollamien=
tos trozos proporcionalmente distintos de material acintado longitudinal.

2. - MStodo segin la reivindicacidn 1, caracterizado por la fa-
se adicional de retirar ol material acintado (27) de loe arrollamientos
(139), y arrocllar los trozos retirados del mismo, en forma helicoidal,
sobre secoiones sucesivas de un corddn movil (21) de longitud indefini-
day al mismo tiempo que se agota el material acintado de sus arrollae-
mientos.

3. = Aparato para arrollar diferentes segmentos de material lon-
gitudinel en forma de cinta sobre cordones tales como oables, conforme
sl método de las reivindicaciones 1 6 2, el cual comprende un sistema de
alimentacidon del material acintado con varios carretes, caracterizado
por la provision de medios de retencidn (116, 119) giratorios, con su~
perficies (117, 121) de contacto con el material acintado, y didmetros
distintos, en cooperacion con varios carretes colectores (139) que se
hacen girar a distintas velocidades por medio de un sistema de transmi-
sidn diferencial (129).

4+ = Aparato segin la reivindicacidn 3, caracterizado porgue
los medios de retencidn giratorios (116, 119) comprenden poleas loocas
& tensoras con efecto de cabrestante.

5. = Aparato segin las reivindicaciones 3 é 4, caracterizedo
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porque el sistema diferencial de transmisidn (129) es un engranaje di-
ferencial.

6o - Aparato segin las reivindicaciones 3 a 5, caracterizado
porque el sistema alimentador esta conectado mecanicamente a un dispo-
sitivo diferencial de freno (69).

7. - Aparato segin una 6 varias de las reivindicaciones 3 a 6,
caracterizado por comprender un envolvedor (48) parae aplicar en hélice
los trozos de material acintado sobre secciones sucesivas del corddn
movil (21).

8. - Aparato segin una 6 varias de las reivindicaciones 3 a T,
oaracterizado porque oomprende Srganos de accionamiento (188, 156) para
hacer funcionar por separado ¥y a la vez el envolvedor de cinta (48) ¥y
un oolector que consta de los carretes colectores (139), el sistema di-
ferenoial de transmisién (129) y los érganos de retencidn (116, 119).

9, - Matodo y aparato para arrollar diferentes segmenios de ma-
terial longitudinal en forma de cinta sobre cordones tales ocomo oables.

Esta memoris consta de treinta y tres paginam, esoritas por

una s0la ocarae
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