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PATENTE DE INVENCIÓN 

a favo? da
JOSEPH LUCAS (INDUSTRIES) UMTKD - da nacionalidad británica - do­
miciliado an Great King Street, BIRMINGHAM (Inglaterra),

por !
"Sistema do suspensión trasera para vehículos de transporte".

Memoria descriptiva.

Cuando la parta trasera da un vehículo de transporte está car­
gada, se mueve haoia abajo con relación a las ruedas posteriores, y los 
faros delanteros se indinan, oon lo cual pueden deslumbrar de nooha a 
los oanductores que llegan en dlreooión contraria. Este riesgo es mu-
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oho mayor cuando loa vehículos catán dotados do suspensión hidráulica.
El presante invento se ha ideado en primer lugar, aunque no exclusiva­
mente, para tales vehículos.

El sistema de suspensión trasera oonforoo al invento compren­
de un par de dispositivos de longitud ajustaüe, que forman parte de lae 
ecnexionea respectivas entre las ruedae posteriores y el bastidor del 
vehículo, de modo que la longitud de seos dispositivos determinan la al­
tura de la parte trasera del vehículo en reposo oon rolaoión a las rue­
das posteriores! un par de motores reversibles para ajustar la longitud 
de dichos dispositivos, e interruptores sensibles a la posieión para ma­
niobrar loa motores a fin de determinar la longitud de dichos dispositivos

Los dibujos anexos, que ilustran ejemplos apropiados para uso 
oon vehículos de suspensión hidráulica, indican t

La figura 1, un esquema, de circuito!
La figura 2, un oroquia de la localización física de los gatos 

elevadores!
La figura 3, una perspectiva de uno de los interruptores sensi­

bles a la poaioióa!
La figura 4, una vista lateral de la figura 3! y
Las figuras 5 n 8, esquemas de oinouito correspondientes a mo­

dificaciones de la figura 1.
En lae figuras 1 y 2, un par de electromotores reversibles -11-

-11g- eetan ooneetadoa entre las lineas de eorriente -12-, -13- alinan- 
tadaa por la bateria del vehioulo. Los motores -11-, -11g- lmpuloan un 
par de gates de husillo -10-, -10a- ooneotadoa rospeotivaaaate entre 
las ruedaa posteriores -P-, -Pg- del vehioulo y los diapositives de sus­
pension hidrauliea -20-, -20g- asooiados a las mismas, de modo que la 
lcngitud de los gatos détermina la altura de la parte tresera del vehi- 
culo cuando este se iialla en repoao.

Como la operaoiôn de maniobrar las dos ruedaa posteriores es30
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341372 "él funcionamiento d*l actor -11idántioa, a# deaoriba aólo él funoionaaiantó dal actor -11-. íate éé 
aooionado an una direooión cuando aa aroitada una bobina da relevador 
-14- qué aodona au oontaoto 14̂ , y ca accionado én aentido opuaato al 
exdtarso la bobina do relevador -15- para aovar au contacto -15̂ *. 
bao bobinaa do rolovador -14-, -15- eetán oonootadaa, oodioato loa ln- 
terruptorea do fin do carroña -16-, -17-, a loa oontaotoa fijo# -18-, 
-19- do un interruptor aonaiblo a la poaiodón, ouyo oontaoto aóvil -21- 
oatá oonootado a la línea do aliaeatación a trevia do una lánpara da 
aviao -22- on oorio con un interruptor -23- nano jado por ol conductor, 
loa extremo# da laa bobinaa -14-, -15- opuaatoa a loa intarruptoroa da 
fin da oarrora oatán aonaotadoa a la línoa do allaoataoión.

Suponiendo oorrodo ol interruptor -23-, mientraa la traaera dal
vahículo aatá al aiaao nivel da au delantera, al oontaoto -21- aauaa la 
poaioián rapreaantada. Pero ai la traaera dal vehículo oatá daaaaiado 
alta 6 daaaaiado baja, él oontaoto -21- toca uno dé loa oontaotoa -18- 
-19-, y al aotor aé exoita an una u otra direooión, y aoorta ó alarga 
él gato dé huaillo -10- haata qué la poaioión dal vehículo aea oorreota. 
Deade luê u, ambo# ladoa de la traaera del vehículo ae ajuatan admita— 
neaaanta, ya qua un intarruptor —21̂ *, aimllAr al -21-, alrve para ma- 
niobrar él aotor -llg-. El interruptor -23- podría aer oparabla a amo, 
ó cerrara#, por ejeaplo, aiaapre quo aa abra una puarta ó la tapa del 
portaequipaje#, da aodo qua aa haga un ajuate cada vea qua eato ocurra 
cuando al vehículo ao detenga. Bh tal oaao, ae tendrá en cuanta oual- 
quiar variación de la carga, paro él alaterna no funcionará aiantraa él 
vehículo oatá en aoviaianto.

Bh laa figuran 3 y 4 aa arpona una forea da intarruptor aanai- 
MLa a la poaiéión, él cual ooapranda una parta -31- eujeta al baatidor 
dal vehículo, qu# lleve loa oontaotoa fijo# -18-, -19-. A la placa -31- 
oatán fijada# un par da chapa# fleadblea -32-, -33- proviataa da oontao­
toa -21**, -2lH-, quu fuman junto# él eontéoto nóvil -21-. th iaán30
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-34- Be mueve con una parto del vehículo, y su poaiolón responde así 
a la de éste. Además, como se ve en la figura 3, cuando la posición
del vehículo es oorreota, el imán -34- oo sitúa entre las chapas -32- 
y -33-, y no produce efecto. Cuando se mueve hacia la derecha ó la ia- 
quieida, oomo muestra la figura 3, atrae una de esas chapas, y cierra 
uno u otro de los pares de contactos -18-, -21̂ - ó -19-, -2lH-.

Empleando el tipo de interruptor expuesto en las figuras 3 y 
4, es posible el cierre simultáneo de ambos pares de oontaotos -18-, 
-21̂ - y -19-, -21̂ *L en dortas circunstancias. Pero esto no importa, 
porque el motor sigue inaotivo, y no so produoirá ningún daKo. La dis­
posición oe puede compensar hidráulicamente para reducir al mínimo la 
probabilidad de ese cierre doble.

Ri los demás dibujos, se han omitido el motor -lia- y sus cone­
xionas para mayor claridad! se entiende que, oomo en la figura 1, el mo­
tor -13g- funciona al mismo tiempo y do igual modo que el motor -13-.

Con referencia a la modificación de la figura 1 según la figu­
ra 5) debe advertirse ante todo que la alimentación no se obtiene sólo 
mediante el interruptor -23-. íh cate ejemplo, el interruptor -23- cie­
rra el circuito de un relevador de autoalimontación -24-, cuyos ocntao- 
tos -25- mantienen el circuito que antes requería tener oerrado el inte­
rruptor -23-. La lámpara de aviso -22- se pone a masa, para que se en­
cienda cuando se oierre el interruptor -23- ó loa oontaotos -25-.

Rt la figura 5, el contacto -21- se expone en sus dos partes 
-21*-, -21̂ -, de acuerdo con las figuras 3 y 4, y la corriente no va 
al oontaoto -21-, sino por las bobinas -14-, -15- a los oontaotos fijos 
-18-, -19- respectivamente. El contacto -21̂ - está conectado mediante 
el interruptor -16- al empalme dol motor -11- y el contacto -15̂ -, mien­
tras que el oontaoto -2lH- ostá ooneotado mediante el interruptor -17- 
al empalme del motor -11- y el oontaoto -14̂ -.

30 El funcionamiento, que no se altara fundamentalmente por estos
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oamblos, es como sigue! Cuando al interruptor -23- ootó cerrado, y al 
vehículo nivelado, no se cerrará ninguno da loa interruptores -19- -2lH- 
ó -18-, -21̂ -, ni ocurrirá nada. Pero aupcniando, por ejemplo, que el 
interruptor -18-, -21 - esté oerrado, ae completará el oircuito por el 
interruptor -23-, lao bobinas -24- y -14-, el interruptor -18-, —21̂—, 
el interruptor -16- y el contacto -15 excitando la bobina -14- para 
mover el ocntaoto -14**- a su posición alternativa y poner en actividad 
el motor -11-. El circuito de retención se completa, oomo ya quedó ex­
plicado, mediante la bobina -24-* Tan pronto oomo el vehículo ae nive­
la, se abre el interruptor -18-, -21̂ -, y se interrumpe el oircuito, 
volviendo luego di ocntaoto -14̂ - a la posición representada* Uha se­
cuencia similar ocurre si se oierra el interruptor -19-, -21̂ -* Ce­
rrando los dos interruptores -18-, -21̂ - y -19-, -2lH- simultáneamente, 
se moverán los dos contaotos -14̂ -, -15̂ - a sus pooioionec alternativas, 
interrumpiendo el oircuito.

La figura 6 muestra un funcionamiento como el de la figura 5# 
pero con una forma alternativa de circuito de outoollmentaoión. En lu­
gar de la bobina -24- y los contactos -25-, se incluyen resistencias 
-26-, -27- en serie oon las bobinas -14-, -15- respectivamente! el sapaL- 
me de la bobina -14- y la resistencia -26- está ocneotado, a través de 
una resistencia -28-, al empalme del motor -11- y el ocntaoto -14̂ -, y 
el empalme de la resiatenoia -27- y le bobina -15- está ocneotado por 
medio de una resistencia -29— al empalmo del motor -11- y el ocntaoto 
-15*L. Suponiendo, por ejemplo, que cuando el interruptor -23- ceta ce­
rrado se exdte la bobina -14-, el movimiento ocnsiguieate del ocntaoto 
-14̂ - a ou posición alternativa completa un circuito de retención a la 
bobina -14-, a través de la resiatenoia -28-. Las resistencias -28-,
-29- se pueden reemplazar por diodos.

Bu la figura 7, les resistencias -28-, -29- de la figura 6 han 
sido reemplazadas por diodos -33̂-, -32-, y los dos interruptores -16-,

- ' 3 4 1 3 7 2 «""
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-17* están ooneotadoa directamente a la línea positiva de alimentación. 
El funcionamiento no venía peno, a fin de preven la posibilidad de que 
ee excitan aimultáneamente los dos intem̂ tores -18-, -21̂ - y -15-, 
-21*1-, los valonee de las resiatenolaa -26-, -27- oe eligen de nodo 
que, de ocurrir esto, la corríante se divida antro las bobinas -14-,
-15- de modo qpe di circuito de una de las bobinas pase por las naaia- 
tenoias -26-, -27- en serio, reduciendo así la oorriante que pasa por 
la bobina a un valor tal que no se excite sata para cerrar su contacto.

Bu lugar de dos resistencias -26-, -27-, se puede emplear una 
sola entre la unián de los interruptores -16-, -1?- y la linea de ali­
mentación positiva. La divisián de la oorriante entre las bobinas -14- 
-15- reduoo la oorriante que pasa por cada bobina a un valor tal que 
esta no se exoita para cerrar su ocntaoto.

La figura 8 ilustra un ejemplo similar al de la figura 5, pero 
oon una forma distinta de circuito de retención. Como se verá, loa con­
tactes -14̂ -, -15*- completan sus propios circuitos de retención median­
te los diodos -43-, -42-, respectivamente, de manera que loe oontaotoe 
-14I*., -15I* cierren di eirouito del motor antes que el de retenoión.

Bu todos loa oirouitos expuestos, se puede emplear una forma 
distinta de interruptor de posición, di sedado de manera que no asa po­
sible el referido cierre doble. Por ejemplo, el interruptor puede eer
un simple interruptor meoánioo, oon dea oontaotoa fijos y uno móvil 
que eoopera alternativamente oon los fijos an respuesta a los movimien­
tos vertíosles del bastidor del vehíoulo. El uso de este interruptor 
permitiría simp3ifioar ios ejemplos de las figuras 5 & 0, paro en au- 
ohos oasoa es preferible utiliaar un interruptor como el representado 
en las figuras 3 y 4, y diseKar 41 circuito de modo que no importe un 
eventual oierre doble.

Bn todos los circuitos descritos, se puede incluir un seguro 
para evitar que el motor aiga excitado por algún tiempo a oonseeuancia



4# un fallo. Bato podría suoadar, por ajasplo, al loa engmnajaa ras- 
balan y al noter no iapulaa al gato elevador, 6 ai la tanaión diaponi- 
MLa Mata para activar uno da loo mlavadoraa, paro no para qua al ro­
tor lapulao al gato. un asguro oonvanianta enría un mlavador da tiaa- 

5 po, an lugar dal interruptor -23-, aguatado da ñañara qua ee abra para 
inaotivar 01 notar trae un lapao pooo aayor quo al nomai da funoiona- 
nianto dOl oirouito.
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Se reivindica oono objeto da la presaste petaste $
1. - Siatene da suspensión tzaaara para vehículos da tren spor­

ta, al cual emprenda un par da diapoaitivoa da longitud ajuataNLa quo 
foman parta da laa oonaadonss mapsotivaa antro laa ruadaa poateriorea

15 y el baatidor dol vehículo, do nodo que tal longitud detemiaa la altu­
ra da la traaara d̂ i vehíaulo aen relación a laa ruedan poateriorea 
cuando el vahíoulo esté en raposo) un par do notoma ravaraiblaa para 
ajuatar laa leogitudaa da loa diapoaitivoa, o intorruptoroa aanaibloa 
a la posición y naaojaMLoa para inpulssr loa aotoroa a fin da datami- 

20 nar la longitud da diohoa diapoaitivoa.
2. - ML at ana aogún la raivindioaoióh 1, en el qua loa intarrup- 

toraa aenaiMLaa a la poaioión actúan aobra rolavadoroa ooyua oontaotoa 
gobiernan la dirección da paao da la corriente por loa notoma.

3. - Siateaa aogún laa roivindioaoienaa 1 6 2, que oonprenda 
25 un interruptor netmal quo debo carname entoa da que pueda aer excita­

do uno u otro noter pora ajuatar la longitud da loa eitadoa diapoaitivoa.
4. - Siataaa aagun laa mivindioaoicnes 1 ú 2, qua oonprenda 

un interruptor que funciona autoaátioaaento cuando ao abm una puarta 
dal vahíoulo, do ñañara qua al noter no puedo funcionar haata qua as

30 accionado dicho interruptor.

POOR
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3* - Sistema según las reivindioaoicneB 3 ó 4* que oomprende 
en circuito de autoalimantaoión ó de retención, que asegura que se com­
plete la operación de nivelación una vea empezada#

6# - Sistema según (Malquiera de laa reivindicaciones 1 a 3#
5 que comprende un dispositivo para limitar el periodo de excitación de 

los motores citados#
7# - Sistema según la reivindicación 6, an el q¡ue dioho diapo­

sitiva es un interruptor de tiempo#
8. - Sistema de suspensión trasera para vehículos de transpor­

te#
Esta memoria consta de ocho páginas, esoritas por una aola

oara.
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