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RIA D ESCRIYTIVA
de una Patente de Inveneién a nombre de:
HUBERT AMAR, de nacionalidad francesa, do-
miciliado en CAGNES s/mer (o06), 31l Avenue
Cyrille Besset, Les Mandarins - satiment
A. (FRANCIA); por: “PiRFECUIONAMIENTOS EN
LAS CANOAS Db RECRuO CON FLOTADORES INCOE=
PORADOS",
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La canoa objeto ae la invencién lleva en sus flancos
dos cajas estancas subdivididas en varios compartimientos es-
tancos. ligtas cajas van incorporadas a la canoa , en lugar
de ir unidas a la misma como en los catamaranes del tipo "Pe~
dalo". La parte superior de estas cajas, que desciende en
aeclive guave hacia atrds, constituye una plataforma o doble
fondo sobre el cual van situados los cuatro asientos/respal=-
dos transformables instantdneemente en dos cdmodes camillgs-

o tumbonas.

Entre estas dos cajas, un espacio, o canzl, permite
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el paso del agua agitada por el propulsor situado en la parte

delantera en un alojamiento dispuesto en el interior de la canoa.

- En el ejemplo, el propulsor es una rueda de paletas curvas, cuja

curvatura es sensiblemente la misma que la circunferencia des=-
crita por la rueda de paletas. Esta curvatura permite a las
paletas una entrada mds flexible en el agua y un empuje superior.
Bl propulsor puede ser también una hélice circular
o un conjunto de ruedas de paletas situadas a todo lo largo
del canal o cualquier otro medio de propulsidén accionada por
pedales o por motor.
El planc adjunto representa a titulo de ejemplo y de
modo esquemdtico, una forma de ejecucidén del invento bajo la
forma de una canog de rueda de paletas accionada por dos pede-

les.

La Figura 1 es wna vista de la parte delantera de la canoa.

Ta Figura 2 una vista de lado en seccibn vertical por II-II (Fi-
gura 1).

La Figura 3 es una seccién parcial por el eje de la rueda y de

uno de los pedales.

En la Figura 3, 1 designa la pared exterior de la caja
que forme el lado del alojamiento de los pasajeros, 5 la pared
interior de la caja y 10 la cubierta del alojemiento de la rueda
de paletas. La rueda de paletas 4 posee un eje hueco 3 por cuyo

interior pasa el drbol 2 que se acopla a un extremo del meca-
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nismo de pedal 7. Bl eje 2, solidario del ejé€ 3 de la rueda,
gira en unos cojinetes fijados sobre las paredes laterales $
de la caja. El otro extremo del mecanismo de pedal gira en un
cojinete sustentado por le pared 1.

En la Figura 2, se ve la forma de la quilla en longi-
tud, la rueda de paletas, el timén y las formas del alojamien=
to de la rueda de paletas y del suelo segin OA u OB, prolonga~
do en declive suave hacia atrds; esta prolongécidn es indis-
pensable, sin 1o cual el agua proyectada por la rueda frenarfs
el avance de la canoa; permite ademds la instalacién eventual
de ruedas de paletas secundarias, solidarias en rotacién de la
que se halla situada en la parte delantera, de hélice circular
o de cualquier otro medio de propulsién.

La Figura 3 muestra el detalle del mecanismo de pede-
les. 81 codo de forma trapezoidal, es fécilmente desmontable. En
efecto, los extremos del eje central que alraviese el eje hueco
de la rueda de paletas, estdn recortados en forma de espiga o
presentan un hueco de forma apropiada; asi, el acoplamiento
de uno de los extremos del codo del mecanismo de pedales 7, al
presentar una forma adecuada, resulta sumamente cémodo.

El codo de la derecha, no representado aqui, quedard
gituado en un plano perpendicular al del codo de la izquier-
da, a fin de oblener un movimiento flexible y sin sacudidas, de

la rueda de paletas.

En 6, los pedales del usuario presehtan la particula=
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ridad de no poder desplazarse lateralmente, gracizs a un anillo
8 fijado en su eje de rotacién 9.

Un dispositivo, fijo o amovible, situado en el interior
de la quilla, puede igualmente inmovilizar al codo o 4rbol de
manivela y, por tanto, la rueda de paletas, cuando se quiera ime
pedir que ésta gire inopinadamente (transporte - pesca - empleo
de un motor, por ejemplo).

Para utilizar al miximo el efecto motor de la rueda
de paletas, se hace preciso suprimir los movimientos del agua
en profundidad, Se conseguird este resultado mediante utiliza-
cidn, por una parte, de una rueda de peletas curvas (arriba in-
dicada), y, por otra parte, mediante la cobertura, en una lon=
gitud variable, de la parte inferior del alojamiento y de su
prolongacién, lo cual tendrd por efecto canalizar el agua hacia
atrds y, por consiguiente, aumentar el efecto propulsor de la
rueda de paletas.

El timén podré concebirse de modo tal que al menor
choque se abata o se escamotee, gracias a un sistema de traccidn.
La nueva pueste en accidn se efectuard ya sea direciamente a mano,
ya indirectamente (por intermedio de un cable, por ejemplo).

Se colocard o bien bajo la canoa, o bien en la parte trasera,

Log asientos y respaldos pueden ser fijos o amovibles,
regulables y transformables instantineamente en camillas.

Ta parte comprendida entre el asiento y la zong poste-

rior de la canoa va enteramente recubierta, siguiendo el declive
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de la prolongacién (OA u UB) del alojamiento de la rueda de pale-

tas. Resulta de ello dos ventajas apreciables:

1) Obtencién de un doble fondo que posee dos cajas estancas,
de gran capacidad, que hacen la canoa absolutamente insumergible
cualouiera que sea la materia empleada para su fabricacién.

2) Ubtencién de una plataforma PA (6 PB) que hace féciles
los juegos mar{timos (zambullidas - bafios de sol, etc. ...) sobre
la cual se instalan los asientos/respaldos transformables en

tumbonas.

Si se quiere obtener una solidez y una insumergibilidad
a toda prueba (para el alquiler, por ejemplo) se podrd hacer
una ensambladura continua fondo - asiento - respaldo - parte
posterior de la canoa, segin la linea X P Q Y Z (figura 2) re-
servando un emplazemiento para el soporte del timén, o bien si-
tuando este eventualmente en la parte posterior. En este Ulti-
mo caso, la transmisién motriz se haria desde la parte delante-
ra por intermedio de un cahle, o directamente (barra de di-
reccién).,

La berra de direccidn situada en la parte delantera
acciona por un vdstago longitudinal el azafrdn del timén si-
tuado en la parte trasera de la canoa, en el canal. El conjunto
de los accesorios ue direccién queda situado en una envoltﬁré
dispuesta en el centro del suelo OA (o doble fondo).

Se podrd, sin salir del campo de las caracteristicas
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esenciales del invento, aportar, a la formas de ejecucidn que

queda descrita, numerosas modificaciones. Podrd hacerse la

propulsién por hélices, por varias ruedas de paletzs, por héli-

ce circuler, por un solo mecanismo de pedales o por dos, con
motor, etc. ...
Pueden adaptarse ciertos accesorios tales como para=-

goles, portaobjetos, faros, ete. ...

B e UL Y

Se reivindica como nuevo y de propia invencidn:

1.- Perfeccionamientos en las canoas de recreo con
flotadores incorporados, caracterizados porque la canoa COm=
prende a los lados del alojemiento para los pasajeros, cajas
estancas subdivididas en varios compariimientos estancos que
descienden por devajo del suelo del alojemiento de modo que
forman entre ellos, bajo dicho suelo, un canal para el paso
del agua expulsada hacis atrds por el propulsor situado en la
parte delantera de este canal.

2.~ Perfeccionamientos segln reivindicacién anterior,
caracterizados porque el suelo del alojamiento se prolonga en
declive suave hacia atrés.

3.~ Perteccionamientos segin reivindicaciones ante-
riores, caracierizados porque la canoa es propulsada por rueda

de paletas curvas accionada por uno o dos mecanismos de pedales,
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y que presenta un eje hueco,

4.~ Perteccionamientos segin reivindicaciones anteriores
caracterizados porque las paletas de la rueda propulsora son
curvas, de preferencia con una curvatura sensiblemente igual
a la de la circunferencia descrita por sus extremos.

5.- Perfeccionamientos segin reivindicaciones anteriores,
caracterizados porque el drbol de cada mecanismo de pedales se
halla acoplado por espigas o ranuras al extremo del eje que pasa
por el eje hueco de la rueda de paletas.

6.~ Perfeccionamientos segin reivindicaciones ante-
riores, caracterizados porque el azafran del timén situado en la
parte posterior de la canoa, en su canal, ed accionado por un
vistago longitudinal unido a la parra de direccién situada en
lg parte celantera de la canoa,

7 o= PERFECCIUNAMIENIUS BN LAS CANOAS DE HECREC CON
FLOYADOR=S INUVURPORADOS,

Yal como se describe y reivindica en la presente Me-
moria Descriptiva, que consta de siete hojas escritas a mdquing

por una sola cara y de sus correspondientes dibujos.

Madrid, 3 de Junio de 1967
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