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La presente invencidn se refiere a un nuevo mneca
nismo para la irovulsidn de embarcaciones que, adends de los
medios para la propulsién proyiamente dicha lleva incorpora
do un dispositivo direccicnal y de estabilizacion de la em

5. barcacidén de carécter absolutamente original, de eficacia
superior g todo lo conocido hasta el momento y cuyo precio
de cogte ha de resultar muy asequible. |

In el uecanismo en cuestidn el clésico sistema
de rrogulsidn se halla sustituldo por une bomba hidraulica

10. de peso axial, accionada wor el motor de la embarcacidn,
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gue presenta un amplio conducto de aspiracion de asna diri-
gido sensiblemente en la direccidn del wmovimicnto de la em
barcacion, dotado del correspondiente precoupresor, distri-
buidor y rotor, y resulta de un rendimiento notablemente
superior al sistema convencional de hélices y que, por otra
parte, determina a su vez que el impulso actuante sobre la
embarcacidn sea de reaccion debido al chorro de salida del
citado compresor lo que permite, mediante cl eupleo de de-
flectores agdecusdos que dirijan dicho chorro en sentido con
veniente dirigir la eubarcacidn en el ruabo deseado a la
vez que proceder a su estabilizacidn.

Ep bien conocido el hecho de gue en las eubarca-

ciones de tipo crucero cusndo la hélice alcansza un regimen
de revoluciones elevado la proa se separa del azua on banto

que la popa se hunde sreduslumente lo que, de una parfe, pa-
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rece provechoso ya cue el gquedar fuera de contacto con el

asua la parte delantera de ls cmbarcacidn deteriina en prin
3 . - . K3 4 .

civio una disminucion de los rozamientos con lo que el ren-

dimiento del grupo wroyulsor ha de ser wmoyor, pero dicha

ventaja no es todo lo efeciiva que pudiera
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harecer por cuan

ova Se sumerze was 7y, en Gefiniti
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to, segin se ha dicho, la i

L

va la supceriicie de casco en conbacto con el wjua viene a
ser scnsiblemente'i;ual ¥ en coumsccuencig no Giswlinuyoen en
conjunto log rozamienios,

Por el contrario, dicha elevacicn de la proa de
la embarcacibn repercute Gnica-mente on resier estabilidad
o la marcha de la misne cue, anoyada s0lo en su parie vost

rior, no puede navezer a velocidades relstivamente elevadas
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con LEr que N0 sea
i ge congizulese que pese a avmentar el réginen
ge revoiveiones del sistvema proyulsoer el casco de,la cmbar
czelidn normaneclese en contacto con el asua en su totvalidad
gin clevarse la wroa en exceso podria, con mares relativa-
mente suesas, noevesarse o velocidad considerable, objetivo

gre se sclcanza weGlsnte el disposivivo objeto de ls presen—

’

e imvenecion, en el cual, por un deilector adecuado goderng
do desiGe ¢l cuadro de wandos de la embarcacidn se consigue
gue la direccidn del chicrro de propulsidn emerzente del
coipresur forme con ol e¢je lonpitudinal de la embarcacidn
w Geterminedo Azsulo con lo que la _componente horizontal
de lo Tucrsa de reaccidn prouulca la enbareacidn en tanto
que la vertical deveruina la elevacidn de la popa de la
nisun ¥ en consecuencia la horizontalidad del casco.

Los dibujos sdjuntos muestran, a titulo de ejem-
wlog no limitativos del alcance de la prosente invencilln,
unae fovmes preferides de lleverla a la practica, en repre
sentacionss esquemttices.

i dichos dibwjos: Las figuras 1, 2 y 3 son cen-
dac vistas latewl, en plenta por arriba y poxr abajo y en
plzado delenters y woSterior de una ambarcacidn gue presen
te incorporado el wccemismo de icpulsidn objeto de la inven
cidn; las Jigures 4 ¥ 5 corresponden a regpectivas vistas
en plente y alzado, seccionodas, del mecenismo de impulsidn
cujeto de la iﬁvencién; lag figuvae & y 7 corresponden al

pismo mecaniswo vistes en alzado yor lLas partes donde el

~

wispo recive la i uvlelion del wotor de la embarcacidn ¥ por
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la zona de salida del chiorro propulsor, respectivewcnte;

log figuras 8, 9 y 10 se corresponden con sendas vistaes

-

esquemdticas de distintcs elecmentos couponentes del cor
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pPresors,

El wmeconismo en cuestibn comprende un amplio con
ducto de admisidn 1 dirigido sensiblemente en ol sentido
de ovance de la embarcacidn y que coimnica con la entrada
dol grupo compresor el cual recibe la accion del motor de
la embarcacidn a través de un arbel 2 provisto de un Sisge
tems de estangueidad 3 ¥ de una junta extrema de conexidn
4., Bl compresor proyizuente dicho comprende un rodete pre—
compresor 5, un dictribuidor 6 y un rotor de salida 7 dis
puesto en una cavidad 8 de paredes troncocdnicas convergen
tes hacia la tobera de salida 9.

¥l chorro de »rovulsidn se dirige a su selida en
¢l sentido deseado mediante la accidn de dos deflectores,
uno de ellos, 10, de paredes verticales internos 11, conver
sentes hacia la salida y herizonteles 12 paralelas entre si,
articulado en doec ejes verticales 13 y 14 soliderios a la
carcasa general del compresor, es el gue, al variar su po-
sicidn angular segim un plano horizontal, a cuyo objeto las
aletas extremas 15 de la caorcasa del couwpresor a las cuales
ge hells articulado el deflector 1O presenten su berde li-
bre segin sendas semiciveunferencias 16, que el chorro de
propulesidn se desvie, en ¢l plano horizonbal, forwando un
determinado angulo con el eje longitudinel de la enbarca-
cidn que determina la direccidn de la nisma.

Articulado en las paredes del deflector 10 segin



Lo,

Lot uetivor ejus laterslce alineadog 17 ¥ 10 existe un se-
sundo defleetor 19 en forun de corcasa de superiicie exter
ha cuwrvade y laverwles :lenas que puede Gescribir un arco
situado en un vleno verivical con lo gue el chorro de pro-
pualeion, al chocir com lao superficie interna céncava de
diciio dedlcctor e Gesvie hacia abajo en un angulo dcterminag
do Lor la situeciln del uiswo con lo que la coLpoiente ver-

tiesl de Lo fuerza de rogecidn tiende a elevar la popa de

- o~

1,

lo cubarcacidn conscrveudo la horizontalidad de la misua.
Serén indeuondientes del alcance de la invencidn

log Gotelles constructives y demds carecteristicas que no

aliewven su eseacialided, wtilizedas en su puesia en practi

ca, por quedar tedo ello comprendido dentro del espiritu

de les sijvientes reivindicaciones.

e reivinuica como ovjeto de la presente vatente
de invencidn:

1. hiccouilswo iipulsor para eubarcecioncs, carac-—
seripede wor el hocio de consvar de una Gobers de asplra~
cidn de egua dieussie senciblemente sn el sentido de marchs
e la ewbareceiln, de un grupo coupresor de paso axial accig
nedo sor ol motcr o Giche embarcacidn ¥ de dos deflectores
pere voriar 1o aGireceidn del chorro de wropuleidn enmergente

dol conwresor on loz planos norizontal ¥ vertical.
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2. Lecanismo impulsor pave ewbarcaciones, de

ca

acuerdo con la reivindicicidn 1, caracierizadc jorcue el
deflector del chorro de propuleidn de la embercaeidn en

- “1 3 . ..’ Wt e -"‘ . . eqn? “ W P ~1
el wpiano horigzontal este constituldo por uwno subuloduia de
seceidn rectengular, con las peredes verticales convergen~
tes hacia la selida y las horizontales paralelas entre si,

o

articulado a la carcasa el zrupo compresor 20r 40s ejes
versicales alineados entre si.

3. iscenismo imoulscer pera cubarcaciones, de
acueirdo con lag reivindicaciones 1 y 2, carecicrizads por
el hiecho de gue el deflccuor del chworro de aropuleidn en
sensido verdical se halla constituido por une cercasa en
forra de vlaca curvada de cuyos bordes lonzitudinales cmer-
gen cendas tapas laserales trianguleres cuyos vértices se
hallan articulados en =zendos ejos horizontales ecueryientes
de las.caras laoterales externas del deflector del chorro
de propulsidén en sentido horizontal.

4. L:ecanismo imgulsor para enbarcaciones.

La presente umeworia cunsta de seis hojas folindas
escritas a maquina por una sola cara.

Barcelona, 17 de wayo de 14867,
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