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WEMORTIA DESCRIPTIVA

La invencidn se refiere a dispositivos automdticos de
renivelacidn de emergencis para ascensorss, con cuys expre-
sién se quieren designar todos los tipos de ascensores y e-
levadores para pasajeros y carga, siendo utilizados tales
dispositivos para enviar ung cabina de ascensor g la planta
nds prdxime servida por el ascensor en el caso de paro accl
dental entre Gos plantas. Tales paros pueden tener lugar,
desde luego, como resuliado de averiss de la red, defectos

en los circuitos del ascensor o dafios localizados, = - — =

Se conocen dispositivos de emergencia del tipo anterior
mente mencionado que se basan en la utilizacidn de un motor
eléctrico auxiliar, preferentemente de corriente continua,
que puede ser glimentado g partir de baterias de acumulado-
res pare accionar el cebestrante de elevacidn del ascensor
a fin de mover la csbina haste la puerta de la planta més
proxima servide para el ascensor, cusndo se para en una pd—
sicidn alejada de cualquier piso. Aunque los dispositivos de
este género conocidos pueden ser de construccién relativamen
te simple y pueden ser relativamente fdciles de instalar,son
discutibles puesto que requieren por lo menos un motor elée-
trico auxiliar y una bateria de acumuladores de potencia su-

ficiente pars gecionar un ascensor totalmente cargado, — — -
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Considerando estos inconvenientes se lhian propuesto dis-—
positivos de emergencia que actlan mecdnicamente, los cuales
dispositivos hacen uso de la potencia disponible graclas a
un conirapeso auxiligr elevado que es capaz de gccionar el

5 cebestrante de la instalacidn y mover asi la cabina del as-

4

censor a la planta mas prdxina. No obstante, los dispositi-
vos de este tipo son nccesariamente mas bien complejos y,
desde luego, requieren la instalacidn de un contrapeso auxi-
liar de considergble peso y tamafio., Debe considerarse tam-

10, bien que tal peso debe ser vuelioc a su posicidn inicial des-

pués de su Utilizacidn, = = = = = = = = = = = = —- - - - -

Es un propbsito de la presente invencidn eviter las
desventajas de los dispositivos conocidos de log dos tipos
anteriormente mencionados y proporcionar un dispositivo de

15, emergencia que es de construceidn simple y econdmica y que
puede utilizarse en inslalaciones existentes., Es otro propd-
sito el proporcionar un &ispositivo gue cumpla los anterio-

. res requisitos al tiempo que sea seguro, exacto y de fiabi-
1lidad en su funcionamiento, en el caso de utilizacidn de e-

20, MEYEENCLB, = = — = = = = = = === m = — - — - -

Es aldn otro propdsito de la invencidn el proporcionar
un dispositivo del tipo general anteriormente mencionado que
requiera un motor eléctrico auxiliar de sdlo una potencis re
lativamente baja, potencia que es iﬁdependiente de la capa-

25, cidad del ascensor. Es otro propdsito cumplir dichos requi-
sitos evitando la utilizacién de un contrapeso de iamafio pro

porcionado a la capacidad del ascensSoY, = = = = = = = = = « ~

Seglin lo aenterior, la presente invencidn tiene por objg

e
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to vn dispositivo automdtico de renivelacidn, de emefgeﬁp
cia, para cabinas de ascensor, en el cual un circuito de
accionamiento de emergencia de la cabins comprende unos me-
dios de control de emergencia de la cabina, de potencia re-
lativamente baja, dispuestos para accionar un cebestrante
para efectuar movimientos verticales de la cabina, siendo
capaces dichos medios de ser accionados automdticamente co-
mo resulbtado de un paro accidental de la cabina entre dos
plantas servidas por el ascensor y de efectuar la renivela-
cidn de la cabina hasta una de dichas dos plantas por medio
del desplazamiento de la cabina en la direceidn que origi-
na necesidades de potencia que estdn dentro de la capacidad

de dichos medios de baja potencige — = = = = = = = — - - =

En general, la potencia de los medios es tal que la cg
bing se desplaza en una direccidn hacias arriba o hacia sbajo

en funcién de lo que requiera el menor esfuerzo, = = = = = -

Ventgjosamente, log medios de control de emergencia
comprenden un motor eldctrico de corriente continug alimen-
tado a partir de una bateria de scumuladores ¥y el circuito
de accionamiento de cmergencia comprende un electroimén ca-
paz (e efectuar la apertura de un freno del cabestrante,
previéndose unos primeros medios pafa mantener dicho circul
to de emergencia agbierto durante el funcionaﬁiento normal
del ascensor por medio de un circuito de funcionamiento nor
mal y para cerrarlo automabticamente en el caso de una emer—
gencla debida al paro de la cabina enire dos plantas, y pre
viéndose otros meldios para permitir el funcionsmiento del

motor al cerrarse el circuito de emergencia en el sentido
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de rotacidén que da por resultado el desplazamiento de la ca-

bing en dicha direccifn. — = = = =~ = = 4 = - - = - - - - - =

A fin de que la invencidn pueda comprenderse mas fécil—
mente, se hard shora referencia a los planos anexos dados a

5e titulo de ejemplo y en los cualeS: — = = = = = = = = = = = =

la fig. 1 es un egquema del circuito que ilustra un dig
positivo de emergencia segln la invencidn en su posicidn ino

perante; = — = = = m . =~ . o e e e e e e - - - -

la fige 2 es un esquena sinilar al de la fig. 1 que i-

10, lustra el dispositive del mismo durante el funcionamiento; y

la fig. 3 es una vista en perspectiva de leos medios de
control de emergenciz normales y auxilizres para lez cabina

del ascensors — — = = = = = = = = = = = = « = = = & — — -

Como se ilustra en la fig. 3, ung cagbina 8 de ascensor

154 para pasajeros o cargas estd normalmente controlada por un
cabestrante 35 accionable de manera conocidzs por un motbor

eléctrico 36, Se ilustra tembidn un freno 37 que es forzado

hacia la posicidn cerrads por unos medios de resorte 38 pe—

ro que puede abrirse o soltarse por wmedio de un electroimdn

20, 39, Bn 1la fig. 3 se ilustra también un contrapeso 5 para la

cgbina 8 pero no se dan detalles, en dicha figura, del fun~

cionaniento de este medio bien conocido de control normal.-

Como se ilustra en las otras dos figuras, un cable 3
pasa sobre una polea 2 que puede girar libremente sobre un
254 eje 1, estando unido uno de los extremos del cable a2l contrg

peso 5 a través de un resorte 4, y estando unido el otro ex-~
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tremo 2 la cabina 8 del ascensor a través de un resorte 9,
Una pluralidad de medios de leva 10 estdn fijados al cable
3 en ung relascidn espaciade predeterminada y estén distri-
buidos de %al modo a lo largo de aquél que wno de dichos ne
dios 10 estéd dispuesto sobre una parte predeterminada de la
polea 2 siempre que la cabina 8 estd en cualquiera de las

plantas servidag por el asSCensSors ~ = = — = = = = = = = = =

Una pelanca pivota en 12, en un pivote fijo, y tiene un
brazo delantero curvo llg que estd adaptado para quedar so-
bre una parte de la poles 2, correspondiente en los plancs
al cuadrente superior derecho de &sta. EL otro brazo 1lb o
brazo posterior de lg palancs 11 presenta‘aos yosiciones o=
perativaes diferentes de lg palanca con dos juegos de contac-
tos 13g y l4a, en los cueles contactos hay conectado un cir-
cvito Ge funcionamiento de emergencia y el circuito de fun-
cionamiento normal del ascenmsor, respectivemente. EL 0ltimo
circuito comprende desde luego los medios de control norme-~
les mencionados anteriormente y la disposicidn de la palan-
ce es tal que en una posicidn del brazo 1llg el puente 13
cierra los contactos 13g mientras que en otra posicidn del
mismo el puente 14 cierra los contactos l4a. EL brazo pos-
terior 11lb de le palanca 11 estd influenciado por un resor—
te 15 para empujar el brazo curvo Ilg hacia y contra la po-
lea 2, pudiendo actuar tembién sobre el braze 1llb un elec-
troimadn 16, Bste &ltimo electroimin estd a su vez bajo el
control de los circuitos de funcionamiento normal del ascenw
sor, 8¢ la manera descrita con mayor detalle a continvacidn,

y estd asociado con un dispositivo retardador 17. Cuando la
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cabina 8 permanece en cualquier planta servida por el ascen
sor, la palanca 1l adopta la posicidn ilusirada en la Tig.
1, debido a que uno de los medios de leva 10 estd interpueg
to eutomaticamente entre la polea 2 y el brazo curvo llg de
dicha palanca. Por consiguiente, el brazo posterior 11b de

la palanca esta situado de modo que mantenga los contactos

-l4a cerrados y permita por lo tantc el funcionamiento nor-

mal de la instalacion. En esta etapa, los contactos 1l3g del

Gispositivo de emergencia estan abiertos, — = = = = = — - -

Tan pronto como la cabina empieza a ascender o a deg-
cender, los medios de leva 10 dejan la parte de polea que
estd asociada con la palanca 1l. Ia palanca 11, sin embargo,
permanece en la posicidn ilustrads en la fiz. 1 como resul-
tado de la aceidn del electroimdn 16 que ha sido activado a
través de uns conexiodn en paralelo del mismo con el circui-
to del freno de seguridal principal del cabesirante eleva-

QOTe = m = = m mm o o o o o e o e o m owe e o o . e

Si la cabina 8 se para fuera de una planta servida por
el ascensor, espaciada Ge észfa en una longitud igual a por
lo menos la mitad del arco de la polea 2 asociada con la
parte curva 1lla de la palanca 11, no habrd ningin medio de
leva 10 en una posicidn de gcoplamiento con la palenca 11.
Dado que el electroimdn 16 no estd shora activado (estando
parada lg cabina 8 y halldndose el freno 37 en la posicidn
cerrada), la palanca 1l girard alrededor de su pivote 12 ba
jo la gecidn del resorte de retorno 15 ¥y alcanzard la posi-
cidn ilustrada en la fig, 2. BEsto sucederd dentro de un pe

riodo de tiempo que depende del ajuste dado al dispositivo



5e

10.

15,

20,

25, -

341092

retardador 17 y bal rotacidn de la palanca 11 efectuara el
cierre del contacto 13g del circuito de funcionamiento de
emergencia y la apertura simulténea de los contactos lda

del circuito de funcionamiento normal, = = = = = = =« = ~ =

EL circuito de emergencia comprende una bateria de a-
cumvuladores 18 capaz de ser cargadas por compensacidn y por
un aparéto 19, ¥ un electroimin 20 digpuesto pars efectuaf
la apertura del freno 37 (fig. 3). El circuito comprende
ademas un motor eléctrico 25 de corriente contimnma, cuyas
escobillas del circuito de excitacidn y cuyos arrollamien—
tos de campo se sefiglan con 263, 26, respectivamente, Las
escobillas 26g estan conectadas a dos conductores 23,v24
del circuito de emergencia, estando conectados los arrolla-
mientos de campo 26 a los mismos conductores a través de un
relé de inversidn 27. Este relé comprende una pluralidad de
contactos méviles capaces de conectar a los conductores 23,
24 un primer juego de contactos de arrollamiento 28, 29 6
un segundo juego de contactos de arrollamiento 28', 29'. Ia
conexidn a dichos primeros contactos da por resultado la ro
ta0idn del motor 25 en un sentido y la conexidn a los otfros
contactos da por resultado le rotacidn del motor en el sen-

$1do opuesto. — = = = = = — . e e e e e . e e - -

El relé 27 tiene dos bobinag de excitacidn 30, 31, es-
tando conectada la bobina 30 en paralelo con ls conexidn
entre los arrollamientos de campo 26 y el conductor 24, ¥
estando conectade la vobina 31 en serie con la conexidn en-
tre las escobillas 26a y el mismo conductor 24 é través de

un reld t8rmico 32. = = — — = = = = = = — e - m - - =
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El érbol Gel motor 25 del circuito de emergencia estd
conectado al cabestrante 35 sea direcctamente o (como se i-
lustra en la fig. 3) a través de un medio de acoplamiento
40 y se mueve de forma adecuada para efectuar el movimien~

to de la cabing 8 hacia arriba o hacia abajo, — = - « - - -
El dispositivo funciona como sigue : = = = = = = = = =

Cuando, por cualquieras de las razones indicadas antew~
riormente, la palanca 11 se mueve hacia la posicidn ilus-
trada en la fig. 2, cierra los contactos 13g y la bateria
de acumuladores 18 alimenta la resistencia de control del
relé térmico 32 asi como las resistencias de un relé simi-
ler 21. Ia bateria gliments también el motor suxiliar 25 y
un electroimdn 20 que estd dispuesto para accionar el freno
37 del cagbestrante a la manera del electroiman 39, el cual
puede hallarse, desde luego, sin corrientic de aotivacidn.
Después de que este electroimén 20 ha abierto dicho freno
37 del cabestrante,el relé térmico 21 corta en una resis-—

tencia limitadora 22 por razones bien conocidas en la téc-

Aln cuando el motor auxiliar 25 esté puesto en movi-
miento, el relé de inversidn 27 permenece en la posicidn
ilustrada en la fig. 1. Esto es debido a que, aunque el flu
jo de la corriente de la armadura seria suficiente para con
nuter dicho reléd, le bobina 31 del relé esti siendo corto-
circuitada por la banda bimetdlica del relé %érmico 32 y la
corriente alcanza la armadura del mobor sin pasar a través

de esta bobina, = -~ = = = = = = = = = =~ - = = = - -~ - -
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51 la potencie del motor asuxiliar 25 es suficiehfé pa~
ra poner el cabestrante 35 en movimiento, en la dirececidn
Geterminads por la posicidn del relé 27, el motor continua-
rd girando y la cebina 8 iniciard su carrera de renivela~
cidn pare alcenzer la planta mds préxima servida por el as-
censor, Bajo estas condlciones laz corriente de armadura pa-—
ra el motor 25 fluye a través de la bobing 31 del relé con-
mutador, habiéndose abierto simultineamente la banda bimetd
lica del relé térmico 32, como se ilustra en la fig. 2. Sin
embargo, esta corriente sols no es lo suficiente fuerte pao~
ra efectuar la atraccidn de la parte mévil del relé 27 y

la comutacidn consiguiente del relé, — = = = = = = = = = =

S1 la potencia del wmotor auxiliar 25 es insuficiente
para mover lg cabina en la posicidn determineda por el re-
18 27, el motor se parard y aumentersd la intensidad de la
corriente de la armedura. Esto da por resultado la activa~
cidn de la bobina 31 del relé y por consiguiente una atrac-
cidn mds importante de la parte mdvil del relé 27 de modo
que los contactos del mismo se muevan hacia la posicidn i-
lugtrada en la fig. 2. lLa polaridad de la alimentacidn g
los arrollamientos de campo 26 del motor se invierte con
eilo y, de manera similar, se invierte el sentido.de rota-
cién de dicho motor 25, Esto pone el cebestrante 35 en mo-
viniento en vna direccidn inversa de modo que mueva la ca-

bina en la direccidn opucsta, = = - - - -——— e = -

Ia bobina 30, que esti shora activada debido a que es-
t4 en paralelo con el circuito de campo 26 del motor eléc-

trico 25, intensifica el campo magnético creado por le bo-
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bina 31, garantizanfo con ello la retencidn de la parie mé-
vil del relé commutador 27 on la posicidn adopiade a pesar
de la subsiguiente disminucidn de la corriente a través de

1a bobing 31, = = = = = = o - e e = e e

Un £reno centrifugo (no ilustrado) ests dispuesto so-
bre el arbol del motor suxiliar 25 para evitar la sobreve-
locidad de la cebina durente el funcionamiento Gel Gimposi-

tivo de emergencia, = - - - = - - - - i

Cuando la cabina estd a una distancia %al ¢e la plants
mas préxima servida por el ascensor que uno de los wedios de
leva 10 del cable 3 se acopla con la palanca 11, el conbac-—
to 13g abre el circuito de funcionamiento de emergencis y
el motor 25 se para. Bl electroimdn del freno 20 cs desac-
tivado y el cabesirante se para tembién, ELl contacto lig
se vuelve a cerrar, sin embargo, automdticemente, ¥y la ins-—
talacién estd de nuevo en condiciones para un funcionasmien-

B0 NOTHEALy = = = = = = = w = = = = - e 4 e e o e e = - -

En el caso de una ruptura del cable 3 § de una inter-
vencion del freno de seguridad de la cabina, se inhibe el
funcionamiento del dispositivo de emergencia sea la que fue-
ra la posicidn de la cebina. En cualquicr caso el resorte 9
hace girar la palanca 6 que pivota en un pivote 7 situado
en el techo de la cabina, siendo dicha rotacidn en un sen-
tido tal que provoque el cierre de un par de contactos 33
por medio de un puenbe adecuado sobre la palanca 6, achi-
vando dicho cierre un reld 34 para shrir el circuito de
funcionamiento de emergencia. A fin de garantizar que el

disposidivo de emergencia no funcionars, con una sobreveloci
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dad de la cgbina, puede fijarse al cgble 3 una pluralidad

&

de medios de leva alicionales, los cusles medios adicions-
les siguen a los medios de leva 10 asoclados al paro prime
ro y ultimo. De este modo se garantiza que la palanca 11
permanecers en la posicidn ilustrada en la fig. 1 incluso
después de toda la sobrevelocidad permitida de la cabina
debajo del primer paro de planta y encima del Wltimo paro

Ia bateria de acumuladores 18 puede también utilizar-
se, desde luego, para alimentar timbres de alarma o una ing

talacidn de iluminacidén permanente de emergencis de la ca-

Con el dispositivo anteriormente descrito puede ubtili-
garse la energla disponible come resultado de la diferencis
de pesc entre la cgbing del ascensor y su carga ¥y el con-
trapeso. Esto es debido a que el motor 25 gira para despla~
zar la csbing en una direccidn que requiere sélo la poten-
cia que estd dentro de las limitadas capacidedes de poten—
cia admisible del motor 25. En la prictica, desde luego,
esto es el esfuerzo menor, debido a que la esencia de la
invencidn es renunciar a motores auxiliares capaces de mo-
ver la cabine en cualquier direccidn. El motor auxiliar se
utiliza, en efecto, principalmente, para vencer las resis-
tencias pasivas y de arranque de -la instalgcidn, de modo
que su potencia puede ser baja ¥y en cualquier caso no estd
proporcionads al tamafio, peso y cgpacidad de la instala-
cidn del ascensor. Desde luego, dentro del marco de las

reivindicaciones anexas, son posibles varias modificacio-
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Por ejemplo, el dispositivo puede conprender dos moto-
res eléctricos independientes, uno pars la egrrera de ascen
S0 y uno para la carrers Je descenso, ¢ incluso un motor o

unos motores no eléetricos, = = = = w ;o o e e -
T 0 T A

Se declaran de movefad y propiedad pars Esvalia, sus

territorios y plazas de soberania, las siguientes: - - - -

REIVINDICACIONES

l.- Perfeccionamientos en los dispositivos de seguri-
dad para ascensores y similares, ¥y mds particularmente en los
dispositivos avtomdticos de renivelacidn de emergencia para
cabinas de ascensor, caracterizados porque un circuito de
accilonamiento de emergencia de la cabina comprende unos me—
dios de control (25) de emergencia de la cabina, de poten-
cia relativamente bgja, dispuestos para accionar un cabes-
trante (35) para efectuar movimientos verticales de la ca-
bina (8), siendo capaces dichos medios (25) de ser acciona-
dos gutomdticamente como resultado de un paro accidental
de la cabina (8) entre dos plantas servidas por el ascen-
sor y de efectuar la renivelacidn de la cgbina hasta una
de dichaes dos plantas por medio del desplazamiento de 1a
cabing en la direccidn que origina necesidades de potencia
que estan dentro de la capacidad de dichos medios (25) de

baja potentia, = = = = = = = = = = === - m - oo

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 1, ca-
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racterizados porque la poten01aé2 sgos medios (25) es tal
que le cabina (8) se desplaza en una direccidén hacia arri-
ba o hacia abajo en funcidn de lo que .requiera el menor es-

TUOYT0, = = = = 0 = = o ot o v o oew o ae e oem e am w wm

3.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1 o 2, -
caracterizados porque los medios de control de emergencia
comprenden vn motor eléctrico (25) de corriente continua a-
limentado a partir-de ung, bateria (19) de acumuladores y el
circuito de sccionamiento de emergencia comprende un electroi
man (20) capaz de efectuar la gpertura de un freno (37) del
cabestrante (35), previéndose wnos primeros medios (10, 11,
13a) para mantener dicho circuito de emergencia abierto du-
rante el funcionamiento normal del ascensor por medio de un
circuito de funcionsmiento normal (36, l4g) y para cerrarlo
automdticamente en el caso de una emergencis debida al paro
de la cebina (8) entre dos plentas, y previédndose otros me-
dios (2%) para permitir el funcionamiento del motor (25)
al cerrarse el circuito de emergencia en el sentido de ro-
tacidn que da por resultado el desplazamiento de lg cabing

en diche QirecCidn, = ~ = = = = = @ « m - - — - —- - - - .

4.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 3, carac
torizados porque dichos primeroé medios comprenden una palan
ca oscilante (11) que tiene un brazo curvo (1la) adaptado pa
ra rodear parcislmente una polea (2) que puede girar libre-
mente en un pivote f£ijo (1), llevandoe dicha palance (11) en
su otro brazo (1lb) una pieza de ;uénte eléctrico capaz, en
una de dos posiciones operativas de la palsnca, de cerrar

dicho circuito de accionamiento de emergencia, y capaz, en
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la otra de dichas posicilones, de cerrar el circuito de fun~

ciongniento normel del 2SCENSOTs =™ = = m = w = = = =

5.~ Perfeccionamientos segln le reivindicacidén 4, carac-
terizados porque dicho otro brazo (11b) de la palsnca (11)
estd influenciado por unos medios de resorte (15) que fuerzan
dicha palanca hacia su posicidn operativa correspondiente al

cierre del circuito de emergencig, = -~ = = = = = = = = = = =

G.~ Perfeccionamientos segin la reivindiicacidén 5, cerac-
terizados porque la palanca (11) es accionada por unos medios
de accionaniento electromagnéticos (16) conectados al circui-
to de acclonamiento normal, los cusles medios (16) son capa-
ces de retener la palance {11) durante el funcionamiento nor-
mal del ascensor contra la accidén de los medios de resorte
(15) en su posicidn opergtiva en lsz cual estd cerrado el cir-

cuito normal de funcionamiento, — = = = = = = = = = = = - — -

7.~ Perfeccionsnmientos segin la reivindicacidén §, carac-
terizados porque un cabls (3) se desplaza sobre una polea (2)
vy estd conectado a un contrapeso (5) de lg cabine y a la ce-
bina (8), llevando el cable (3) una pluralidad de medios de
leve (10) distribufdos de modo que cuando lz cabina (8) estd
en una planta de la instalacidn dichos medios de leva (10) eg
tén dispuestos en la parte Ge la polea rodeada por el brazo
(11a) de la palanca curva, menbeniendo con ello dicha palanca
(11) en una posicidn en la cual el cirocuito de accionamiento
normal es cerrado tanto si los medios electromagnéticos de
accionamiento (16) estén activados como si no, determinando
el paro accidental de la cabina fuera de las plantas servidas
por el ascensor y la desgctivacidn de dichos medios electro-

magnéticos de accionamiento (16) el movimiento de la palanca
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(11) por medio de los medios de resorte (15) en la posi-

cidn de la misma correspondiente al cierre del circuito

de accionamiento de cmergencia, = = = = = @ = = = = = - -

8.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidén 3, ca-
rocterizados porque el motor eléetrico (25) estd conectado
al circuito de accionamiento de emergencia por medioc de di
chos otros medios (2;) que comprenden un relé de inversidn
(27) capaz de invertir la polaridad de la corriente del mo
tor (25) y por lo tanto el sentido de rotacidn del motor
si las necesidades de potencig halladas para poner en nar-

cha el motor exceden la capacidad'de potencig e dicho mo-

9.~ Perfeccionsmientos segin la reivindicacidn 8, ca-
racterizados porque el relé (2?) estd provisto de bobinas
activadoras (30, 31) capaces de ser alimentadas con la co-
rriente de la armadura que fluye en el circuito (26) del
canpo del motor (25), siendo activadas dichas bobinas por
la corriente de armadurs para commutar el relé e invertir
la polaridad de la corriente cuando dicha corriente exceds
un valor predeterminado correspondiente a la capacidad de
potencia del motor que es excedida por la excesiva regis-

tencis al movimiento de la cabing, = — = = = = = - - - - -

10.- Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 9, cg
racterizados porque el relé (27) estd provisio de dos bobi
nas independientes (30, 31), estando une de dichas bobines
(31) conectada en serie con el circuito de activacidn (26g)
del motor (25) a través de un reld térmico (32) capaz de
cortocircuitar dicha bobina (31) al prineipio del funcio-

namiento de emergencia y de evitar asi el paso a través de
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la misma de una corriente suficiente para commutar el relé,

y estando conectada en paralelo la otra bobina (30) con el
arrollamiento (26) de cempo Gel motor, de modo que ses des-
activada después de la inversidn de la polarided y coovere
con la primera bobina mencionade (31) a fin de mantener
constante la posicidn del reld durante el periodo de fun-

cionamiento Gel MOtOre = = = = - -t - - - o e - e -

1l.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 7, ca-
racterizados por la provision de medios capaces de cortar
el circuito de funcionamiento de emergencia en el cago de
ruptura del cable (3) o de activacidn de un freno de segu-
ridad del ascensor, comprendiendo Gichos medios un inte=
rruptor (33) accionado por una palanca ocscilante (6) que
pivota en el techo de la cgbina y que estd conectada g di-
cho cable (3), controlando dicho interruptor (33) a un e-

lectroimdn (34) capaz de cortar dicho circuito de emergen~

12,~ Perfeccionamientos seglin cuglquiera de las rei~
vindicaciones anteriores, caracterizados por la interposi-
cidn de un embrague (40) entre los medios de control (25)
de emergencia de la cabina y el cebestrante (35), siendo
acoplado el embrague por cierre del circuito de acciona-~

niento de emergencia de la cabing, — = = = = = = = = = — -

13.~ "PERFECCIONAMIENTOS EN I0S DISPCSITIVOS DE SEGU-
RIDAD PARA ASCENSORES ¥ SIMITARES", = = = = = = = = = = =

Todo ello conforme se describe y reivindica en la pre

sente memoria que consta de dieciocho hojas, foliadas y me
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canografiazdas por una sola de sus caras y una lémina de di-

Rt TP R
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bujos que la ilustra.
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