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"Perfececionamientos en aparatos de mando hidrdulico

. . 4
con corredera de accionamiento y valvula aumentado

4
ra de presion',

Fethoifants- TNIERTADTONAL HARVESTER COMPANY, entidad horteameri

5e

cana, residente en 401 North Michigan Avenue, Chica

go, Illinois 60611, EE. UU. de A,

La invencidn se refiere a perfec~
cionanientos en aparatos de mando hidraulico con co-
rredera de accionamiento y valvula aumentadora de pre
sion., Tales aparatos de mando as{ construfdos tienen

» . s = ’ .
por cometido asegurar, en un sistema hidraulico coneg
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sistema hidraulico ¥ de esta manera un lento aunento

de la presion en una instelacidén a gobernar hidréuli
camente,

En un aperato de mando nidraulico
conocido, de la clage arriba mencionada, (Pat. alem.
1 155 641) se compone la valvula de aumento de pre—
sion de un émbolo de valvula, regulador de la salida
del 1iquido a presién, ¥ e un émbolo de mando, dota
do de muelles, que sotua contra él, cuya superficie
frontal estd en conexidn con la tuberia de entrada -
del liquido a presién, habiéndose previsto en la tu-
beris de conexidn hacia el émbolo de mando un taladro
estrangulador retardador de este movimiento. En es-
te aparato de mando conocido existe sin embargo el -
considerable peligro de que la tobera de estrangula-
cion se atasque muy répidamente. Bsto es aqul el ca
so, d&bido a que como el embolo esté dimensionado re
lativamente pequefio y por lo tanto el caudal de 1{-
quido de presién para el mando también es pequeilo, la
tobera se ha de mantensr muy estrecha en su didmetro.

Con mayores dificultades respecto
a los atascos de la tobera se ha de contar cuvando -
como frecuentemente es el caso -,la tobera esta desa
rrollada en forma graduable. IEn este caso es "compri
mida' la tobera durante su graduacién, con lo cual su
seccién, de por si ya pequefia, se vuelve mas estrecha,

Para evitar el atasco de las tobe
ras de estranguiaéién también se ha propuesto disponer

L4
detras del estrangulador, en el émbolo de mendo, una



5e

10.

15,

20.

2%,

30.

.’ ’%_ ‘ 298
341054 ==

En este caso se puede mantener ma

segunda tobera.

yor el primer taladro de tobera, ya que se puede tra
bajar con la diferencia del caudal de 1{quido exis-
tente entre los dos lugares de estrangulacién.

En principio también seria natural
mente posible evitar el atasco de la tobera si se cg
loca un filtro delante de su lugar de montaje., En -
filtro de estos no esta entonces sometido solamente
a la plena presién ée la bomba, sino gue como tiene
un desarrollo de mallas muy pequeflas, se ha de dise-
flar en forma correspondientemente grande, ya que, en
caso contrario, el liquido impulsado por la bomba no
pasaria en su totalided., Ademds, tampoco se puede em
plear el elemento de papel generalmente usuval, ya que
la diferencia de presion entre el liquido entrante y
el 1{quido saliente en el filtro seria muy grande y,
por lo ¥anto, destruiria el filtro, Solo se podrian
utilizar filtros especialmente desarrollados y por -
lo tanto muy costosos. Iinalmente, las toberas de -
estrangulacién de la clase mencionada en los aparatoé
de mendo antes mencionados son también desventajosas
debido a que, en dependencia de la viscosidad y la -
temperatura, solo permiten caudales de mando diferen
tes, de manera que los émbolos de mando y con ello -
las instalaciones a regular, tales como por ejemplo
los acoplanientos de conexion hidréulicos, tanto con
respecto & la presidn del liquido como también con -
relacion al tiewpo de regulacién recibirian impulsos

desiguales,
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La invencion tiene por cometido -
crear un aparato de mando hidriulico de la clase men
cionada al principio, gue ya no presente los inconve
nientes antes meincionados y que se caracteriza porque
se evita con ello eficazmente un atasco y con ello un
mal funcionamiento del aparato. Esto se logra segﬁn
la presente invencidn porque la valvula Ge aumento de
presién se compone de una valvula de caudal ¥ de un
acunulador de presion conectado a continuzcidn. Con
estos medios segﬁn la presente invencion se obtiene,
en forma sencilla, un aperato de mendo con ek cual -
se evitan con seguridad los atoscos. Esto es agui el
caso debido a2 que mediante un disefio correspondiente
de la valvula de caudal, es decir, de su tobera de =
estrangulacion y del muelle de la valvula, se pusde
mantener comparativamente pequefia la diferencia de -
presién en la tobera., De esta manera se pueden, con
un éiﬁénsionado 0 bien disefio adecuado del acumulsdor
de vresidn, tambiéa a vresiones relativamente eleva-
das del 1iquido entrante, recorrer trayectos de regu
lacidn Pequeiios, de manera que la acunulacion progre
siva de la presion del liguido deseads se garantiza
con seguridad en todos los casos,

Un aparato de mando especizlmen-—
te compacto y sencillo se obtiene si, segﬁn una ulte
rior caracteristica de la invencién, la valvula de -
caudal muestra un émbolo de valvula desvlazable en -
un cuerpo de gu{a contra los efectos de un muelle y
el acumulador de presicn un émbolo de trabajo, que -

4 . 5 . -
esta,bajo los efectos de un muelle, alojado desplaza
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blemente en un taladro de la carcasa del apafatbuéé-
mando, que al mismo tlempo recoge el cuerpo de guia,
Convenientemente posee el cuerpo de guia, en su ex-
tremo dirigido hacia el émbolo de trabajo, una bri-
da anular de didmetro mas pequefio, gque sirve como -
tope para el émbolo de trabajo vy recoge un disco so=-
porte para el apoyo del muelle de vélvula de la val-
vulsa de caudal,

Ha demostrado ser cspecialmente -
ventajoso éi el aparato de mando, Segﬁn una ulterior
caracteristica de la invencién, se monta en una ins-—
talacidn de mendo hicrauvlica Darg, méquinas de trabajo
autonotrices y tractores, por ejemplo tractores ag:i
coles, con un aconlsmiento de conexidn adjudicado a
una unidad de cambio de marchss y que recibe fuerza
Ge une fuente de liquido o presidn. En este caso es
convenieute ramificar lu tuberia de presidn, que vie
ne de la fuente de liquido a presidn, a través de la
vilvale de caudal y el canal de conexién, a una tu~
beris remel, que estd en conexion con un aparato de
mando secundario, conmutador de los acoplamientos de
conexion,

Ulteriores caracteristicas de la
invencidn se describen a base del ejemplo de ejecucién
revresentado en el dibujio. Acul muestran:

La figura 1, el nuevo aparato de
mando en un coxtec lonzitudinal perpendiculor,
La figura 2, las presiones que se

logran con el anarstc Ge mando por unidad de tiempo,

jat)

mostradas en un diagrama, y la figura 3 una represen
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lica, que muestra el nuevo aparato de mando con los

acoplamientos de conexidn de un cambio de marchas de
véhi{culo gobernado por ella.

Como se desprende la figura 1, el
aparato de mando posee en su carcasa 1l un taladro pa
sante 2 en cuya parte superior se ha dispuesto fija~
mente un cuerpo de guia 3. Dentro de este cuerpo de
gula se ha dispuesto una valvula de caudal 4 gue esen
cialmente se compone del émbolo de valvula 5 axial-

4 -
mente desplazable con relacion al taladro en la car-

casa 2. Bn su parte central, reducida en diémetro,

lleva el émbolo de valvula un diafragma 6 con un ta-
ladro de estrangulacién 7 de didmetro comparativamen
te grande. Bl diafragma se apoya, por una parte, con
tra-un escaldn anulcr 8 ¥y se sujeta, por otrs parte,
en posicidn correcta mediante un anillo Ge muelle 9,
Por encima del diafragma 6 se han previsbto en el ém—
bolo de valvula 5 unos taladros radiales de salida -
10, que, mediante desplazamiento corresnpondiente del
émbolo de vélvula 5, se pueden poner en contacto con
un canal de salida 1l gque se encuentra en el cuerpo
de gufa 3. E1 émbolo Ge valvula 5 esta bajo los efec
tos de un muelle 12 que ataca contra su extremo infe
rior y que se apojya contra un disco soporte 14, pro-
visto de una abertura de paso 13, Iste Ultimo esta
sujetado, mediente un anillo de muelle 15, contra -
une brida anuler 3' sobresaliente del cuerpo de guia
3

Por debajo del cuerpo de guia 3 se
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encuentra, dentro del taladro de la carcasa 2 un acu
nulador ce presién 16, que, en el preseunte ejemplo -
de ejeoucién, se compone de un éubolo de trabajo l%
desplazable en el taladro de la carcasa 2 y que, por
los efectos de los muelles 18, se sujeta normalmente
asentando contra el lade inferior del cuervo de guia
3. Los muelles 18 se apoyan en su lado inferior con
tra la tapa 19 que cilerra el taladro de la carcasa -
2. En el lcdo opuesto del taladro de la carcasa 2 se
ha previsto una tapa 20 enroscada en el cuerpo de -
guia 3 y que muestra una abertura de entrada 21 que
estd en conexidn con la valvula de caudal 4.

A la altura de la brida enular re
ducida en didmetrec 3! del cuerpo de gu{ar3 parte del
talzsdro de la carcass 2 un canal de conexion 22, del
cual derive un ramel 23, Bl canal de conexidn 22 es
t4 ademds en:conexidn com el taladro de entrada 24 de
una corredera de accionamiento 25, dispuesta a un la’
do y paralela al taladro de la carcasa 2. Il taladro
24 de la corredera posee un canal anular central 26,
que estd en conexion con el canal de comexion 22, asi
como un canal anular superior 27 e inferior 28. Am-
bos canales anulares 27 y 28 estan provistos respec-
tivamente cada uno con una conexion de mando 29, 30.
La corredera de accilonamiento 25 posee superficies -
de mando 31, 32 y 33 dispuestas a distancia entre si,
entre las cunales se han dispuesto enfrentados unos -
escotes 34 y 35 en foruna Ge segmento. Contra la su~
perficie de mando inferior 33 de la corredera 25 asien

ta un casquillo 36 provieto de aberturas de salida -
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36" y que estd bajo los efectos de un muelle 37 que
en su extremo inferior se apoya contra la carcasa del
apsrato de mando,

Con el aparato de mando desarrolla
do sezun la presente invencidn se han de lograr, en
depende.icla del tiempo, determinades presiones, por
ejenplo las registradas chucméticamente en el diagra
me mostrado en la figura 2.

‘ Esto es posible debido a que, me-
diante un disefio y dimensionado correspondiente de la
superficie de seccion del émbolo de la vilvula de cau
dal 5 y de sﬁ muelle 12, se gjusia uwna determinada -~
diferencia de presién en la tobera de estrangalacién
7, es decir que a traves de esta Ultima se puede de-
jar pasar un caudal de liquido constante determinado.

Este caudal constante actis entonces sobre el &mbolo

zm

de trabajo 17 del acumulador de presion 16, de mane—
ra que el émbolo es desplazado lentamente contra los
efectos de su muelle 18, Al mismo tiempo puede fluir
este caudal de liquido a través del canel de conmexion
22, el ramal 23 y, con la corredera de accionamiento
25 en posicién correspondiente, a las conexiones de
mando 29 ¢ 30, de maners que en las conducciones a -

!/ . N .
consctar agul, y que conducen hacla las instalaciones
. ’
a gobernar, se puede formar simultancamente el aumen

T 4
to de presion lento deseado.

Las especiales ventajas del nuevo

aparatc de mando resulian especialmente evidentes -
. 4 « ! e} » = ’ .
cuando se monta en la instalacion de mando hidrauvli-

ca pars un cambio de merchas de un vehiculo. Esto -
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se explica = continuacion con mas detalle. En la par

te izquierda de la figura 3 se ha representado un cam
bio de marchas de un vehiculo, por ejemplo de un trac-
tor agricola, y que se compone de dos unidades de cam
bio de marchas 38 y 39, de un eje de accionamiento in
termediario 40 y de wn eje secundario 41, Aqui se =
compone la unidad de cambio izquierda 38 del asi 1la
mado cambio de grupos de marchas con el grupo de re-
troceso o marcha atrés R, del grupo de labranza A ¥
del grupo de carretera S, mientras gque le unidad de
canmbio 39 se compone de un engranaje intermedio con
una rueda dentada 42 asentada sobre el eje intermedig
rio 40. Al grupo de marcha atras pertenecen 1og pifio
nes 44, 45 y el pifidn intermedio 46, mientras que el
grupo de laoranza comprende los pifiones 47, 48 y el
grupo Ge carretera los pifiones 49, 50. Sobre el eje
intermediario 40 se encuentra, entre las unidades -
de cambio 38, 39, un acoplamiento de doble conexidn
desarrollado preferentemente como acoplamiento de -
léminas, habiéndose adjudicado uno de los acoplamien
tos 51 al camblo de grupos de marchas y el otro aco-
plamiento 52 al engranaje intermedio 39, AL ponerse
el acoplamiento de laminas 51 bajo la fuerza del 1i-
quido a presién se conecta el cambio de grupos de mar
chas 38 y esto en cualqulera de los grupos justamen-—
te seleccionados R 0 A 0 S, quedando desconectado el
engranagje intermedio 39, Si por el contrario, el =~
otro acoplamiento de ldminas 52 recibe la fuerza del
1{quido a presion, estard en engrene el engranaje in

termedio mientras queda desconectado el camblo de -
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grupos de marchas 38. Las re1301ones de transmisidn
entre el cambio de grupos de marchas 38 y el engrana
je intermedio 39 se han seleccionado de manera que -
el eje de accionamiento 41 gire, con el engranaje in
termedio 39 conectado, més despacio que con el grupo
de carretera S y el grupo de marcha atras R conecta—
do pero, sin embargo, nas ra01a mente que con el gru
po de labranza A conectado,

Pars gobernar el liquido a presidn
a introducir en los acoplamientos de conexion sirve
el dispositivo de mendo hidraulico representado esque
maticamente en la porte dereche de la figura 3 que co
mo elementos de construccidn mis esenciales posee pri
meramente el aparato de mando principal 1 desarrolla
do segﬁn 1z presente invencidn, un aparato de mando
secundario 53 y una fuente de liquiﬁo a presidn desa
rrollada como bomba 54. La tuberia de presidn 55 de
la bomba estd concetada a la abertura de entrada 21
de la tapna 20 del aparsto de mando princival 1. Una
tuberis intermedia 55a, que ests conectada o traves
de la valvula de caudal 4 y el canal de conexion 22
con la tuberia de presién 55, conoctarel ramal 23 -
con el aparato de mando secundsrio 53. Hste Ultimo
posee tres nosiciones de conexidn S3, IS ¥y B corres
pondientes al grupo de carretera, de labranza y de
marcha atras. En la posicidn de conexidn IS mostra-
de en la figura 3 del aparato de mando secundario es
ta conectado el ramal 55a de la tuberia 55 de la bom
ba con una tuberia de alimentacidn al acoplamicnto =

56 que conduce al acoplamiento de conexidn 51 del cam
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bio de grupos 38, mientras que en las posici

conexion 85 y R3 el ramal 55a esta cerrado, estando

por el comtrario la tuberia de alimentacidn al aco-
plamiento 55 en conexion con una tuberia de conexidn

. 57 que conduce al aparato de mando prineipal 1. En
el aparato de mando principal 1 se ha consctado ade-

mds otra tuberia de alimentacidon al acoplamiento 58
que conduce directamecunte al acoplamiento de conexiodn

52 correspondiente al engranaje intermedio 39. Am-

10, bas tuberias de elimentacion al acoplamiento 57, 58

estan consctadas, en su extremo dirizido al aparato

de mando princinal,; a sus conexiones de mando 29, =

30,
La corredera de acclonamiento se
- ’ - I4 o .’
15, puede graducy a traves de un organo de graduacion, -

por ejemplo la palanca de acclionamiento a mano 59 en
la carcasa de mando 1. ILa palaonca de accionamiento
a nano 59 se pusde mover ror el operario g las pogi-
ciones I, II, IXII y IV mos+tradas en la figura 3, de
20, manera que también la corredera 25 se puede wover a
cuatro pogicioncs distintas. En la fizura 3 se en=-
cuentra la corredera 25 en la posicidn III. HMedian-
te seleccidn adecuada, lanto de lus posiciones de la

-

. . . = s
palauca de acclonamiento 59 y de la corredera 25 asi

-~

25 . ’ >3 .
cono tambien del aparato de mando secundario 53, es

posible - como se explices mds abajo con detalle - va
riar la velocidad de accionamiento y el par de borsidn
de salida del vehiculo cada vez a las condiciones gue
se presenten y parar a éste,

30, Supongamos que la palanca de aceig
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namiento a mano 59 se encuentre én sﬁagxsﬁhl

én s a
ja I y el aparato de mando secundario 53 en la posi-~
cidn de conexidn 43 mostrada en la figura 3, con lo
cual esta engranado en el cambio de grupos de marchas
el grupo de labrenza A, Bn la posicidn inferior I de
la palance de acciongmiento 59 se encuentira ‘también
la corredera en su posicidn mds baja. Ileza as{ el
escote superior 34 de la corredera a la altura del ca
nal de conexidn 22, mientras lag superficie de mando
central 32 de la corredera 25 se encuentra en el es-
cote anular abajo ensanchado 28 del taladro de la co
rredera 24, de maners que se forma ung conexion libre
entre el extremo inferior y el canal de conexidn 29.
Por l; tanto puede fluir libremente desde la bomba -
54, a través de su tuberia de presidn 55 y la vélvu-
la de caudal 4, el l{quido a presién inpulsado al ca
nal de conexidén 22 por el extremo inferior del tala-
dro de la corredera 24, de manera que no se puede acu
mular ninguna presién en el acoplamiento de conexidn
51 correspondiente al cambio de grupos 38, conectado
a través del ramal 23, la tuberia intermedia 55a y el
gparato de mando secuntario 53 as{ como la tuberia de
alimentacion al acoplamiento 56 con la tuberia de -
presién de la bomba 55. Tampoco en el otro acopla-
miento de conexion 52 se puede acumular una presion
ya que sii tuberia de alimentacion 58 est2 conesctada
a2l recinto anular inferior 28, es decir sin presién,
del taladro de la corredera 24 de la carcasa de man-
do, Como ninguno de los dos acoplamientos 51 é 52 -

« 7 4
estd bajo la fuerza del 1liquido a presicn no estan -
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tampoco conectados las unidades de—cambio de marcha

3
i
i

38 vy 39, no efectudndose ninguna transmision de fuer
za desde el eje primario 40 y por lo tanto la méqui—
na estd parada.

Si manteniendo la posicidn de co-
nexidn 45 del aparato de mando secundario 53 se des~-
plaza la palance de accionamiento 59 desde la posi-
eidn I a la posicién II se mantiene el .escote 34 de
la corredora 25 a la altura del canal de conexidn 22,
cuya conexion hacia el recinto anular inferior 28 es
ta sin embargo cerrada por la superficie de mando -
central 32 de la corredera 25, de manera que, como -
también el recinto anular superior 27 esté cervado -
por la superficie de mando 31, ya no es posible uma
salida libre del 1{quido a presicn. Se desplaza as{
el émbolo de valvula 5 de la vélvula de caudal 4 por
el liquido a presién, contra los efectos del resor-
te 12 de valvula ajustado a un valor determinado, ha
cia abajo con lo cual los taladros de salida radiales
10 en el dubolo de valvula 5 se ponen en conexion con
los canales de salida 1l, de manera que a través la
tuberia de salida 60 concctada a éllos puede fluir -
mna parte del 1liquido a presion. Una parte determina
da del 1{quido a presion llega a traves del estrangu
lador de diafrogma 7 a lg brida anﬁlar 3% y desade -
a1l{, a través del canal de conexién 22, tanto al ra
mal 23 como también al recinto anular 27. Bl recin~
to anuvlar 27 y la tuberia de conexidn 57 a é1 conec-
tada esta cerrada por el aparato de mando secundario

.
53, de manera que el 1fquido a presion solo puede -
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cion 55a, el aperato de mando secundario 53 y la tube
ria de conexidn al acoplamiento 56 hacia el acopla-
miento 51, Por el 1{quido que sigue fluyendo s tra-
vés de la valvula de caudal 4 se Forma en el acopla~
miento una presion de manera, que sus lamines reciben
una ligera presion. Esta ligera presidn es suficien
te para acclonar el cambio de grupos 38 con el grupo
de labranza 4 conectado y con ello hacer arrancar len
tamente la maquina de trabajo. La presidn P, existen
te en el acoplamiento 14, que esta determinada por el
muelle pretensado 18 del acumulador de presién 16,-
se alcanza gl poco tiempo, tal y como se aprecia en
el diagrama mostrado en la figura 2.

El otro acoplamiento 52 correspon
diente al engranaje intermedio 39 no puede recibir -
1{quido a presidn ya gque su tuberia de alimentacidn
58 esta cerrada por la superficie de mando 32 de la
corredera 25.

Después de alcanzarse esta presidn
Pl se desplaza, por la cantidad de 1iquido que sigue
fluyeﬁao, el émbolo de trabajo 17 lentamente hacia ~
abajo. Durante el movimiento de desplazamiento rela
tivamente largo del émbolo 17,se forme lentamente una
presidn cada vez mayor que, en la forma descrita mas
arriba con detalle, se transmite hasta el acoplamien
to 51 del cambio de grupcs 38 y por lo tanto garanti
za, que el acoplamiento lentamente recibe una presién
determinada. BIsta presion estd indicada en la figura

2 con P,, Este aumento de presidn de P, hasta P, -
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transcurre - como muestra la figua&] Mme

rectil{neo. AL glcanzarse la presién P2 suficiente
para la fuerza de traccidn total ha llegado el émbo-
lo de trabajo 17, comprimiendo cada vez més el muelle
18, a su posicidn mas baja en la cual asienta sobre
la tapa 19. En esta posicion termina el flujo del -
1{quido Getrds de la vélvula de caudal 4, ya que en
sus dos lados se ha compensado la presién. El émbolo
de valvula 5 se desplaza entonces por su muelle 12 -
hacia arriba hasta que log taladros de salida 10 y los
canales de salida 11 dejan de estar en comunicacion
entre si, de manera que ya no puede fluir libremente
ningin 1iquido a presidén., Como la bomba de liguido
54 suministra continuamente, se acumula en el siste-
ma de ‘tubsrias después de breve tiempo, como muestra
la figura 2, una presion P3 que sirve solamente como
seguridad, pero que en pPrincipio no seria necesaria
ya que - como antes se ha indicado - la presion P2 eg
suficiente para la fuerza de traccion total del vehi
culo. Cuando la presidn en el sistema de fuberias so
brepase el valor Py actla una valvula de seguridad mog
trada en la figura 3, que esta dispuesta en una tu-
beria 62 que parte de la tuberia de presidén de la bom
ba 55, y al mismo tiempo estd conectada con la tube-
rfa de salida 60, mediante lo cual las léminas de los
acoplamientos de conexion 51 ¥y 52, terminado el pro-
ceso de conexién, se pueden refrigerar con el caudal

l . .
de liquido en exceso., De esta manera se evita un ca

lentamiento excesivo de los acoplamientos y por lo -

. k) . ’
tantc se prolonga considerablemente su duracion de —
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3i manteniendo ahora la posicidn
de conexion 45 del apzrato de mando secundario 53 la
palanca de accionamiento 59 se mueve a su posicién III1,
que estd representada en las figuras 1 y 3, se cierra
el canal de conexidn 22 por la superficie de mando 32
de la corredera 25, antes, sin embargo, se conecta a
demss a través de los escotes 34 en la corredera 25,
en el extremo superior del taladro de la corredera 24,
con la atmésfera, de manera que, por una parte no flu
ye ningﬁn nuevo liquido a presién al aparato de mando
principal 1 y, por oira parte, el 1i@uido aue alll se
encuentra ain pusde fluir libremeate. Por este proce
so de-evacuacion llega el émbolo de trabajo 17 a tra
vés de los muelles 18 de nuevo a su posicidn normal -
superior. Aunque el liquido ha salido de la valvula
Ge mando principel 1 queda - cuando las superficies
de mando de la corredera 25 s¢ han desarrollado en for
ma correspondiente - el acoplamiento de conexidnm 51
Sin embargo bajo oresion, ya que la tuberia de ali-
mentacion 56, el aparato de mando secundario 53, el
ramal 55a y la tubsria de presidn 55 sizuen aun en -
conexidn con la bomba de presién 54, Un cambio de -
la palancae de accionamiento a mano desde su posiciodn
II a la posicidn III antes descrita no tiene influen
cia alguna sobre el acoplamiento de conexion 51, si-
no que produce solameinte un alivio del acumulador de
presidn 16.

81 se lleva la palanca de acclong

3 « =7 . . ! .
miento 59 desde una posicion IIla su posicion superior
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0 nds delantera IV entonces se pone el escote 35 de

la corredera 25 a la altura del canazl de conexion 22,
de manera gue este Ultino se pone en conexion con el
recinto anular 28 inferior del taladro 24 de la corre
dera que agui se cierra hacia fuera por la superficie
de mendo inferior 33 de la corredera 25. De esta ma
nera ce puede llenar ahora también con liquido a pre
sidn 1la otra tuberia de alimentacidn al geoplamiento
58 conectada al recinto anular inferior 28 y por lo
tanto al correspondiente acoplamiento de conexion 52
del engranaje intermedio 39. Esto sucede en igual -
forma como con el zcoplamiento de comexion 51; se for
ma primsramente una presién Pl que aumenta al valor
P2 para finsluwente subir a la presién P,. Estdn por
lo tento los dos zcoplamientos 51 y 52 en engrane ¥y
nor lo tanto tombién las dos unidsdcs de cambio de -
narchos 38 y 39, Coimo shora, tal y como £e ha men-
cionado al priucipio, la relacidn de transmision del
engrauaje intermedic 39 se ha seleccionado de manera
que ¢l eje cecondario 41 gire nas deprisa que con el
zrupo de labranza A simwltaneamente conectado, se ha
de acoplar livre el gzrupo de labraunza A para evitar
la rotura del engranaje., Por esta razén se ha previsg
to en la rueda dentada 47 del grupo de labranza A, que
asienta sobre el eje secundario'hl; un acoplamiento

libre 63. En el caso acabzdo Ge describir actia por

lo tanto, al voner ambos acoplamientos 51 y 52 bajo
fuerza, simultaneamente el engransje intermedio 39 que
14

P B L . .
suministra une velocidad mas rasida al eje secundario

41 sin que para ello ge hayan de conectar ulteriores
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piliones, siendo para ello solamente necesario un des
plazamiento de la palance de acclonamiento 59 desde
la posicion III a le posicion IV, Siempre que se -
tenge la intencidn de hacer que la maquina con el -
grupo de labranza A coneciado trabaje més lenbamente
se llevara la palanca de accionamiento 59 de nuevo a
une de las otras posiciones, Si se ha de parsr la -
méquina se lleva la walanca 59 de nuevo a su posicién
I en la cual quedan descargados los acoplamientos 51
¥ 52
Para la marche vor carretera de -
la méquina se lleva el cambio de grupos de marcha 38
v cdn ello el aparctc de mendo secundario 53 a su po
sicidn de conexidn SS. Si aqui se encuegtra la palan
ca de accilonamiento 59 en su posicién I estord tom-
bién aqui parsda 1lg méquina, ya que ninguno de los -
acoplamientos 51, 52 se puede poner bajo la fuersza del
1iquido a presion. ZEsto es el caso porque el liquido
que fluye a través de la tuberia de presidn 55 al ca
nal de conexidn 22 puede fluir libremente hacia fue-
ra a través de los escotes 34 v 35 de la corrvedera -
rebosando la superficie de mando 32 que se encuentra
en el recinto anulcr ensanchado inferior 28 del tala
dro de la corredera 24, No es por lo tanto posible
una acumulacion de presidn., Tampoco puede fluir al
acoplamiento 51, ningim 1f{quido a travds de la bube-
ria de conexidn al acoplamiento 56, ya que la tube-
ria ramal 55a estd cerrada en la posicidn de conexidn
S% del aparato de mando sccundario ahora conectada.

s e ! 4
En la posicion II de la palanca -
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de accionamiento 59, se cierra la eonexion libre y el

recinto anuler inferior 20 del taladro de la corredg
ra 24 con relacidn al canal de conexidn 22 a traves
de la superficie de mando central 32 de la corredera
25, micntras se mantiene la conex ;ion del canal 22 con
el recinto anular superior 27 del taladro de la corre
dera 24. De esta manera se puede llenar, a través de
la fuberia de conexion 57 équi conecctada, el aparato
de mandc secundario 53 y la tuberia de alimentacidn
al acoplamiento 56 con liquido a presién. Esto suce
de, debido al efecto arriba descrito de la vélvula -
de caudal 4 y del acumulador de presién 16, primera—
mente con la presidn P, yue entonces sube lentamente
a P2 y finalmente a P3 o Debido a las relaciones de
transmision seleccionadas en las unidades de cambio
38 y 39 gira como ya se ha descrito anteriormente -
el eje secundario 41 en el grupo de carretera S ahora
actuando con més répidez a como seria el caso si es-
tuviese conectado el engranaje intermedio 39.

3i la palanca de accionamiento 59
se encuentra en la posicién III mostrada en las figu
ras 4 y 3 se evita por la superficie de mando 32 de
la corredera 25 la entrada de liquido a presidn al es
cote anuler 26, Simultdneamente estd cerrado el ramal
55a por el aparato de mando secundario 53. EL liqul
do a presion gque aim se encuentra en el apasrato de -
mando puede fluir libremente a través de los escotes
de la corredera 34 y 35 en la parte superior e infe-
rior del taladro de la carcasa 24, Por lo tanto se

descarzan también la tuberia de_ponexién 57, la tube
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riz de alimentacidn al aconlamlento 56 ¥y el acoplamlen

t0 51, con lo cual se desconecta el grupo carretera S
en el cambio de grupos 38 paréndose el vehiculo. En
el grupo de carvetera es por lo tanto la posicién I
as{ como también la posicién IIT de la palanca de ac
cionamiento 59 una posicién cero en la cual el vehicg
lo no se traslada. Ia posicidn I se puede por lo ten
$o suprimir précticamente.

- Mediante desplazamiento de la pa=—
lanca de mano 59 de su posicién IIT a su posicién iv
Se cierra lo conexiln del canal de conexion 22 hacia
el recinto anular superior 27 por la superficie de man
do central 32 de la correders 25, mientras se mantig
ne la conexidn Gel camal 22 hacia el recinto anular
inferior 28 a través del escote 35 de la correderé -
25, La conexion hacia el exterior se cierra, sin en
barzo, por la superiicie de mande inferior 33 de la
corredera 251 De esta menera puede pasar liquido a
presion a través de la tubsria de alimentacion al aco
plamiento 58 hacia el acoplamiento 52 correspondien-—
te el engranaje intermedio 39. También esta aplica~
cidn de fuerza sobre el acoplamiento se efectia, de~
bido a la valvula de caudal 4 y el acumulador de pre
sidn 16, nuevanente con presién gradualmsute crecien
te de P; hasta Py. Con el acoplamicnto 52 bajo fuer
za de presién esta conectado el engranaje intermedio
39 de manera que el eje secundario 41 gira mas lenta
mente con el grupo de carretera S actuando. Pars pa
rar la méquina se mueve la palanca de mando 59 o bien

)

Y 4 7 . 4
a la posicion III ¢ - sl existe - a la posicion I.
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Para el gerv101o de narcha atrds

del vehiculo se coneccta el cambio de grupos de marcha
38 al grupo de marcha atras R y el aparzto de mando
secundario 53 a su posicién de conexion B3, Como se
aprecia de la fizura 3 corresponde la posicién de co
nexidén RS del aparato de mando secundario 53 emacta-
mente a su posicién de conexidn SS. Para la parte -
hicrdaulica del dispositive de mando se mantienen por
lo banto las mismas condiclones como para el grupo -
de carretera. Asi estd parado el vehiculo en las jole]
siciones I y III de la palanca de accionamiento 59 -
del veniculo, mientras que en la posicidn II, a tra-
vés de la tuberia de conexidn 57, el aparato de man-
do secundario 53 y la tuberia de alimentacidn al aco
plamiento 56, esta bajo fuerza al acoplamiento 51 del
cambio de grupos 38 y en la vosicidn IV a través de
la tuberfa 58 el acoplamiento 52 del engranaje inter
medio 39. Ia diferencia, en comparacion con el gru-—
po de carretera 3, es en el presente caso solo que -~
con el cambio de grunos 38 consctado debido al pifidn
intermedioc 46 el sentido de giro del eje secundario
41 es al revés, la mé qu1na de trabajo se acciona por

lo tanto marcha atras,
31 por el contrario con el grupo

de marcha atras vreviamente seleccionado en el cam-

bio de grupos de marcha 38 se conescta, poniendo bajo
carga el acoplamiento 52, ¢l engranaje intermedio 39,
es declr conectando el flujo de fuerza a través de -
ellos, se acclona el eje secundario 41 en igual sen-

tido de giro como con el grupo de carretera S, De, es

»3
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ta manera se obtiene, con el grupo de %210 atras -
. .’ 7, P4 .
preseleccionado R, una commutacion rapida hidraulica
desde la marcha atras hacia la marcha adelante ¥y vice
versa, sin que para ello se Tengan que acclonar piiio
5e nes o un euwbrasue de mercha. Ia velocidad de marcha
’ . - . [4 I “
atras del eje secundario 41 sera aquli superior a la
velocidad hacis adelante que se puede conse;uir a -

’ - 03 . -y
traves del engranaje intermedio, lo que es ante todo
importante para el servicio en los cargadores delan—

10,
. teros,
El aparzto de mando desarrollado
’ 0 3 ’ - 3 7’ )
segun la presente invencion se puede variar en multi
Ples formas dentro del marsen de las reivindicaciones,
- o . 4
Asi se puede efectucr de otra manera la disposicion
4 3 2 3
15. fundamental de la valvula de caudal y del acunulador
. 7 ’
de presion a como esta reprcsentado. En lugar del mug
lle Goble para el émbolo de trabajo del acumulador de

4 > =
presion se puede prever un muelle sencillo de corres
pondientes dimensiones. Mnalmeante se puede emplear

. ’ . .
20; el nuevo aparato tambien con ventaja en todos los si
tios donde Geterminadas instalaciones hidraulices se
han de accioner lentamente, tal y como_sucede por -
ejemplo frecuentemente en la construccidn de mdguinas
herramientas,
25, N o © 4
Descrita suficientemente la natu—
- . rd .
raleza del invento, asi como la manera de realizarlo
’ R s - .
en la practica debe hacerse constar que les disposi-
ciones anteriormeste indicadas son suscentibles de -

30, modificaciones de detalle en cuanto no alteren su -
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principio fundamental, siendo lo que cons tlbuve lﬂ -

eccencis del referide invento y por lo gue se solici-
ta Patente de Invencich por 20 afios en Espafia sobre:
WPERTRECOIONAISITICS 20 AFARATOS DE IIANDO HISRAULICO

CON CORRBDERA DB ACCIONAIBITC Y VALVULA AUMENTADOR

DE PRESIONY; carac terizandose por lo siguiente:

18,- Perfeccionamientos en apara-
tos Ge mando hidrawlice con corredera de accionamien
to y valvula aumentadora de presién, caractorizados
vorque la valvula owmcutadora de presidn se constitu
ye de uma vélvela de caudal y Ge un acunulsdor de -
presidn consctedo a continuzcidn,

o8 - Perfeccionamientos, gezun la
reivindicacion 1, caracterizados porgue la valvula -
de cauial se dota de un émbolo de valvula desplazable
en un cu2rvo ds gu{a contra los efectos de un muelle
¥y ¢l acunulador de sresion de un dubolo de trabajo -

’:'

que, vajo los ef:sctes de un muelle, Se aloja en un -
taladro de la cuarcusa del aparato de mendo gque al -
migxmo tiemwo aloja el cuerpo de guia.

3

i

s . 4
o~ Perfeccionanientos, sezun las
. 3 - . . ’
reivindiconciones 1 y 2, caracterizados porque el em-
bolo de vélvula de la vilvula de caudal entre la en—

.

traca o la valvela ¥ su tobora se dota de taladros -
radiales de salida que se conectan con los canales -
de zalida que se eucuenbran en el cuerpo de guia.

43 ,~ Perfeccionanientos, segﬁn -
las reivindicacicnes 1 hasta 3, caracterizados porgue
el cucrvo de

’

. -, ] - “ .'_
el embolo de trabajo una brida anular de diametro -~

»3
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mas peguefio gque sirve como tope pard el cembolo de -

trabajo ¥y rzcibe un disco soporte para apoyar el -~
muelle de vélvula Ge la vélvula de caudal.

58,~ Perfeccionamientos, segin -
las reivindicaciones 1 hasta 4, caracterizados nor-
que en la carcasa del aparato y a la oltura de la bri
da affular del cusrpo de guia se preve wl canal de -
conexion que se conecta con un escote snular del ta
ladro de corredera dispuesto paralelo al taladro de
la carcasa y que recibe la correders de accionamien-
to.

68,~ Perfeccionamientos, segﬁn -
los reivindicaciones 1 hasta 5, caracterizados por-
que la corredera de acclonamiento muestra una super-
ficie de mando central que es mas ancha que el esco-
te anular que estd en conexidn con el canal de cone-
xion.,

78 .~ Perfeccionamientos, segin una
o varias de las reivindicaciones 1 hasta 6, caracte-
rizados porgue el aparato de mando hidrgulico al mon
tarse en una instalacion de mando hidrdulico pars -
ma',quinas de trabajo aubomotrices ¥ maquinas de arras
tre. tales como tructores agricolas, provistos de un
acoplamiento de conexion vara cada vez una ualdad de
cambio que recibe fuerza de una fuente de liguido a
presidn, la tuberia de nresidm que viene de la fuen-
te del 1iquido a presion se conecta a través de la -
valvula de caudal v el canzl de conexion con una tu-
beria intermedia que esta en conexidn con un aparato

de mando secundario conmutador de los acoplamientos
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.
de conexion.

82,- Perfeccionamientos “en apara-—
tos de mando hidrauwlico con corredera de accionamien
o ¥ valvula aumentsdora de presién; tal y como queda
sustancialmente descrito en la presente lemoria y en
los adjuntos dibujos.

Ista Hemoria consta de veinticin-

3 . 4 .
¢co hojas, escritas a maguina por una sola cara.
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