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Memoria descriptiva

PATENTE DE INVENCION 20

ipara solicitar por afios .

i
!
i
l

a nombre de STONE MANGANESE MARINE LIuITED

|
|
|

enhdud/:hmnummnnhﬂndx britdnica

l

con domicilio en Anchor and Hope Ilane, Londres, Inglaterra.

1

por: "UN MECANISMO DE POrA PARA BUQUES" (Clase internacional
B63h)
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Esta invencidn estd relacionada con el mecanis—
mo de popa para bugues. - '

Un mecanismo de popa convencional para buques
incluye una botina que estd embutida en el codaste. Ia
bocing contliene dos manguitos de chumdcera para el eje .
de la hélice, un manguito de chumacera posterior y un hqg'
guito de chumacera delantero. Aceite de lubrificacidn pue
de ser retenido en el iﬁterior de lz ehumacera; pudiendo .
evitarse la entrada de agua de mar por medio de retenes -
0 prensas. La hélice estd montada en el extremo posteriorf
del eje, el cual, soportado en las chumaceras, se proyec-
ta mds alléd de la chumacera posterior. El eje de la héii
ce debe ser examinado a intervalos regulares, lo que reyn'
quiere la varada del bugue, y la hélice y las prensas de
cierre deben ser quitadas antes de que el eje pueda ser
sacado para el examen.

La tendencia presente es que los bugques de una
sola hélice, tengan hélices mayores y més pesadgs, fune-
cionando a velocidades de giro mds bajas. Egto es conve-
niente por ejemplo, con los bugues propulsados por turbi-
nas, en los cuales se dispone normalmente del necesario
engranaje de reduccién. Las hélices actuales de gran did-
metro y giro lento pueden pesar 30— 45 toneladas. Es una
ventaja, por lo tanto, no tener que tocar la hélice cuan-
do el eje requiere ser examinado.

Un objeto de la invencién es evitar la necesi-
dad de quitar la hélice antes que el eje pueda ser sacado
para el examen.

Ademds, con mecanismos de popa convencionales,

la hélice estd montada en el eje, de manera que existe un
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brazo saliente considerable, es decir, que hay una gran dig
tancie entre la hélice y la chumacera posterior,de manera
que el eje sufre esfuerzos de flexidén considerables debldos
al peso de la hélice, aparte de log causadog por empuje
excéntrico. Debido al giro del eje, el material del eje ex
perimenta condiciones de fatiga de flexidn por las dos cal
sas mencionadas, necesitando un didmetro y peso del eje au~
me ntados,

Es por lo tanto otro objsto de la invencidn, eli-
minar o reducir sustancialmente estas condiciones de fati-
ga por flexidn en el eje.

De acuerdo con la invencién un mecanismo de popa
comprende una estructura de codaste con una abertura a tra-
vés de la misma, un eje y una hélice conectada al eje, cs~
tando provisto el eje y la abertura del codaste con super-
ficies de chumacerz cooperantes,por las cuales la hélice,
en condiciones normales, es directa y solamente soportada
por la esiructura de codasie,

Tanbién de acuerdo con la invencidn, un mecanis~
mo de popa comprende una bocina, un nicleo de hélice, del
cual una porcidn estd dispuesia para girer alrededor 0 en
el interior de la bocine una chumacera entre el nicleo y
la bocina, y un eje de hélice conectado a la hélice y pa=
sando a través y espaciados circunfere..cialmente de la
chumacersa.

Convenientemente, s0lo hay una chumacera para el
mecanismo de pope completo, ¥ esta puede ser formada como
une parte interna del nicleo de la hélice y dispuesta para
girar con ella, o como una parte estacionaria de la bocina,

girando el nicleo en el interior de ella.
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. El micleo puede tener una extensidén unida o in-
tegral con el mismo. Esta extensién se proyecta convenien-
temente hacia delanie dentro de la bocina, con la chumace-
ra entre las mismas. Preferentemente, el micleo tiene una-
abertura central que contiene la chumacera, y dentro de la
cual se extiende la bocina de soporte en direccidn a poba,
estando dispuesto el ndcleo de la hélice para girar alre~
dedor de la vocina. - Ce

Ia hélice estd hecha preferentemente de dos par-
tes, una parte, convenientemente de acero, para ser congq%
tada al eje, y una parie restante de bronce. 7

Ahora se describirén dos realizaciones de la ing
vencidn a titulo de ejemplo, con referencia a lgs Figuras
1y 2 de los dibujos diagremdticos que se acompafian, en
los cuales:

Ia Figura 1 muestra una vista en corte longitu-
dinal de una realizacidén preferente, y,

la figura 2 es una vista similar de una disposi-
cidn alternativa.,

En la digura 1, una hélice que se nmuestra gene-
ralmente en 1, estd hecha de dos partes, una parte 2 que
estd ajustada 2 un eje hueco de acero 3, y una parte de
ntcleo con palebas 4. La parte 4 tisne una abertura central
5. Las partes 2 ¥ 4 estdn empernadas entre si por un anillo
de pernos 6 (de los cuales solo se muestra uno), que estan
atornillados en un anillo de orificios roscados 6 A. Los
pernos sirven para aproximar y sujetar la parte de nidcleo
4,y pero hay dispuestas unasespigas T para transmitir el
par motor. La parte 2, que estd hecha de acero, tiene una

abertura cdénica 8 dispuesta para ajustar sobre una porcidn
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¢énica 9 del eje 3. Ia hélice 1 estd unida al eje 3 por
una tuerca 10 atornillada en una porcidn roscada 1l del
eje, y descansa convra la parte 2 de la hélice. Las por-
ciones conicas 8 y 9 son llevadus al contacto entre si
apretando la tuerca 10.

La estructura de codasie 12 tiene una abertura
13, en la cual es ajustada una bocina l4. La bocina 14 tie-
ne un extremo rebordeado 15, a través del cual una serie
de pernos 10 pasa al interlor de la estructura 12, sujetan
do de este modo la bocina a la citeda estructura. La boci-
na 14 se extiende en dirsccidn a popa a través de la aber-
tura 13 y en el interior de la abertura central 5 en la
parte 4 de la hélice. Un menguito de metal blanco 17 es re
tenido en la abertura 5 de la parte 4, cs decir, entre esta
¥ la bocina 1l4. Un cono perfilado 18 estd montado sobre la
Parte de hélice 2, tuerca 10 y porcidn roscada del eje 11.
Unas prensas de aceite 19 y 20 estdn ajustadas entre la
hélicely la estructura 12 y el estremo delantero de la bo-
cine 14 y el «je 3 respectivamente. El eje 3, sumergido en
aceite de lubrificacién que alimenta al manguito 17, esta’
Provisto de un collar o porcidn de mayor didmetro 22, El
eje 3 es ensanchado con un ampiio radio 9 A a un didmetro
aumentado al comienzo de la porcidén cénica 9, con objeto
de evitar la concentracidén de cvsfuerzos en este extremo
del cono, al tiempo que se proporciona mds superiicie cé-
nica de agarre.

Cuando el eje 3 requiere ser examinado, la héli-
Ce se deja sin tocar y completamente soportada por la boci-
na 14 y el manguito 17. Para sacar el eje 3, se quita la
tuerca 10, y el eje 3 es extraido hacia adelante para ser
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examinado. E1 collar 22 ayuda a gular el eje hacia afuera
a través de la bvocina 14, y a colocarlo en su lugar des-
pués del examen.

En la figura 2, una hélice 25 construida de una -
pieza, estd sujeta por un anillo de pernos 26 a una exten=
sidn de ndcleo delantero de acero dulce 28 alojada en una
abertura 29 en la estructura de codaste 30. Esta aberitura
29 es virtualmente una bocina. Un manguito de soporte de
hélice de metal blanco 31 o maguitos,'estd o estdn dispueg
tos en la abertura 29 de la estructura 30, es decir, entre
esta Wltina y la extensién del ndcleo 28. Un eje hueco 32 -
se extiende concéntricamente a través de la extensidn 28,
de la cual estd espaciado. La manera de sujetar la hélice
2l eje es la misma que la descrita con referencia a la fi-
gura 1, y otros detalles de la construccidn pueden ser si-
milares.

En ambgs realizaciones ilustradas, la hélice es
soportada directamente en la estructura del codaste, es
decir, no a travds de la intervencién del eje de la héli-
ce. Asi se libra al eje de los esfuerzos de la fatiga de
flexidén, y toma la forme de un eje hueco o de transmisi’én
de par, que es de construccidn mds ligera de 10 que hubie-
ra sido posible gin el soporte directo de la hélice por la
estructura del codaste. Tal eje hueco es también mds capaz
de admitir desalineacién.

En lugar de un manguiio de chumacera plano (17
0 31) puede utilizarse un cojinete de rodillos.

Con la disposicidn de la Figura 1, en la cual
la hélice estd hecha de dos partes, se obtiene la ventaja

de que la parte 2 de la hélice sujeta al cono 9 del eje,

541014



10

15

20

25

10.7.67

Puede hacerse de acero,como 1o es también el eje 3, mien-
tras que la parite 4 puede hacerse de bronce al manganeso
u otra aleacidn para hélices deseable. En disposiciones
convencionales, la hélice estd hecha normalmente de bronce
al manganeso ¥y es sujeta directamente al eje de acero., Es-

to conduce a problemas de dilatacidn diferencial si el hu

. que opera en aguas driticas y tropicales, por ejemplo,debi-

do al roce de las superficies cbénicas adyacentes.

La disposicién de la Figura 2, que por otra paf-
te tiene ventajas similares a las de la Figura 1, es ade-
cuada para tipos mayores de mecanismo de popz, en los cus-
les se requiere el acceso personal a la extensidn 28 del

micleo con objeto de montar la hélice en el eje.
N O ¢ A

Los puntos de invencidn propia y nueva que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten=
te de Invencidn en Espafia, por VEINTE afios son log si-
guientes:

L.~ Un mecanismo de popa para buques, yue compren
de una estructura de codaste con una abertura a través de
la pisme, un eje y una hélice conectada al eje, estando
provigtas la hélice y la abertura del codasie con super-
ficies de chumacera cooperantes por las cuales la hélice
es soportada directamente por la estructura de codaste.

2.~ Un mecanismo de popa para bugues que compren
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de una bocina, un ndcleo de hélice del cual una porecidn
estd dispuesta para girar alrededor o en el interior de la
boeina, una chumacera entre el ndcieo y la bocina y un eje
de hélice conectado a la hélice y que pasa a través de y
estéd circunferencialmente espaciado de la chumacera. _
3.~ Un mecanismo de popa segin se reivindica en

la reivindicacidn 1 6 2, en el que solo hay un manguito de
chumacers posterior.

4.- Un mecanismo de popa segﬁn se reivindica en = °
cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en el que
la chumacera comprende un manguito formando parte de la
hélice.

5.~ Un mecanismo de popa segin se reivindica en
la reivindicacidén 2 6 3, en el que la chumacera comprende
un manguito formando una parte estacionaria en la bocina. |

6.~ Un mecanismo de popa segin se reivindica en
cualguiera de las reivindicaciones 2 a 5, en el que el
ndcleo de la hélice tiene una extensidn unida a o inte-
gral con esta y que se proyecie hacia adelante dentro de
la boeina.

T.~ Un meca.ismo de popa segin se reivindica en
cualquiera de las reivindicaciones 2 a 4, en el que el ni-
cleo de la hélice tiene un manguito de chumacera gque se
extiende sobre una parte de popa de la boeina, por lo que
el nicleo estd dispuesto para girar alrededor de la bocina.

8.~ Un mecanismo de popa segun se reivindica en
cualquiera de las reilvindicaciones anteriores, en el que
la hélice comprende dos partes separadas.

9.- Un mecanismo de popa segin se reivindica en

la reivindicacidn 8, en el que una parte que debe ser conec—
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tada al eje estd hecha de acero y la parte restante de
bronce al wmangeneso.

10.~ UN INECANISIO DE POPA PARA BUQUES

Tal y como se ha descrito en le Memoria que an-
tecede, representado en el dibujo que se acompaiia y con
los fines que se han especificado.

Lgte Nemoria consta de nueve hojas escritas a
méquine por una sola cara.

WAURID, 13 p. 9o

P. 4.
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