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Wperfeccionanientos en dispositivos para parar auto

mAticamente un dispositivo de acclonamiento eléc~

tricot.
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FRANKT, & XKIRCHENSR FABRIX FUR ELEKTROiOLOREN UND ELEX
TRISCHE APPARATE, entidad alemansa, residente en
SCHWETZINGER (BADEN), Alemania.
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La presente invencidn se refiere a
perfeccionamientos en dispositivos para parar aut omé-

ticamente un dispositivo de accionamiento eléctrico

.en una posicién previamente determinada, especialmen

te parsa méquinas de coser.
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La invencion parie de un disposi-
’ . . ‘Viﬁ»

tivo de accionamiento electrico con un gcoplamiento
s

eléctricanente rezulable conectado entre un motor -

LI

de accionamiento comtinuamente en marcha y el elemen

-

10 accioncdo, y un freno electricamente gobernado;,—‘
en el cual el zcoplaniento, desarrollado como acopla
niento de friceion clectromagnético, y el freno 5%1;7
rezulan a través de uno o varios transistores de ;é:
nera que los medios de conexion a accionar para ﬁéfa&
el accionamiecnto asi como el drgano de conexidn fija
dor de la posicidn de parade Se encuentran en el cir
cuito de mando y las bobinas de excitacion del aco-
plamiento y del freno dirvectamente en el circuito de
trabajo de los transistores. En este éispositivo de
agecionamlentoc conocido se frena muy fuertemente al -
desconectar el acclonamiento y a continuacidn, por -
la excitacion del crrollamiento del acoplaniento, se
vuelve a acelerar de nuevo toda la méquina. El pro-~
ceso de acelcrocidn puede aqui crecer de tal manera
que durasnte el proxine pa80 de la pieza de la méquina,
8 parar en una posicidn determinada el drgeno de co-
nexion corres;ondicnte, no pueda dar un impulso sufi
ciente para la parada.

Finalme:te, 1o aceleracion al volver
a pener en murcha el acoplamiento es muy desigual, dg
bido a la clase del material a elaborar y por ejemplo

’ . - 4 - ’ -
en los maguinas de coser tambien por el numero de pun

Fvs

[

1CI10

£

tadas, e las puntodas o similares y d4 cada -
vez para distintos procesos de trabajo valores de ace

. ! - . .y - 0 03 ’
leracion distintos. Debido a estas circunstanclas -~
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existia el peligro de wn repétido soor%s

sodie lograr una -

[a)
bl

O
L]
E

exactitud de parsde relotivamcite reducids.

La invencidn ‘%ienc por cometido ~
perfeecionar esia disposicion de moners que se eéi%g
el frencdo altcrnativamcate fuerte y la nueva acele-
racioh ¥ con ello se logre una moyor cxactitud dérpg
rada.

Ente cometido se soluciona de a~-

. .7 . 1 - !
cuerdo con la presente inveancion norgue en Gicho dis

v}

P

positivo, para peror aubtondticauente un dispositivo
de accionamicuto eldctrico de le clase mencionada al
principio, el tronsisior rezulador, sl desconectarse
de la execitscida del ffeno, se regunla, por una parte,
por la tensidn de wmando gue ze active dernendiendo de
1la posicién de una nieza Ge la méquina 7 adiclonalmen
te por une tensidn de mendo Producida dependientenen

te de la velocldad restante, de mancra que por la -

. ! - - - P
tension de mando devendiente de la velocidad we nro-

- > . s . ]
duzca una breve coutinuacion de marcha del acclonamien

to a una velocidad restante constante hasta que la -
. ! 5 " 1 PP o . N4
tension de maendo dependiente de la posicion hace ac-

a ) ’ .
tuar al freno a traves de un transistor y de esta ma
. . 4

nera para el accionamiento. JAoi se logra gque el so-—

13 4 - .
brepasar la pieza de la maquina correspondiente la po

0 -' LR I . o
sicion de parada yo no resulte perjudicial y de esta
. 4 o

manera se puede consezulr tambien gue el desarrollo
de los contactos, que rezulan el proceso de frenado,

se pueda reduclr considerablemente por el eleuento -~

« 7 - 4 o 1
de conexion gencrador de tension de mando dependien-—

g
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te de la posicién. Se pucde de esta nanera graduar .

wna velocidad m@s baja inveriable que se ha seleccig

- » > [4 ~ - . S
nado Ge manera gue tambien con pequeiias dimensiones

a2 Ge mando antes menclo-.

de los contactos de la pie

[

3y}

nods sea nosible una

g

.
arada cegura. Otra ventaja -

-

consiste en que el acoplaniento se puede graduzr ah

-«

ra tan fuerte de manera gque fundamentalmente sea Sv

o,

.
N

ciente para log casos posibles que se puedan preseggf
tar, es decir, que también durante el proceso Ge Eég
tinuacion de marcha cxiste un par de torsidn nuy -
Tuerte.

Bl dispositivo de accionamiento -
eléctrico comprende un acoplamiento desarrcllado como
acovlamiento de friceidn electromagnético conectado

entre un motor de accicnamiento continuamente en mar
cha y el elenento acclonado y un freno electricamente
I . .
gobernado 2si como uno o varios transistores, encon-
’ . . ! . V
trandose los medioz de conexion a accionar parg parar
. . 4 . ~ . !
el accionamiento, asi como un medio de conexion depen
. e ! . .
diente de la posicion, en si conocida, gue al alcan-~
- 0 ] c’ > - V
zar el acclonamiento una posicion previamente deter-
minada conccta wn btransistor, en el circuito de mando
03 L ] -’ 0
v las bobinas de excitocion del acoplamiento y del -
freno directaune:te en el circuito de trabajo de los
PO 0 e f P ’
transistores y hablendose dispuesto, segun la presen
3 o' - . ~
te invencion, un gencrador acclonado preferentemente
3 ae 23 « 7 n )
junto con el medio de conexion dependiendo de la po-
- - 7 . . . .
sicion (sincronizador) y un transistor gobernado por

el sincronizsdor en cl circuito de base del transis-—

0 -, Y
tor, que rezula la cxeitazeion del freno,
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lediante este dispodicion se logra

que al parar el accionauiento, primeramente ce frene

la veloeidad a un valor previameuate graduable ¥ que
esta velocidad restante se manteuga hasta que, por. =
un impulso del sincronisedor, el transistor regaladof
de la cxeitoeidn del freno sea tobalmente regulado y
por lo tanto también el freno sea totalmeate exéiﬁado,
de manera que la mégulna se para en la posicion dééqg
da..

Ia disposicidn, sezun la presente
invencidn hace que, después de la pareda de la maqui
na, ae mantensa active la excitacion del freno en la
vosicion previamente determineda. Bsto hace que wn
ulterior movimiento de ziro a mano deseado algunas -
veces se dificulte y en caso Gado resulie imposible.

Uns, ulterior adaptacion de la dis
posicién de conexidn a los distintos cometidos y con
diciones de servicio para parar acclionamientos elée~
tricos, eswyecialmente en méquinas de coser, se logra
segﬁn la presente invencion debido o que para levan-
tar el freno en el circuite de corriente eutre el -
transistor de frenmo y la excitacion del freno se dis
pone un relé gue trabaja con retraso de conexion, =
De csta manera se lozra que, después de la parada de
la méquina v terminacion del retraso de la descone-
xidén el reld abra la conexion hacia el transistor del

reno y con ello suelie el freno. ILa méqaina Be pue
de por lo tantoc seguir girando amano, por ejemplo me
diante un volante.

4 . I'e .
Segun una ulberior caracteristica
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de la invencidn se puede conéctar la base.......onsis

. ’
tor execitador del acoplamiento a traves de una cone-
« ! . «ou . .
xion en serie, de una resistencia y de un diodo Zener,
con el circuito emisor del trensistor regulador de la

. < ! o N K
excitacion del freno. 7 a0

~ Ta

Hediante esta copulacion deL.fran

0 - - . 4 03
sistor regulador de la excitacion del acoplamienjto -

*

cen el transistor del freno se asegura en forrid, 3uma

Saa 3

mente sencilla el mantenimiento constante de lalvelo

.

cidad residual gradusble, .

~anaw

Como sincronizador se emplea Ven-

LA 1

tajosamente un cabezal de mando inductivo, en si-.co-
nocido, con arrollamiento fijo y un disco de man@b -
conectado con una parte de la méQuina ¥y provisito ae
un sector de mando libre de contacto.

Mediante la dispésicién segin la
presente invencidn se puede dimensionar ventajosamen
te el sector libre de contacto del disco de mando -
tan pegueiio de mancra que se logra um proceso Ge paé
rada con uua exactitud de 1 32,

Es venﬁajoéo prever para la tensidn
de impulso de mando suministrada por el sincroniza-
dor un amplificador de transistor conocido, Segﬁn -
otra caracteristica de la invencidn se nueden prévef,
en forma en si conocida, medios de conexidn pars la
compensacién Ge la temperatura de uno o varios o bien
de todos los transisiores de mando. Para graduar la
velocidad restante constante deseada se emplea venta
josamente una resistencia variable,

. . 4
En un ejenplo de ejecuclion venta-
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joso de la invencion se conccta el gencrador a tra-

. s ae . .’ - . 7
ves de un divisor de teunsion con la fuente de tension

de alimentacidn. Un desarrollo especialmente venta—
joco se obtiene cuando el rotor del generadorresﬁé -
sujetado sobre el 4rbol do 1a néquina sobre el cual
también esta disvuseta el disco Ge mendo del cabééai
de mando inductivo. IEn esta forma de ejooucién segﬁn
la presente invencion se puede disponer el arroii&—
miento del gemerador encima de esite drbol de la ma~
gquina, de manera que se obtiene una construociéh'cog
pacta 7 resistentc al desgaeste.

. -4 ’
En la disposicion segun la presen

[0

te invencion se suede conectar un as{ llamado corva-
hilos. En cilertas clases de corta—h;los es necesario
un movimiento de la correswondiente pleza de la ng—
quina para hacer funcionar el corta-hilos. También;
aqui seria molesto el montener la cxcitacion del fre
no una vesz parada la méquina. Con la conexion segﬁn
la presentoc invencicdn esta vambien dada la posibili~
dad Ge que con la trensicion relativaseate dura desde
la velocidad normal a la velocidad residual durante
el proceso de parada se preseunte una sobre~oscilacidn
de la wezulacion, de manera que se presente un frena
do hasta cero sin que se alcance la posicién oreviamen
te determinada y a continuacion sea necesaria una nue
va aceloracidn.

Para accionar un coria-hilos se ha
previsto adicionalmente un reld cuya excitueidn se -
regula dependiendo de la excitacion del fremo. De eg

ta manera se logra que al conectar el corta~hilos ég
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te por lo pronto se mantenga inactivo hasta que el re

13 correspondiente se excite dependiendo de la exci-
. s <.

tocion del freno y excite asimismo el iman del corta

Gor de hilos. Indesendientemente del momento de accig

- -
% a

K 4 - .l.
narse el corta-hilos se efectua por lo tanto el ver-
, R ZE
Gadero proceso Ge corte solo una vez parada la magui

S oA e

na, .

Otra forma de desarrollo vén%ajo—

- . ,r . o ;o
sa de la invencion se obtiene cuando este irele inen-

a
P Y

. el 4 .
cionado se conecla con un sezundo rele en una cone-
. - 2 < . e >-:_..'x"
xién "UND" de manera que una excitacion solo se bue-

. ] ) k] 4 - ‘:ﬂ"
de realizar cuasndo lao parada de la maguina se hayg -
¢ .

efectuado en la posicion de punito muerto superior-de
la aguja. 91 se emples un corta-hilos regulade a tra

’ o . P
veés de discos de curvas o similares entonces se pre-—

. e = . ’ 3
cisa para su acclonamiento un giro de la maguina, El1

. - L4
emnleo de tales corta-hilos es posible, segun el ul-
. - . . ! - .
terior desarrollo de la invencion debido a que se ha
. ’ noe .
previsto un rele adiclonal para desconectar los cabe
n . -l
zales de mando que produce una excitacion del arro- .
3 - - i . - - 4 .
llamiento del ncoplazicato para girar la magquina en
1 ll s ] 4 0
mwna vuelta, habiendose previsto ademas un micembro RC
. 4 IR L 4 ’
vara desexcitar este rele de manera que, despues de
realizada la vsroda ¥ el proceso de corte, se pueden
volver a conectar loz cabezalss de mando.
Un desarrollo especialmente conve

. “ N . - . <! . .
niente del ovjeto de la presceante lnvenclon sc cobtie-
ne debido a gque ce nuaden groduar a opcién varias ve

locidades de trabcjo. IEsto se logra debido a que cn

el circuito de corrieate del transistor regulador de
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la ercitacidn Gel freno se han previgto disy

de resissencia comautables pars sroduer veloclidades

Ge ziro oreviaosentc selacelonables.,

Paro swovizar lo trancicl on antco
mencionada de lo velocidod aorvaal a la veloe '5'1 res
tante se nronone ade.os vrever en el circuito cclec—
tor del transistor re ulador de la excitzcion dél‘ -
frono wn nmiembro de mando, nreforeuteicute un miembro
RC, Il efecto de este miembro de aando imalica-un -
desarrollo mis suave del proceso de freno j acclera -
la parada Gebide a qus una vuelta, gue resulta Aecesg
ria cucado el proceso de parsdaa se inicis poco des-
puds de pesar la mdguina o través de une posicion de
parada, no precisa continuar durente todo el tiempo
a la velocidad bajiz restante, sino gue al principi
del proceso una perte de esto vuella se desarrolla atm
a velocidad més elevada, oor cjenplo de dos a tres -
veeces la velocided mestante.

Un modo de trabajo especlalmente

ventajoso se obtiene cuando la tension de wmbral del
transisior regulador de la e ezcitucidn del freno se -
ajusta nés elevada que la temsi én de wnbral del tran
gistor rezulador de la ex citucion del acoplamiento.
De esta manera se logra aue al verier la velocidad -
en la maquina primcrazente solo se reduzca la cxcita
cion del acovnleniento y solo al haber grandes oscila
cionss en la velocidad Ge la maguina cctie la excita
cidn del fremno.

En wna forma de cjecu 1cion vreferen

-y (] 0 L4 ¥
te dg la invencidn se cfectuan los procesos de mando
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mediante un juezo de contactos que se pusug conectar
por un dispositive de accloumamiento por pedal. Ne=-
diante este dispositivo se logra que toda la disposi
cion de contazctos se pucde alogjar en wna pieza de -

i - - - ’ TR
mando de pedal. Iste desarrollo segun la presénte in

Y

L}
A

« 7 3 . -
vencion permite gue el juezo Ge contactos se desarro

lle en forma de zrusos de contactos que se puedenr co
Srul q et CQ

e e, s 7, "=t o«
nectar mediante miembhros de graduacion mecanicos, que

4 R 7 o N r . . .
actuan uno detras del otro y que estan adjudicados a

P

los distintos zrupos de juezos de contacto.

A

Ulteriores detalles y ventajag de
. . ? . ’, <=1ﬁ:
la invencion se explican con mas detalle a base de, -
los dibujos gque mucsitran esquematicamente e jemplos’ ~
. « 7 . « ! ' o,
de ejecucion de la invencion. Agul se han suprimido
-’ '. .
los elewentos de conexion en si necesarios, pero que
. 4
no pertenecen & la invencion.
iuestrans
Ta figura 1 una primera forma de
. - 7 . 4 ’ .
ejecucion de la disposicion segun la presente inven-
. 7
cion;
La figura 2 un segundo ejemplo de
- -'
ejecucion;
. . . 4
La figura 3 un ejemplo de ejecucion
. Ry " ’ o
modificado semun la figura 2 y
La figura 4 un ejemplo de ejecucidn
del dispositivo de acclonamiento para los grupos de
Juegos de contucto.
. o 3 & ’
Zn el dispositivo, segun la presen

te invencion, se han previsto para el accionamiento -

del acoplamiento y del freno, arrollamientos magnéﬁi-
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20 W
cos MK y HB, In el ejeuplo de ejgbucién segin la fi

'gura 1l se rezula el arrollanmiento del aconlamiento -~

LK por el tranvistor I10L y el arrollamicnto del fre
no wB por el transistor T102.

L1l dispositivo ce alimenta désdé
la red de corriente alterna a través de un trarsfor-
mador TR y un puente reetificador GLl, con tensida con
tinua., La excitocion del acoplamiento magnétiéo/durqg
be el servicio se rejula mediante regulacién de la -
corriente de baze del trausiztor T1OL con ayuds del
interruptor 3 30. Iste dnterruntor 530 e oucde ha-
ber montado eir forma conocida en un avarato de .ando

de pedal y ser sevido igual gue un arrangue de pedal

&)

de clzse concecida. Con el interruptor final 3520 se
ha consctado otro interruptor S10., Il desconzctador
320 serara la base del transistor 7101 del interrup-
tor rezulador de la velocicdad 330 y la conecta a tra
vés de un diodo Zener Z y une resistencia R109 con el
colector del transistor 1102,

Con el interruptor 310 cerrado re
cibe la base del transistor T102 una tension de man-
do que ze compone de un impulso suministrado por el
cavezal de mondo 3 y amplificado en un amﬁlificador
de transistor V en si conocido, que hace conductor al
transistor T103 y de una tensidn de mando suninistra
da por un gencrador G. Aqui estd conectedo el gene-
rador & con el ciicuito de corriente de baze dGel tran
sistor T102. Este gensrador & esta conzctado, en el
g jemplo de ejecucién representado, a través del divi

sor de tensidnm R117 y R118 con la Fuente Ge bension
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de alimentacion. En la linea de entrada al generador

/-
W o, "

iy T‘i‘m, 0 g
\thnkl

G se puede haber previsto una resistencla de regula-
cion R120,

El cabezal de mando S puede estar
desarrollado en Torma Ge un emisor ae impulsos;ihéhg
tivo a través de cuya horquilla de mando passa uﬁ:&ig
co con un escobte de wando. Tan pronto como el eébo-
te pasa por la horguilla de wmando se cede un imééiso

desde el cabezal de mando S,

Bl funcionamiento de la disvosi-

iy

P

cidn de conexidn revresentada, segﬁn la presente in-
vencion es la siguiente: Los interruptores S10 &jSZO
estan durante el proceso de trabajo abiertos, es’ de-
¢ir el circuito formado con el transistor T102, el -
arrollamiento mazuético KB y el dispositivo de mando
no tienen ninzuna influencia a través del acoplamien
to sobre el funcionamiento de la méquina. 4 través
de una resisitencia RlO? 0 bilen R103 o eventualmente
otras varias de ¢stas resistencias se pone la base -
del transistor T1CL, cs decir del transistor de aco-

plamiento, a un potencial nezativo y ahora puede, de

acuerdo con el accipnamiento de los confactos, es

decir seg un las resistencias R107, R108 oonecvadas
en cada caso, ser regulado mas o menos con 1o cual se
nmodifica la exeitacion magnética del arrollamiento -~
X y por tanto la fuerza de acoplamiento. Esto sig-
nifica que con egic dispositivo se puede regular 1a

velociGad de la maquina. Si shors se termina el pro
ceso Ge trabajo, es defir si se ha dé desconactar, -

se abre cl interruptor 330 y se cierran los contactos
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g N ~ ’ —r—— _
310 y 820. In forua ventajosa e effctua esto soltan

do el regulador de pecdal. De csta manera se desconeg

ta la base del transisbtor de =zcoplamiento T101 de las
resistencias R107 y R103, es dceir del potencial nega
tivo y se congcia a través de una conexion en ﬁcrié
de un diodo Zener 4 y une resistencla RLO9 al coiéc—
tor del transistor de freno T102, Ademds se conéb—
ta su base al emisor Ge un transistor T103 y simulta
neamente a wn gensrador G.

La méquina estd en el momento de
frenar adn a su velocidad total, es decir gue el ge-
nerador ceders una tensidn relativamente alta ¥ rezu
laréd con ello al transistor T102, es decir al transis
tor del freno. BLl freno ze couecta por lo tanto com
vletazente. De esta maners se reduce la velocidad -
hasta un valor »reviame.te ajustable, por ejemplo -
200 rmm, Una vez alcanzado este valor hace el sincrg
nizador S, que se compone de un emisor de vosicion -
inductivo, que ze conscte el transistor T103, justa-
mente cuando la posicién esenda Ge la pieza de la -
méquina a parar emn una posicién vrevianente determi-
nada se haya alcanzado, de manera que con elio se =
excita también el transistor T102, es decir, el fre-
no, que entonces sujela la méquina en esta posicién.
Si en este momento no se ha alcanzado atm la poaicién
final deseada, el sincronizador no suministra ningdn
impulso, es decir gue el transistor I103 no se abre
y el generador rceibe ahora la velocidad del valor pre

viamente graduado, por cjcmplo 200 rpm. Esto sucede

de la manera sigulente, Cuando la velocidaa guiere -
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subir por cncima Ge este valor previamenth
, Ll .’

sula el generador, mediante cesion de una tension cg

rrespondientenente mayor a esta velocidad superior,

al transistor T102, es decir que con ello aumenta el
efecto del fremo. Simulbaneamente se regula a,i%éﬁés
del acoplamiento R109 y 2 el transistor T10l, de ma-
nera que el efecto del acoplamiento sea'reducidbi'Tan

oronto como la velocidad gquiera bajor por debajo del
valor de por ejemuplo 200 rpm se¢ presenta el proceéso

. . ’ *,
a la inverss. ZFntonces se cierra mas fuertemente el
transistor T102, cs decir, que sé reduce la excita~-

"y

. a ta) 4 - . , ‘n\
idn del freno ¥ a traves del acoplamiento R1L09.§ 2

1

se rezula mds fucrtemente el transistor TLOL de ha-

Q

nere que la c.citecion del acoplamiento se refuerza
ssimismo, .De esta menera se mantiene constante la -
velocidad rpreviamente rezwlada, Este proceso de -
nando, es decir la continuceidn de usrche de la mé-
wina con velocidad restantc comstaute se continua --
hasta gue por el emisor inductivo del sincronizador -
5 a traves del transistor T103 se suministre un im--
pulso de manco corcesondiente para el transistor -
7102 que regula totalmente a este transistor y hace
que el freno maznético actue completamente de nanera
que la méquina se frena hasta parar en esta posicién
final. Aqul se ha efectuzdo el desarrollo de maners
gue con el crrellawiento del freno totalmente excita
Go iiZ, el ceoplauicunto de freno queda totalmente fue
ra de servicio,

De esta manera se logra que no se

. ’ -1. (4 s
sueda presentur ya ningun rebasado del sinceronizador.
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El escete libre Qe éonuwZo tel disco del emisor in-

ductivo coneetado con um arbol de brazo se ouede re-
dacir, de moucra gue se puede lograr ghora una exac-—
titud de pareda con una tolerancia de 1+ 3%. En“lqs

dispoaitivos conocidos para parar un accionamiehﬁﬁ’—

) - S R . a R T
gn una posiclion nreviamente determinads se habia ae

o

nantener el escote en el disco de contacto del eii or

- 4

inductivo cozsi@crablcmonte mnayor para que con ﬁna -
veloeidad residucl domasiado zronde no ce presentgse
un rebace 7 yo no se produjese un, des conexion., vMé;
diante la invencidn resulte nosible terminar el pio—
230 Ge sarsda »nor 10 menos desyués de una vuelfé.'
La velocidad baja continun, groduslmente segﬁn la -
»resente inveneidn, hace gue también con un recorte
Ge coantzcto peguelio en el dicco de impulso del emisor
induectivo sea pesivle una perads sezura. La resis-

A

tencia R120 puede estar tamblen prevista como resis—

A

toneia fija que se ajusta dosde un principic para un
fin de trabajo determinado,
En el dibujo se ha representado —

e . . 4 »
orua de <jucuelion nosible en la que el gencra-

o}
ct
R
%)
[N

- ’
Gor & esta coucciado Girectaueute entre la salida del

’

] ) - v .

anplificador Ge lo teusion de alizentacion positiva.
De esta nancro se puede suprimir el divisor de tensidn
R117, R118. Esbe Givisor de bensidn RILT v R118 ofre
ce sin euwborgo adicicnalrente 1la posibilidad, al ind

ciar el proceso de frenzfo, de disponer la base del

+3

transizior T102 a un potencial elevado detcrminado -
de nansra que cste transistor se regule en escala mas

. P4 ~
reducida y con ello para el iman de freno MB se logra
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) 4 . - 3 - i
automaticamente una maznetizacion.previa. ZLsta mag-

. 4 . . - -
netizacion orevia no se presenta sin embargo durante
el proceso de trabajo normal cuando el interruptor -

? . - . .7 .
510 esta abierto. Ista magnetizacion previg es espe

cialmente favorable debido a que, como la oonexién'—
en si muy sensible trabaja con un reiraso tan reduq;
do que el frenado seguiria en caso dado laus semi-on-
das de wm gencredor de corriente alterna G, lo qﬁe -
produciria ruidos, Es por lo tanto conveniente emplear
como generador G un generador de tensidn continua.

En la reslizacion prichtica de ia
disposicidn segum la presente invencidn se sujeta el
rotor del generador G sobre el arbol de la méquina S0
bre el cual esta tambidn dispuesio el disco de con-
tacto del cabezal de mendo 3 con el emisor inducti-
vo. Entonces se puede devanar el arrollamiento del
generador sobre una bobina fija que rodea el drbol ¥
gracias a esta sepzracidn mecanica no se presentan -
fendmenos Ge desgaste., La tension relativamente ele

ada que cede el generador G al comenzar el proceso
de freno, debida a la velocidad elevada aiin existen—
te, no es perjudiciazl para el transistor T102. Pri-
meramente se excita muy fuertemente el freno B, pero
por otra parte se presenta automaticasente una limi-
tacion de la tensidn por la resistencia previa R1L20
¥ el diodo Ge base del t.ansistor T102. En la base
del transistor T102 se presenta por lo tanto siempre
la tensidn necesaria vara el mando del transistor en
une magnitud de 0,5 Voltios. Il resto cae en la resis

tencia R120 de umanera gue indepeadientemsnte de la ve
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locidad, es Gecir indenendientenente de la m""nluud

) ke 0 L4 - - a
de la tension que ccde el generador, no existe el -

pelisro de un sallbo de tensidn para el transistor -
T102.

In forma cntajosa se reune 50dd
el dispositivo de mando junto con el motor a una ﬁhi
dad de construccion.

En los ejemvlos de ejecucion qegﬁn
la fizura 2 y 3 se resula el arrollamiento del aco-
plamiento 1K por el t.ansistor T4 y el arrollandento
del freno LB por el transistor I3.

To exeitocion del aconlamiento nag
nético LK durante el servicio se rezula nor la resula
cidn de la corriente Ge base del transistor T4, Pa-
ra ello recibe la base del traasistor T4 una tension
de mendo que se compone de un impulso suministrado por
el cabazal,de mando 0 § U y amplificado en un ampli-~
ficador de transistor T1, T2, ¥ por otra perte de una
tensidn suministrada por un genecredor G. Los cabeza

es de mando 0, U puecden estur desarrollados en for-
ma de emisores de 1 wnlosiﬂMﬂims,atmw& de -~
cuyas horguillas de mando gira un disco com un esco-
te de mando, Tan nrounto como el oscote pase por la
horguilla ge cede un impulso por cl correspondiente

cabezal de mando.

En la parte de acclonaniento se -
han dispuesto los comtactos 1-2, 3-4, 4-5, 5-6, 7-8,
9-10 y 11-12., A través de loe contactos 7-8 se excl
ta en caso Gado un relé R31l. Dste reld regula los -

contactos rsl' en el circuitoe excituador del acopla-
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miento magnético MK y (en sentido-contrari

N . - - . . 7
tacto rsl" en el circuito de manto de la excitacion
del freno iiB,

’ — s PR
Il rele ROl nmuestra un dispositivo

. c ot
de retraso de conexion compuesta de un transiston -

~
.

710 y un miembro RC, RV-CV, A

»>a x

Bn el circuito del colector Gél -

transistor del freno T3 se encuentra un miembro.de’ -

n . . . Y
mando RC adicional, R1-Cl, para suavizar la trandicion

del freno. Ur relé RS2 regulable a través de los-con

.~ s

tactos 11-12 conecta los contactos rs2' y rs2",’-I0on

-

este reld es pogible una commutacion de los cébééaies
de mando de una posicion de parada inferior a'uﬁﬁ'gg_
siciodn de porada superlior y viceversa.

Otro relé RS3 acciona el corta-hi
los megnctico F que se alimenta con tension de red -
normal, Se acciona este proceso mediante un interrup
tor S1.

La disposicidn de resistencias con
mutable R7 y RS sirve para groGuar opcionalmente una
velocidad de trabajo determinada,

E1l modo de trabajo de la disposicidn
segln la presente invencidn de las Tiguras 2 y 3 se
explica a continuzcion a base Ge los distintos esta-
dos de movimiento,

Primcremente esté conectada un es
caldn de velocidad lento, entonces estén abiertos lgs
contactos 1-2, 9-10, 11-12 y cerrcdos los contactos:

3-4, 5-6, 7-8, Como los contuctos 1-2 estan abier-

tos se guedan los cabezales de mando 0,U separados -



a través de los transisiores Tl y T2 de 1
.conexién. El genersdor G produce una tensidn que -
pasa a un divisor de ténsién, compuesio de los resig
tencias R4 y R5. =n el potencidmetro R4 se tona una
tension que Drocduce lo sijulente: sl gira el gene?édor
con lo velocidnd desecda se resula a través de R6'ei
transistor T4 y con ello el acovnlamiento a una fuer-
za determinada. El trousistor T3, cuya tension der—
urbral es superior en comparacién con 1= tensidn de
10, umbral del transictor T4 no es resulado, Ge nanerg -
que el freno no zc cxeita. 321 contocto rel! estd -
aqui cerrado ya que ol reld R31, a travée de los con

tactos Y-T7 ceryudos y el transistor T10 se mantiene

excitado,
= 81 shora cambia la curga de la ma
guina, si por ejomplo se vuelve inferior, entonces -
aumenta la velocidnd del zeucrador G y con ello tam—
vién la tensidn gue ccde., La base del trausistor T4
se gradua con npotencial nas alto, coun lo cual se redu
20 ce la excitacion del ccoplamiento. Zn el caso ae que

. . o . N 5 " Lot L
la velocidad subiese mucho sc sobrepasa taabién el -
- < 7 P ) ",
umbral Ge tenzion en el transistor T3 y se hace ac-—
, R
tuar al freno. Con esto se logra que la miguina vuel

-

va a caer & lg velocidaed previcmente ajustada.
25, - - .

IEn ¢l caso controrio, cucndo la -~
velocidad baja por awmentar lu carsa, se dosliza el -
potencial de loz transistores T4 y T3 inmediatanente
hacia abalo, ¢l freno ce desexcita 7 se aumenta ¢l -

efecto del acoplaniento, hasta que se ha restabloci-

30..  do el estdade anterior,
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disposiclion sezun la oresente invencidn una autore-
. ! s o b 2 2 bl
zulacion auvtomnztica de 12 velocidad de necuerdo con —

los condiclones de carza cxistente, con lo cual se ~

manticne conctante la wvelocidad. 31 ahora se coneé—
ta el cscaldn 2, CRTONCES nstdn todos los conta céoﬁ
1-2, 3-4, 9-10, 11-12 abiertos y cerrados los cqﬁfqg
tos 4-5-6, T-8. _ |

L1l funcionamiento es exactamen%é
el nismo a como antes descrito, solo gue aqui, po%;
la conexion de¢ ls resistencia R? en el.circuitbo @iv;
sor de tension se wmodifican los potenciales de baééiy
con ello también la velocidad.

BEn un ulterior esealdn lento 3 es
tan abiertos los conbucltos 1-2, 3-4-5, 9-10, 11-12 y
nor el contrario cerrudos los contactos 5-6, [ 8, Tam
hién qui se efectua vor la intercalacion adicional

de la rcoistencia R8 en ¢l circuito divisor de ten—

.’ . - . .
sion un ulterior desglozauiento del potencial, de ma

3

era que en esta nosicidn se obtiene wna tercera ve-
locidad gue, como antes deserito se manticne constan
te.

Al sraduar la velocidad de traba-
jo completa estan los conmbuctos 1-2, 3-4-5-6, 9-10 y
11-12 abiertos mientras se mantienen cerridos los con
tactos 7-8. En esta posicion de los contuctos estd
la tension del senerwdor por la abertura de los con-
tactos 5-6 totalme.to geparcdc del divisor de tensidn.
El transistor £4 ests blogqueado y con ello el aconla

miento totalme:te excitido., 11 tI ancistor T3 estd -
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agsimismo totalmenic cerrcdo, 4& mansrl <

’ , - ’
t2do esta por lo tanto totalmente acoplada y la ma

quina =ira g su veloeldad naxing
q 3

.

Al parar lo m"ﬂu¢n4 1] outlene ia
posicién de contuctos nostrade en lo £izura 2.

Tor el retardo de Gesconexion a -~
través del transistor 110 y el miembro RC, RV ov resul

ta que el contacto rsl" se manticne cerrado aungue -

’ > bl
los contactos 7-8 estan abicrtos. L gencrador, gue

~

P

~ira a elevada velocidad de la moguine, suministra -
une tensidm corsescondientenente eleveda, que abre -
el transistor T4 y zobicrna totalmente ol transistor
3, A través del micubro RCG, RICL en el cireuitio co
lector del traucistor I3 fluye ahora en el primer mo
mento un Tuerte zolye de corviente que a través de -
T3 excita totaslmente el freno. Al iniciarse el pro-
ceso Ge freno esia T3 botalmente resulzdo ya que la
canacidad Cl alm no osha carzada. Por lo tanto se -
excita tambidn totalmente el fremo. Ies y‘és de la -~
corresponGiente constaste de tiempo del miewwro RC -
esta totalmente carzedo el condensador CL, actia la
resistencia R y el trensistor T3 ya no esrv sulzdo to
talmente. De cste manera se reduce el frenado.

Bn el caso uas desfavorable, cuan
do mor eijemplo vna ranura del cabezal de nando U 50

conechado en cada caso acabe Jjustamentve de sosar por

o -
4 . 4 o b al *
el capezagl se efectua wna continuzcion e morena ue
7 - - - -
la maquina con mayor velocidad, de msnera que el tiem

po de feenado total resulia mae corto. Otra ventaja
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del miembro de mando RC en el circuito colector del
transistor T3 consiste en que se evita un rebase, -
Sin el miembro de mando en el circuito colector del
treansistor T3 oudiera, Lajo clircunstanclias, suceder
que el Irenado se realizase hasta cero y fuese nec‘g_T
ario volver a acelerar la méquina. Este fenémenb:;
se evita totalmente por el nmiewbro de mando RC 1nue”
calzdo segén la preseate invencion. Bste miembro de
mendo ests dimensionsdo Ge menera gue después de wn
tiempo determincdo, es decir, cuando la velocidad'éé
la miquina haya bajado a aproximademente un terci5~i
de su valor maxino, se reduzca algo la regu1301on del
freno. De esta manera se evita que la velocidad, Qg
pendiendo del tiempo, se reduzca solo hasta aproxima
damente un tercio de su valor en forma lineal y des-
pués pase ex una curva suave a una velocidad restan-
te determinada, gque se determina por los umbrales de
tension sraducdos en el divisor de bension R4 o bien
en la resistencia R6. S5i en un punto se ha alcanza-
do la posicidn de parada Geseada, es decir si actia
el cabezal de mando U, entonces a través de los tran
sistores Tl y T2 se excita de nuevo totalmente el fre
no y la maquina se sujeta en esta posicidn., ILa velo
cidad restante se mantlene hasta que responde el cabe
zal de mando, es decir hasta que se ha aleanzado la

. 4 - ~
nosicion de descanso desaada,

El miembro RC implica por lo tanto

’
un desarrollo mas suave del proceso de frenado y apor

. 4 . a . )
ta taumbien ventajos de tiempo debido a que la vuelta

que en el caso nés Gesfavorable atn se ha de efectuar

—
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no se realiza durante todo el btiempo con la velocidad

residual baja, sino guec al principio del proceso una

parte de esta vueltz ce realiza con las velocidades
e hasta dos y tres vecaes la velocidad residual.r

Si ahora esta varada la méquina-eg
fonces cae el relé ASL, abre el contacto rsl" y saé;
ta por lo wanto el freno. Ia méquina 3¢ suede g@ﬁér
por lo Fanto arvitrariancnte, nor ejemplo a mand;;

Para bloguear con seguridad el:ig
do del acoplanicnto esta cerrado ahora el correspdﬁ;
diente comtacto wrsl'.

¢ 4 . P
51 esta ajustads la otra posicion

o

de parsda entonces se cisrran todos log contactos y
con ello se hace actucr a través el reld 232 el se-
gundo cabezal de mando C. Bl desarrcllo y el proce-
g0 de frenndo se reallza como lo,arriba descrito.

En la conexion se ha intercalado
ademds un rele BS3 que acciona un corta-hilos nagné-
tico F que se pusde alimentar con la tension de red
normal, Para actuor el corta-hilos se na previsto -
un interruptor 1. Las piezas de construccion se han
acoplado en la conexion de manera que una resjucsta
del relé BS3 solo se oueda vresentar, y esto con re=-
tardo, cuandc el freno esté totalmente excitado v el
cabezal de mando O en cctuacion. Bsto siguifica que
el corta-hilos solc se puede accionar cuando se haya
alcanzado la Iosicién de la aguja superior y la ma-
quina esté parada.

Como corbta-hilos se puede emplear

’
un dispositivo en si conocido gue esta cenectado con
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el dispositivo de parada Ge manera que el corte solo

=

sea posible con la azuja en la p sicidn superior.
liediante el desarrollo segﬁn la presente invencidn se
logra que el acclonariento sea posible en todo momen
t0, el proceso mismo solo se inicia cuando la mé&ﬁii
na esté narada en la posicién correspondiente, ~5:*
El ejemplo Ge ejecucidn segﬁn‘ié
figura 3 se diferencia esenclalmeate del ejempl&-aé?
la figura 2 nor la conexion iniciadora de la actua—
cion del corba-hilos. Cuando se emplean corta—hiiéé

a =

Lok
gue se acclonan por varillajes de curvas entonces:=

S
< "

las méquinas debe realizar desde el punto de parada:
superior una vuelta complesta durante cuyo tiempoVEd;
rrespondiente se realiza mecanicamente el acclonamien
to del corta-hilos.

Para adptar el dispositivo inicia
dor Ge la actuacion del corta-hilos a tales corta-hi
los mecdnicos se dispone adicionalmente un reld RS4,

Los relés RS1 y R¥2 se mantienen
inveriables, Bl 1elé B33 actla ahora de mencra dis-
tinta. La concxidn del iman para el corta-hilos F es
t4 en si invariada. Un imdn de estos es también aqui
necesario para hacer eagranar el mando de curvas. En
lugar del interruplor de iniciacidn S1 se ha previsto
ahora un dispositivo de conexién, por ejemplo un in-
terruptor de malanca acodada S2. Ia descripeidn del
molc de travajo parie aqui también de que la méquina
estd frenada y parada. Los conbactos 22-24 estdn ce
rrados, asimismo los contactos 21-23 y 22-25. A tra

vés del contacto 22-24 cerrado se excita el relé RS1
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Por el contacto cerrado 21-23 se cxcile el reld 152

como antes, Bl comtacto cerrado 22-25 conccta el re
16 BS3. Como el freno no esti excitado estd el relé
R34, que se encuentra consctado con el extremo supe-
rior Gel arrvollamiento del frcno, levantado y es »nosi
tivo. Bl contzeto vsd! se clerra en pog ;icion de pa~
rada. Lo base del tronsistor 12 se encuentra a tira-
vés del contucto rs3 "abajo". Los cabezales de mando
Uy O estén inactivos. Ahora cierra también el con-
tacto rs4" de manera gue solo pusde actuar las velo-
cidad mds baja de la méguina. El acoplamiexnto esba
totalmente activo, la méquina enviesgza a giror ¥y da -
una vuelta. Por el miembro RC, RvCv cae ahora el re
18 B83 con lo cual log cabezales de pando vuelven a
actuar. El mizabro RC antes mencionade evita wnor lo
tanto un continuo concetado de la maguina para cada
vuelta.

En la figura 4 se ha representado
eoquembtlcambl ¢ un Gispositivo de scciocnaniento pa-
ra los contuetos 1-12. Ajul se han subdividido los
contactos an tres gzrupos de contactos, es decir en -
el grupo 1-2, 7-8, 3-4-5-6y 9-1C, 11-12.7

Bl accionamicnto se efectua a tra
vés de una palonea 20 que estd articulada sor ejemplo

a wuna pieza 27 werpendlcularuente aesnlazable. La

-

> - . '-
pieza 27 esta provista de un mieubro Ge mando conico
. a ’ .
28. In la nzrte superior se ha dispuesto un cnbolo
4
de contacto 2¢. In la posicion inferior, que corres

) . . L’ o o Y .
ponde a la p031016n de cosido, eotan vodos los con-



10.

-
N
.

20,

30.

- 26 -
Vi,
540788 jpmil
tactos ablorlos, con ex cppo¢on de los contqctos T-8,
. « 7
En la posicidn ceutral, gue corresponde a la posicion
14
de varads "abajo" estan cerrados los contactos 1-2,
3-4-5-6 y abiertos los contzctos T-8, 9-10, 11—12. -
Al sezuir meviendo hacla arriba se alcanza la pos 10I0n

de paraca Yarriha'. IBn esie caso estan cerrados.tod

Liediante la superficie de mando -

inecliinada del mizubro de mando 28 se logra un cileXrie

W

consecutivo de los coatacios 3-4, 4-5, 5-6 con 1o~

o

cual se pueden zradusr Gistvintas velocidades de giid.

Por la representacién se apreéiﬁl
que los contuctos 1-2 y los contactos 7-8 abren 6*big
rran en sentido contrario, mlentras gue los contactos
9-10 y 11-12 gbren y cierran en el miswmo sentido y -
finalmente los contactos 3-4, 4-5, 5-6 gbren y cierran
consceutivaente,

La invencidn no es+td limitada a los
gjenplos de ejecucién renresentados y descritos. Es
pecialmente se rucdeon haber previsto dewntro de la -
téenica de conexiones conocida las disposiciones de
conexidn usuales zorg la cstobilizacion de tenperatu
ra y de ténsion. Adeumds se vucde hober dis puesto un
goncrador ac Lons 5i0n olterna con lo cual serfa nece
riz la conexidn Ge un nmuente rectificador. Ia regu-—
lacidn de la cicituciln Gel fremo y/o del acoplamien
o se pucde efcctunr a trovés Ge ulteriores escalo-
nzs de transictores.

. o 7 n 4o 7
La invencion com;rende tambien -

ventbajosas combinuciones purciales o subordinadas -
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de las caracteristices descritas y/o representzdas.,

. 4 ’ .
idenas la invencion no se limits o las nmaguinas de ~

IS

coscr, Sino que e »ucde enplear también en los man~
dos nera nagquincs herramientes de toda clase. |

I o T A

Descrita suficientemente la nefu~
raleza céel invento, asi como la meners de realluwrlo
en lo orictica, debe hacerse constar que las dispos ;
ciones aaterioracutc indicadas son susceutibles de -
noedificacion:s de detalle en cuanto no alteren su -
srineipic funcaseasal, ciendo lo que constituye 1g -
ecenecia Gel refzrido invento y por lo que se solici;
ta Patente ae Invencion »nor 20 aiios en Espalig sobfe&
NEERATECCICUATIE LG, B pIocColqri0s PARA PARAR AUTO-
WARIOCAZLEE U DISECoITIVG R ACCYCUANTERTO ELECIRI-
g0"s caractorizindose por lo sizuientes

18, - Porfeccionaientos en dl””
sitivos poara carar autondticancte un dispositive de
acclonauiznto cléetrico del tipo que emplea un aco-
vlawiento eldciricaucute re; aulable conectado entre -
un noior de acclonuuicato continuepente en mercha y
gl elesicnto accioncle, 7 un freno eléctricamente 2ober

- ’ -
nado, espescialmente pure maguinas de coser, con medios

. . P4
ra parar el accionaaiento en una posiecion pl“eviame_r_l

ks

te determinada, reguléqdose el acoplamiento desarro-
1ludo como :coslamicnto Ge friceion electromaszndtico
y el freno a través de uuwo o vorios transistores, ¥
medios Ge conexidn a accionar para parar el acciona-

. 4 ’ « ! P
miento asi como el organo de ccnexion fijador de la

+

. . 7 ) .
posicion de parada que se cncuentran en el circuito
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: - - 3 4 .
de mando las bobinas de execitacion del acoplamiento
X Py

& freno gue se cncuentran directamente en el circuito
Ge traobajo de los transistores, caracterizados porgue
el transistor resulsdor, de la excitacidn del Ffreno
al desconectar se rezula, por una parte, por una ‘ten.
sion de mando gue se activa dependiendo de la posim
cidn de una pieza de la méqaina 7 adicionalmente pér
una tension de mendo producida dependiendo de la ve-
locidad residusl de menera que por la teusion de mﬁL
do dependiente ce la velocidad se nroduzca una bréve
continuzcion de marcha del accionamiento a wna velo-
cldad residual constante hosta que la tension de man
do dependients de la posicién hace actuar el freno o
través de un transistor ¥y de es<tg manera para el ac~
cionamiento,

28,- Perfeccionamientos, sesln la
reivindicacion 1, caracterizadus porque preferente-
mente con el generador se acclona conjuntamente el -
sincronizador, y en el circuito de bhase del wransis-
tor regulador de la excitacion Gel freno se disnone
un transistor regulado por el sincronizador.

38,- Perfeccionacientos, segln -
las reivindicaciones 1 y 2, caracterizagos vorgue -
para levantar el freno, en el circuito de corriente
entre el transistor del frenmo y la excitacidn del -
freno se dispone un rele gque trabaja con retraso de
desconexion.

48,~ Perfeccionanientos, sezim -
las reivindicaciones 1 y 2, caracterizados porque -

la base del transisior, que excite el acoplamiento,



s

10.

15.

20.

25.

30.

- 29 -
,:i..\‘." M

340788 0%

W

e

’ 4 . s
se conceta a traves de una consxzion en serie, de una

resistencia y de un Giodo Zener con el circuito eiml-

sor del transistor resuludor de la emcitacion del -
freno.

58,~ Perfeccionamientos, sesun -
las reivindicaclones 1 y 2 6 4, caracterizados por—
que como sincronizador se emplea un cabozal de mando
inGuctivo fijo y un disco Gec maondo concetado con wia
narte de la miquina y provisto de ua scctor Ge mando

ibre de contacto.

y

C

- . . . 4 .

2,- Perfecclonamientos, sezun la
. . - c' ~ » -

reivindicacion 5, carascterimados porgue el scetor 1i.

o

bre de contzeto del disco de mando se dimensiona de
manera que cada vez se logre una exactitud de narada
exigida de por ejemplo + 32,

78 ,- Perfeccionamicntos, sesun -
las reivindicaciones anteriores, cargcterizados por-
que se dispone un amplificador vara las tensiones de
impulso de mando suministradas por el sincronizador.

82,~ Perfeccionazientos, segin -
las reivindicaciones auteriores, caracterizadcs por-
gque para la compen&acién de la teuperatura de uno o
varios de los transistores de mando se disponen me—
dios de comexidn adecuzdos.

98,~ Perfeccionamientos, sezin -~
las reivindicoccloncs anteriores, caracterizados nor-
que para gradusr la velocidad residual constoste se
dispone unea resistencia variable.

108,- Ferfeccionamientos, segim =

las reivindicaciones anteriores, caracterizadas por-
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que el generador se coné%ta a tggveg de un divisor -
de tensidn con la fuente de tensidh de alimentacion,

118.~ Perfeccionemientos, segin -
las reivindicaciones anteriores, caracherizados por-
que el rotor del generador se acopla sobre ellérbﬁlwﬁ
de la médguina sobre el cual también estd dispuesto -
el disco de mando del cabezal de mendo inductivo. -

128~ Perfeccionamientos, segin: -
las reivindicaciones 1, 2 0 3, caracterizados porqge
para accionar un corta~hilos se ha previsto un reld.
cuye excitooion se reszula dependiendo de la excifaa}
cion del freno. , o

138,- Perfeccionamientos, seguu —;
les reivindicoacicnes 1, 2 $ 3, caracterizados porque
el reld se ccnecta con un segundo relé en conexion —
"UND de manera que solo se pueds producir una excita
cion cuando la parada de la mé;uina se realice en la
posicién de warada suserdior.

148,- Perfeccionamientos, segin -
l= reivindicaciones anteriores, caracterizados por-
que se dispone un relé adicional pera la desconexion
de los cabezales aGe mando y pare excitar el acople-
mniento nara poder girar la méquina en una vuelta, y
ademés un miembro RC pars desexcitar el relé y vol-
ver o conector los cabezales de mando.

152 ,~ Perfeccionamientos, segln ~
las reivindicacicnes anteriores, caracteriszados por-
gque en el circuito Ge corriente del transistor regu-

vt o . ? b o e .
lador de la excitacion del freno se preven disposi-
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ciones de resistencia commutables para gradusr velo-

‘gidades de revoluciones seleccilonables,

162.~ Perfeccionamientos, sesin —
las recivindicaciones 1 y 2, ¥ cualquicra de las si-
guientes, caracterizados porgue el mienbro de mando
se dispone en el circuito colector del transistor - .
regulador de la excitucidn el freno.

178.~ Perfeccionamientos, se;ﬁn’-
las reivindicaociones anteriores, caracterizados por-
que la tension de umbral del transistor regulador de
la execitocidn del freno se gradua nas elevacda gque la
tensidn de umbral Gel transistor rezulzdor del exoim
tamiento del accplamiento.

108,- Perfeccionaaientos, sezin -
las reivindicaciones anteriores, caracterizados por-
que el juco de contuctos reguladores de log circul-
tos de concxidn e zebicrnan por un dispositivo de -
accilonaniento nor wnedal.

1928,~ Perfeccionanicnibos, seg ~
la reivindicacidn 10, caracterizados porque el jue-
go de contactos se desarrolla en forma de jrupos de
contactos de naneva que, mediaate miembros de gradug
cibn mecénicos que actian uno detrds del otro, se -

1

conectan los distintos grupos de juegos de contactos.

Y

208 ,~ Perfeccionamientos en dis-

o

s . 4 . N PR
positivos pera parar automaticamente un dispositivo
: . - ! > - -
de accionamiento electrico; tal y como queda sustan-
cialmente descritc en la vresente Ilemoria y en los =

adjuntos dibujos.
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