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" tadora acclonadas en el armazbén de soporite mediante una. |

i
Se ha descrito ya en la patente alemana 1035047 qnaé
instalacidn de transporie con secciones de cinta trmnqugé
i
cadena sin fin, sirviendo para el guiado de la cadena 6Q§§
juntos a modo de carros con dos pares de rodillos de roqéj
dura dispuestos sobrs ejes colocados uno detrds de otro; '
En estos carros para cadena, segin la forma de realiza-
cién de la citada vatente alemana estd suspendida la ca@gj‘
ng en cada caso en un punto tnico dispuesto en el centrd':
del carro para cadena. Esto trae consigo ciertas dificujg“
des e inconvenientes. »
Puesto que para el guiado seguro de los carros pare
cadene es deseable la méxima distancia posible entre los
ejes de los rodillos de la rodadura, se origina, al entrar
en el reenvio, un fuerte tiro poligonal. Este tiro poligo
nal se evite si se suspende la cadena no en un punto en
el centro del carro, sino en cada extremo del carro en la
zong de los sjes de rodillos\de rodadura de éste. Mediante
una suspensidén de este tipo, simultdneamente se logra que
el par anterior de rodillos sea atraido por la cadena inme
diatemente dentro del reenvio, mientras que, si corre de~-
lante del punto de suspensibn, primerc tropieza contra la -

guia exterior del arco del reenvio y tiene que ser forza-

do por ésta a la diveccibén de marcha cambiada. Guando se
usen los carros para cadena para tirar de una seccidn de
la cinta transportadora, o para empujarla, el atague del
carro para la cadena en un punto situado encima de la ca-
dena de la seccién de cinta, da un par de vuelco para el
carro de cadena. Ias intensas fuerzas de palanca que resul
tan en este caso, lgudlmente se preden disminuir en amplio
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- grado. mediante una doble suspensién del carro para la ca-

dena en la zona de sus ejes de rodillos de rodadura. Lo
mismo vale para las fuerzas de palanca gue actlen sobre

los rodillos de guiado o sobre lsspestailas de los rodillos

de rodadura, en el caso de¢ un eventual giro lateral del

carro para le cadena,

Una doble suspensibn de la cadena en la zona de ca-
da vno de log dos ejes, colocados uno detrds del otro, de
los rodillos de rodadura, posibilita ademds el fijar dig
tancias mayores entre los carros para la cadema. istas se
paraciones hay que elegirlas al menos de magnitud tal, que
al circular por curvas, la cadena que forma una cuerda en
tre los dos puntos de suspensidn no roce con la gufa de
los carriles que forma un arco. Si la cadena estd suspenw
dida en los dos extremos del carro para cadena en luger
de en su csniro, se aumentan por lo tanto las separaciones
admieibles entre los carros para cadena en la longitud de
un carro pare cadena., Seghin el ancho de via elegido y el
radio de las curvas a atravesar, condiciona esto una dig-
minucibn del nimero de carros para cadena necesario para
una longitud de linea determinada. Como promedioc puede
evaluarse el ahorro logrado por esto, que significa al mis
mo tiempo un ahorro de peso, y por lo tanto de gastozs de
funcionamiento, como aproximadamente el 1C% de los costos

de instalacibn correspondientes a los carros para cadena.

Mas si se preotende que la cadena sea suspendida en
ambos extremos del carro, es decir, en la gona de sus ejes
de rodillos de rodadura, tienen gue cumplirse para ello
tres condiciones. Por una parte, la separacidn de los pun-
tos de sugpensidn tiene que adaphtarse al paso de la cade-~
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na; en segundo lugar hay que tener en cuenta que al pa-

sar por el reenvio, los eslabones de la cadena que se ado

sen en un arco de circunferencia sobre la rueda dentada-

de cadena, giren respacto al eje del carro para la cale~
5 na, con lo que sus puntos medios deben tener una separa-
¢ibn menor entre si que en la recita. Finalmenbe hay que -
tener aln en cuenta, que al presentarse alargamientos de
la cadena, no debe yuedar f£loja la cadena entre los doé.vf;
puntos de suspensidn en el carro pars cadena, porque si -
10 no se transmitirian las fuerzas de traccidn a través del-
carro para cadena.
Por ello se propone, dotar al carro para cadena de

dos dispositivos de suspensibén colocados uno detrés del
otro, que le unen e la cadena de eslabones, estando dis-

15 puesto uno de estos dispositivos de suspensién en la zona
¢e cada uno de los dos ejes colocados uno detrds del otro
de los parss de rodillos de rodadura, cuya separacibn en-
tre si se corresponde con un miltiplo del doble del paso
de la cadena de eslabones. Puesto que al atravesar ahora

20 el reenvio, la cadena que se coloca segin un arco de cir-
cunferencia se hace "mas cbrta", mientras que el carro de
cadena, en el que estdn dispuestos los puntos de suspen~
9idn de la cadena mantiene su longitud, cada dispositivo
de suspensidn debe permitir una posibilidad de basculamien

25 t0 limitada de los eslabones de cadena suspendidos en el
plano vertical,

Si en lugar de esto se quisiese construir a su vesz
el carro de cadena de varias plezas unidas articuladmente
entre sf, esto perjudicaria a su estabilidad y a la eco-

30 nomia de su fabricacibén. La posibilidad de basculamiento
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' de los eslabones de la cadena puede lograrse de la maners
en si conocida por el hecho de gue el eslabén de cadena

"esté suspendido pendulaxmente, o por el hecho de que den-

"tro de una guia que le abrace por ambos lados pueda glramn

por ejemplo alrededor de un perno horizontal, o también
por el hecho, de que la parte componente del carro nara
cadena que esté nrovista del elemento de suspensidn, es-
té dispuesta articuladamente en aguél. Para compensar los
alarganientos de la cadena, los dispositivos de suspensién
deben permitir ademds una posibilided limitade de despla-
zamiento de los eslabones de la cadena en la direccidn del
transporte. Bsta posibilidad de desplazamiento puede lo-
grarse ilgudl mente de manera en si conocida porgus el es-
labén de cadena correspondiente deslice dentro del disposi
tivo de suspensidn o por el hecho de que deslice conjunta-
mente con el dispositivo de suspensitn.

Las formas de realizaciébn del carro de cadena Seghin

el invento estén representadas en el dibujo. in él mues-

tra

la figura L1, un carro para cadena con estribos dis-

puestos rigidos sobre é1

En la figura 1 estén representados los ejes de los
rodillos de rodadura algo encima de la linea de centros
de la cadena, como resulta conveniente cuando loa carros
para cadena ruedan en la misme gufa de carril de perfil
que las secclones de la cinta. lLa cadenn citade sirve paw-
ra el accionamiento de secciones de cinta transportadora,
que son desplazadas en el mismo armazén de soporte. Por la
misma razén se halla también a la altura del eje de los ro

dillos de rodadura, o directamente dentro del eje de los
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rodillos de rodadura, el punio en el que estdn suspendi- é
dos los estribos que abrazan al eslabdn vertical. Puesto
que, a diferencia de los carros para cadena, 1los miembfgs%
de la cinta normalmente sbélo presentan un par de rodill?s%
de rodadura, los travesafios provisitos de los rodillos de z
los carros de dos ejes para la cadene encierran al pasar’i
por el reenvio otro fngulo con la guia de carril que los :
travesafios de los miembros de un eje de la seccién de e
cinta. Para que puedan pasar sin perturbaciones por el - .
mismo reenvio los vehiculos del tipo de un eje y los del_i'
tipo de dos ejes arrastrados por la misma cadena, la fofa.:z
ma de realizacibn representada es la més ventajosa. Pero
de ninguna menera es imprescindible disponer los rodlllos
de rodadura a esta posicidn en altura en el carro para lz.
cadens, en especial en el caso en que los carros pars la
callena y las seaionss de la cinta rueden en dif erentes
"pisos" de gulas dobles superpuestas. Los rodillos de guia
do de los carros para la cadena no se han representado en
el dibujo.

Segin la figura 1, sendos eslabones verticeles 1, 1°
de la cadena de eslabones estdn rodeados en la zona de los

ejes 9'de los rodillos por ambos lados por pletinas o es-

tribos 2 dispuestos rigidos en el carro para la cadena,
que presentan superficies de tope 3, 3’ para el apoyo de
los eslabones horizontales 4, 4° 6 5, 5° vecinos de la
cadena. En las pletinas (estribos)2 estéd dispuesto un ta-
ladro para acoger un perno 6, 6’que atraviese al eslabbn
vertical., La transmisidn del tiro desde la cadena al carro
para cadena va desde los eslabones de cadena 4, 5 horizon-

tales a las superficies de tope 3, 3’ de las pletines 2
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. (estribos), que pueden realizarse sustancialmerte més re-—

?sistentes que los pernocs 6 que meramente determinan la

-posicibn en altura del eslabén vertical. Ia distancia en—

tre los pernos 6, 6’entre si es, seghn la Pfigura, exacta-
mente igual al cuadruple del paso de la cadena de eslabo-
nes. Pero tgmbién se puede eleglir algo menor, de modo que
con el maximo aumento admisible en el paso de la cadena

(segin las inexactitudes en la fabricacién, el alargemisr -

$0 y el desgaste), con la cadena estirada lleguen a hacer

contacto los eslabones horizontales 4 y 5 en las super-
ficies de tope de lac pletinas 2 (estribos), mientras que
al atravesar el reenvio, la cadena que se adosa en forma
de arco sobre la reda de cadena, es decir, se acorta en
relacibn con el carro para cadena gue constituye una cuer
de., se apoye en el caso extremo con los eslabones exte=
riores 4’y 5 contra las superficies de tope (opuestas) de

las pletinas 2 (estribos), que entonces tienen juego res-

pecto & los eslabones interiores 4 y 5’ de la cadena., La

figure permite reconocer ademis los travesafios 7, los lar
gueros 8 y los rodillos 9 de rodadura dispuestos en los

extremos exteriores de los travesafios, con loa ejes 97,

Los puntos de invencidn propia, no nueva, pero no es
tablecida, practicada ni divulgada en Ispalia, que se pre-
sentan para que sean objeto de la presente sclicitud de

Patente de Introduceién, por DIEZ afios, son los siguien-
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- Un carro de guia para una instalacién de trans—
porte, provisto de dos pares de rodillos de rodadura dis-:
puestos sobre ejes colocados el uno detrids del otro, ;y
que guia en el armazbén de soporte de un transportador el 3
5 medio de traccidén, hecho en forma de cadena de eslaboneg ‘
gin fin, de dicho transportador, caractsrizado por dos
dispositivos de suspensidn colocados el uno detris del
otro, que unen el carro para la cadena a la cadena de eg-'
labones, estando dispuesto uno de estos dispositivos de:‘ ;
10 suspensidén en la zona de cada uno de los dos ejes cita~ -
dos, cuya distancia entre si se corresponde con un mt’zl’bj:-'-“-;
plo del doble del paso de la cadena de eslabones. .

2.- Un carro segin la reivindicacién 1, caracterizs

do por dispositivos de suspensidén que permiten una posibi

15 1idad de giro limitada de manera en si conocida, de los
eslabones suspendidos en el plano vertical y una posibi-
1lidad de desplazamiento en la direccidn del transporte,
limitada de menera en si conocida.

3.~ Un carro de gufa para una instalacidén de trans—

20 porte.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antece-
de, representado en el dibujo gque se acompafia y para los
fines especificados. |

Bste Memoria conste de ocho hojas, escritas a méqui

25 ne por una sola cara.

Madrid,

10-7-67 -8 -
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