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La presente invencidn consiste en ciertos perfeccionamien
tos introducidos en los motores de arranque, para motores de combus
tidn interna, en los que la fuerza de arrangue es acumulada en un '
resorte y descargada cuando se efectiia un arranque.

En los motores de arranque de esta clase se ha propuesto
ya el proveer un arbol sobre el que se monte un piﬁén de arranque
para su engrane con el volante del motor de combustion interna, y
otro arbol sobre el que se monten resortes para que se acumulen -
en los mismos la fuerza de arrenque. Durante la operacion de arran
que el piﬁén de arranque es movido sobre el drbol primeramente meé
cionado y entonces se comprimen los muelles del arbol mencionado -
en segundo lugar. Se precisa un engranaje diferencial entre los --
dos arboles para proveer las diferentes fases de transmision.

Objeto de la presente invencidn es permitir la construc-
cidn de motores de arranque de esta clase de forma més simplifica-
da.

Segﬁn la presente invencién, el motor de arranque del ti
po a que nos hemos referido antes, comprende un arbol principal so
bre cuys primera parte del mismo esta montado un piﬁén de arranqué
y sobre cuya segunda parte este montado el conjunto resorte dige=-
puesto paras acumular la fuerza de arrangue con un conjunto transmi
sor gue imparte la fuerza de arranque al conjunto resorte, situa--
do en el extremo o hacia el extremo del érbol principal.

Para el logro de esta diSposicién gimplificada, es carag
teristica primordisl de la invencion el que el conjunto resorte -—-
gea giratorio respecto a la segunda parfe del érbol principal. Es-’
$0 hace posible que el resorte sea comprimido mediante medios =——-—-—
transmisores, sin que gire el érbol principail.

Los medios‘transmisorés pueden girar sobre un eje perpen

dicular al eje del arbol principsl mediante el scoplamiento de un
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engranaje ednico entre los medios transmisores y el conjunto re-
sorte.

De forma alternative, los medios transmisores pueden =~
girar coaxialmente con el arbol principsl con una trensmisidn di
recta mediante el acoplamiento de los medios transmisores al con
junto resorte.

Otra realizacidn alternative es que los medios transmi
sorés giren sobre un eje dispuesto en posicién paralels al eje -
o arbol principal con un engranaje recto que acopla los medios -
transmisores y el conjunto resorte.

La segunda parte del arbol principal puede estar monta
da dentro de un manguito, dispuesto coaxialmente, que forme par-~
te del conjunto resorte que esta previsto para su giro respecto
a la carcasa de arranque al aplicar la fuerza de arrangue al mop
tor de arranque, El resorte de arranque se movers entonces sobre
este manguito, y al estar adaptado para su compresion por media-
cion de una tuerca, también formara parte del conjunto resorte,
enroscandose en direceidn opuesta sobre la segundg parte del ar—
bol prineipal.

Se pueden disponer bolas de rodamiento sobre lag corres
pondientes ranuras en la segunda parte del arbol principal como -~
medios transmisores entre este Ultimo y la mencionada tuerca. Es-
ta tuerca, al estar acanalada al mencionado manguito se movers —-
axielmente al girar el conjunto resorte cuando sl arbol principal
se le impide el giro. En el otro extremo del érbol principal, es
decir en la primers parte del mismo, se puede montar un menguito,
con el pifidn de arranque incorporado, como tuerca para el MOVie—-
miento relativo de enroscado. Aqui también se pueden utilizar bo-
las de rodamiento como medios transmisores entre el arbol princi-

pral y el manguito. En una de las realizaciones convenientes, es—-
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tas bolas estan alojadas en ciertas aberturas adecuadas practica-
das en el manguito y encerradas por un elemento de trinquete cir-
cular que engrana con un tringuete accionado por resorte para evi
tar el giro de dicho manguito pero gue permite algo de giro al pi
fion de arranque cuando los dientes del,piﬁén de arranque no estan
en engrane con.los dientes del volante del motor cuyo arranque ha
de efectuarse. Lg separacién del diente de tringuete con lg CO-=-
rrespondiente rueda se puede efectuar a través de una palanca ac-
cionada a mano.

Se puede prever el que la disPosicién del resorte sobre
el elemento manguito, que forma parte del conjunto de resorte, sea
visible a través de una abertura practicada en la carcass del mo-
tor de arrangue.

Los medios transmisores de la fuerza de arranque gl mo=-
tor de. arranque puedencomprender una manivele gccionada por fric-—
cidn que permita la descarga lenta de la energia acumulada al vol
ver la palanca en sentido opuesto, direccion de desenrollamiento.

Ahora se hace referenqia al dibujo adjunto, el cual re-
presenta una seccidn longitudinal de una reslizacidn de la presen
te_invencién que se ofrece en la presente memoria simplemente a -
titulo de ejemplo. ‘

El motor de arranque ilustrado comprende une carcasa 1
con una palanca de arranque 2 acopiada a un husillo giratorio 3 -
provisto en el exiremo inferior del mismo de un engranaje cénico
trensmisor 4. Este engranaje conico 4 engrana con el engranaje cg
nico 5 formado sobre la cara extreme del elemento cilindrico en -
anillo 6 que engrana, a través de unas bridas 7, en su otra cara
extrema con ranuras en el exiremo adyacente de un menguito 8. Mon
tado coaxialmente dentro del manguito 8 hay un érbol principel 9,

’ .
prolongandose este arbol en una sola pieza desde su extremo que -~
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descansa sobre las bolas 10 al extremo derecho ¥y cilindrico 11 ==
del cojinete del &rbol, el cual estd dentro de un elemento ciego
12 en forma galiente. -

El manguito 8 se extiende desde su cara extrema izquiel
da indicada en 13 con pared cerrada hasta el espacio axial indica
do por la superficie en 14; y para el resto de su longitud axial
dispone de cuatro ranuras longitudinales, de las gue se indicg -~
une éon la referencis 15, practicadas en el mismo. La tuerca 16 =
se acople al extremo derecho del manguito 8, teniendo esta tuerca
16 cuatro protuberencias longitudinales, de las que solo se indi-
ca una con la refersncia 17, entrando estas protuberancias 17 den
tro de las ranuras 15. La tuerca puede, por tanto, moverse desde
la parte derecha del manguito 8 a la parte izquierds del mismo, -
segin se describe mis adelante. La tuerca 16 tiene una ranura in-
terior en espiral 18 que coopera con ls ranura espiral 19 del ér-
bol 9, las bolas de rodamiento 20, que estén situadas entre la ra
nura 19 y la ranura cooperante 18, estén alojadas'en'una jaulg ==
21, sirviendo esta,disposicién para transmitir las fuerzas moto—-—
ras entre el érbollprincipal 9 y la tuercs 164

La tuerca 16 y la jaula 21, en la posicidn de reposo --
ilustrada, topan en las partes derechas de las mismas contra un -
enillo 22 sobre el arbol 9. Sobre le otra parte derechs del arbol
9, pasado el anillo 22, es decir, la "primera" paerte del arbol —-
principel, hay una renura helicoidel multi-srranque 23 en le cual
se han dispuesto bolas de rodamiento 24 situadas en agujeros cir-
cunferencialmente espacizdos en un mangulto 25. Encerrando y retg
niendo las bolas de rodamiento 24, se ha dispuesto una rueda de -
tringuete 26 en la que engransg un diente o frinquete 27 en forma
de ténedor con dos wmiembros, el izquierdo engranande la rueda de

trinquete 26 y el derecho engranando la misma rueda pero cuando
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el manguito 25 y la rueda 26 se han movido a la derecha a lo largo
del &rbol 9, segin queda descrito mas adelante. El muelle 28 pre--
siona la rueda de trinquete 26 a la izquierda y consecuentemente -
todo el conjunto del piﬁén eg llevado a la izgquierda, existiendo -
uﬁ resorte~tope circular 29 introducido en una ranurs circular -—-
practicada en el manguito 25, que sirve para fijar la rueda de trin
quete 26 en posicidn sobre el arbol 9 moviéndose dicha rueds a la
par que el manguito 25. Se dispone un piﬁén de grranque 30 en la -
parte extrems del manguito 25 para engranar y hacer girar el volan
te de un motor que ha de arrancarse. la depresién.manual de la pa-~
lanca 31, hace que el trinquete 27 quede fuera de engrane con la ~
rueda 26, quedando entonces libres el pifion de arranque 30 y la --
rueda 26 para girar con el érbol 9. Se puede colocar en posicién -
adecuada una tire protectora, indicada por las 1ineas de puntos, -
para impedir la depresidn accidental de la palanca 31. .

El muelle principal 33 del motor de arranque consiste en
arandelas Belleville sobrepuestas y estd alojado en el elemento —-
manguito 8. Este Ultimo ¥ la tuerca 17 forman lbs dos abultamien=-—
tos extremos pars el muelle 33 y en relacion con este muelle ambos
seran denominados en la presente memoria como conjunto resorte. Co
mo se puede gpreciar, estd montado giratoriaménte dentro de la cai
casa del motor de arranque y sobre el arbol 9 mediente las bolas -
de rodamiento 10 y 20. El elemento de friceidn en'forma de tira de
fibre 32 sobre cada lado de la rueda trinquete 32z transmite la --
fuerza de arranque desde el manubrio 2 en la direccion de arrolla-
miento, sin encontrar oposicién de los trinquetes en la carcasa ==
que cooperan con la rueda trinquete. La rueda-trinquete 32g que --
coopera con los dientes o trinquetes impide la inversidn de giro -
del manubrio debido a la energia almacenada en el resorte 33, ener

g{a que es transmitida por el érbol a traves del mecanismo de tor-
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nillo reversible 18, 19, 20. Se puede obtener la descarga lenta =

de la energia acumulada el girar el manubrioc en la direccidn opues
ta, es decir la direccion de desenrollamiento. Esto tiene como re
sultado el frenado del bloqueopor friceion entre las tiras de fi-
bra 32, rueds tringuete 32a, manubrio 2 y husillo 3, lo que permi
te gl husillo 3 girar en relacidn con el manubrio 2 debido a la -
energla acumulada en el resorte, al ser éste descargado hasta —--
cierfo grado haciendo entonces que la fuerza del bloqueo por frigc
cién sea de mmevo acunulada. EL posterior movimiento giratorio --
del manubrio, en direceion opuesgta o de desenrollamientd, permite
la descarga progresiva de la energle acumulada gue ha de obtener-
se., La fuerza de arranque aplicada a través de movimiento girato-
rio del manubrio o similar 2 hace que el arbol 9 gire (ya que el
resorte 33 tiende a sujetar la tuerca 1% en su posicién derecha)
con desplazamiento inicial del piﬁén de arranque 30 hacia lg dere
cha, y entonces, desPués de que engrane el piﬁén de arranque con
el volante de un motor de blogueo del érbol principal 9, el mue=-
lle 33 es comprimido para el ascumulamiento del esfuerzo de arran—
que, la tuerca 17 siendo contraida para girar con el manguito 8.
La depresidn manual de la palanca 31 entonces permite que la fuer
zg de arranque sea ejercida sobre el volante del motor que ha de
arrancarse, El grado de compresidn del muelle 33 puede observarse
a traves de la mirilla 34.

Para accionar el motor de arranque el manubrio o simi-—-
lar 2 es girado por un manubrio adecuado que haga que el husillo
3 gire y, a través de los engranajes conicos 4 y 5 y las bridas 7,
el manguito 8 gire sobre su eje. La fuerza de giro del manguito 8
tiene dos salidas de transmisién, la primera salide a través del -
arbol 9 por las ranuras helicoidales multi-arranque 23 y las bolas

de rodamientc 24 al elemento manguito 25 y la segunda salida sgsien-



5e

10,

150

20,

25,

30,

3460767
do a la tuerca 16, La primera salida tiene cierto grado de resis-
tencia, mientras que la segunda tiene un grado de resistencis en
el cual estd incluida la resistencia a la compresidn del muelle -
33, ésta Ultima resistenciz mucho mayor que la resistencia ante~-
rior.

En consecuencia, la fuerza de rotacion del manguito 8,
es segﬁn Se ha descrito ya, utilizada primeramente pare avanzar -
el elemento manguito 25 con el piﬁén de arranque 30 al enroscarse
mediante las ranuras helicoidales 23 hasta que ha alcanzado su ex
tremo, el tringuete 27 impidiendo gque el manguito 25 gire. EL —--
avance del pifion de arranque 30 a la derecha a lo largo de la pri
mera parte del arbol 9 hace posible que engrane este con el volan
te de un motor que ha de arrancarse; si los dientes del piﬁén de
arranque 30 no estuviesen en la posicidn angular adecuada engra--
nando con los dientes del volante, se impondria una resistencia -
aumentativa al movimiento lineal de la rueda de trinquete 26, lo
gue resulbtarfia en un desplazamiento ligero del trinquete 27 con -
el giro ligero consecuente de un manguito 25 para permitir que —=-
los dientes del pifidn de arranque 30 y el volante engranen entre
sf,

Con el pifion de arrangue engranado con el volante se -
impide entonces al arbol 9 de girer, y la transmisidn del mangul
to 8 es entonces ejercida sobre la segundas salida,'principalmen;
te la tuerca 16. Ahora que el grbol 9 esta bloqueado, el giro de
la tuerca 16 hace que dicha tuerca se mueva hacia la izquierda a
lo largo de las ranuras practicadas en el manguito 8 para tal ~-
fin, comprimiendo asi el resorte 33.

Cuando ha de efectuarse un arrangue, y el muelle 33 eg
8 comprimido, la palanca 31 es bajada manualmente para liberar

el trinquete 27 de engrane con la rueda de trinquete 26 y permi-
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cenada en el muelle 33 desaparece entonces a través del pifidn que
engrana con el volante del motor.

Si se desease liberar la energia almacenada del resorte
sin que se efectie el arrangue del motor, el accesbrio de manubrio
2 puede girarse en el sentido opuesto, direccidn de desenrollamien
to para la liberacion progresiva de la energis almacenada.

Una ventaja de la construccion ilustrada en el dibujo ~-
anexo es la particular facilidad de montaje. El manguito 8 estd —-
montado deslizablemente sobre el arbol principal 9 y hay un peque=-
fio huelgo entre el extremo derscho del manguito y la pieza cerradas
12, Desde luego, el muelle 33 mantiene al manguito 8 empujado ha--
¢ia la izquierda, pero para los fines de monteje es suficiente em~
pujar el manguito contra la fuerza de este muelle, cuando las bo—-
las de rodamiento 10 pueden deslizarse a su posicidn. Si se liberg
ge ahora el manguito 8, éstas bolas lo mantienen engranado sobre =
el &rbol,

N 0 T A

La Patente de Invencidn que se solicita por veinte afios
para Espafia, de acuerdo con la Vigente Legislacién, debera recaer
sobre: "PERFECCIONAMIENTOS EN MO@ORES DE ARRANQUE PARA MOTORES DE
COMBUSTiON INTERNA", segin las caracteristicas esencisles de lag -

siguientes:
REIVINDICACIONES

18~ Perfeccionamientos en motores de arranque para mo-
tores de combustion interna, que comprenden un &rbol principal 80
bre una primera parte en la que esta montado wn pifion de arranque,
¥ una segunda parte en la gque queda montado un conjunto de resor-
te para el almacenamiento de la fuerza de arranque con una‘dispo-

P4 o .
sicion transmisora que imparte fuerza de arrsengue 2 un conjunto -



5,

10,

150

20.

25

- 10 -

resorte situado en o hacia un extremo del arbol principal, caracte
rizados en que el conjunito resorte esta montado con giro sobre lg
segunda parte del arvol principal para el giro del motor de arran—~
gue, como conjunto.

28,~ Perfeccionamientos en motores de arranque parg mo--
tores de combustion interns, segﬁn la reivindicacidn 18, en 1los ~-
que el pifion de arrenque estd contraido eldsticamente contra el gi
ro enire la posicién de reposo y uns posicién de engrane con el mo
tor, de forme tal que si el avance del pistdn a su posicidn de en~
grane con el motor es vuelto, la compresién elastics puede produ--—
cir algun grado mayor de giro del pifion de arranque..

32.,~ Perfeccionamientos en motores de arrsnque para mo--
tores de combustion interna, segﬁn la reivindicaciodn 18, en 108 ==
que el conjunto de resorte comprende un manguito con mocheta que -
sirve como tope para el muslle del motor de arranque que es gira--
torio sobre dicha segunda parte del arbol principal mediante un --
anillo de bolas que puede abrirse para permitir la insercidn o re-
tirade de las bolas de rodamiento por deslizemiento del manguito -
contra la fuerza del muelle de arranque, retiréndose'para compren=
der las bolas de quijonete, retirandose el manguito del drbol prin
cipal cuando las bolas de rodamiento son sacadas,

48 ,~ PERFECCIONAMIENTOS EN MOTORES DE ARRANQUE PARA MO--
TORES DE COMBUSTION INTERNA. -

Segﬁn queda sustancialmente descrito en la presente Memp

coo/-o‘
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