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MEMORIA DESCRIPTIVA

_ ¢orrespondiente a la solicitud de una

Solicitante:

Resldencia:

Enunciado:

prioridads

R/G.

!

-PATENTE DE  INVENCION

BONALLACK & SONS LIMITED

Paycocke Road, BASILDON, Essex, Inglaterra.

"MEJORAS EN LAS CARROCERIAS AISLADAS TER-
MICAMENTE DESTINADAS A VEHICULOS COMERCIALES"

de la solicitud de patente briténica V°27115/66
del 17 de Jjunio de 966. '
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El présente'invento.se refiere & carrocerias aisladas
térmicameﬁte degtinadas & vehiculos comerciales.

! Se ha de entendéf que el término "carrocerfa de vehi-
culo" utilizado aqui, se refiere no golamente a una carro-
cerfa que forma parte de un vehiculo de manera permanente,
sino también a una carroceria adaptada pars que pueda mon-
tarse de manera amovible sobre el chasis de un vehfculo,
es decir un recipiente que, aunque haya gido disefisdo para
formar parte, por ejemplo de'un-Vehiculé para uso en carre
tera, pueda transferirse desde dicho vehiculo por ejemplo,
8 un vehfculo que se desplaza entre railes o de uso marliti
mo. ’

Tos vehfculos comerciales provistos de carrocerias
aisladas termicamente permanentésro amovibles, se ufilizan

de menera extensa para el trangporte de productos alimenti

cios congelados, por ejmplo, y de otros géneros de consumo

que se han de mantener a baja temperatura durante su trang

porte. Ia construccién de carrocerfas incluye una estructu

ra de armazdén en aleacién ligere provista de paredes inte-

riores y exteriores, ha planteado hasta la fecha problemas
congiderables, siendo el principal de ellos el de evitar .
el contacto metal contra metal entre los elementos del ar-
mazbén que soportan dichas paredes. Un método para superar

este problema, es el de proveer unos elementos de armazbn

Anteriores y exteriores en aleacibn ligera y de unir dichos

elementos de armazén el uno con el otro, por medio de un

material que tenga propiedades de sislamiento térmico y

que ‘teriga una resistencia similar a la de la aleacibn de

metal. Sin embérgo dicho método presenta el inconveniente

importante de que la sujeccién del material de aislamiento
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térmico entre los elementos de armazén interiores y exte
riores y flrededor de los eclementos de armazdn que'tienen
unas formas ilrregulares, es laboriosa y necesita mucho

tiempo y a consecuencie resulta costosa. En un intento de

superar este inconveniente, se ha propuesto inyectar o

- pulverizar un material de aislamiento pléstico alrededor

de los elementos de armazén y entre ellos. Con este méto
do se ha comprobado, sin embargo, que el material aislan
te no se expansiona siempre y no llena ios egpacios que
existen entre los elementos de armazén que tienen formas
complicadas, debido a la formacién de bolsas de aire, ¥
por consiguiente, que las cualidades de aisglamiento y el
rendimiento térmico ée 1la carroceria del vehfoulo, estan
reducidas.

Fl objeto principal del presente invento, es el de
superar este inconveniente y de suministrar-un método nue
vo y mejorado de construceibén de una carroéeria aislada
termicamente, gque no solamente facilite la fabricacidn,
sino que también mejore considerabiemenﬁe la eficacia del
alslamiento térmico.

Con vistas a lo que antecede, la cafrOCeria del ve-
hiculo incluye una estructura de armezén que soporta las
paredes laterales de aislemiento térmico, las paredes de
extremidad, un techo y un suelo, en la cual la estructu-
ra. del armazdén .forma parte integrante de 1as paredes late

rales y terminales e incluye una pluralidad de postes

.verticales dispuestos a una cierta distancia el uno.del

otro, formados cada uno, a partir de unos eclementos de
armezén interiores y exteriores de aleamcién ligera, con

un material de aislamiento térmico que tiene une resisten



10

15

20

25

cia a la compresibén elevada dispuesto entre dichos ele
mcntos de armazén ¥y suaeto a ellos y en cuya carroceria
las paredes laterales 1ncluyen unos paneles que forman

las paredes interiores y exteriores constituidos por un

‘material en hoja relativemente delgada, sujetos entre di

chos postes verticales, estando relleno el espacio que
existe entre dichos paneles interiores y exteriores, con
un materisl de sislamiento térmico. _

Al objeto de que el invento se entienda més claramen
te, se describird shora a titulo de ejemplo, un modo- par
ticular de realizacién de una carrocerfa de vehfculo ais
lada termicamente, coﬁforme al invéhto, haciéndose refe-
rencia a log dibujos adjuntos en los cuales:

-~ L& figura 1 es un corte vertical segin la 1ihea 1-1 de
la figura 2, a'través de una pared y de una parte del te
cho y del suelo de la carrocerfia del vehiculo.

- Ta figura 2 es un corte segﬁﬁ le 1linea II-II de la fi-
gure 1; y - .

- ILa figura 3 es un corte horizontel a través de un én-
gulo de la carrocerfa en la parte frontal cerrada de la
carroceria debajo del techo.

Haciendo referencia a estos dibujos, las paredes ig
‘terales de la carroceria consisten en una estructura de
armezén que incluye una pluralidad de postes verticales

espaciados, que incluyen cada uno un elemento de armazén

4 de aleacibn ligers, que tiene una seccidn en som:rero

de copa y un elemento 5 de armazbn interior, con seccibn

 'en7forma de "U", realizedo también con aleacién ligera

con un relleno 6 de material aislante térmico de alta re

éistencia & la compresién, tal como cloruro de polivini-

v
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lo expansionado u otro relleno, por medio de un adhesivo

de resina epoxi. Entre los postes formados de esta mane-
‘ . . ,

ra, la pared lateral del vehiculo, esté provista de un em

ranelado o de un. recubrimlento interior y exterior 7 y 8

~ respectivamente, de hoja de metal relativamente delgado .

0 de otro material conveniente, tal como hojas de plésti
co. El espacio entre el empanelamiento de la pared o recu
brimiento 7 yl8, estéd relleno con un material de sisla-
miento térmico 9, tal como el poliuretano en forma de pla
cas. '_ . '

El elemento 4 en seccién de sombrero de copa de los
postes, forma la armadurs principal de soporte de la ca-
rroceria y estos elementos estdn sujetos directsmente a
unas vigas laterales 10, con seccidn en forma de U, que
estén eolocédas sobre las extremidades de los poportes
transversales 11, me extiende un recubrimiento de aleacibn
de aluminio o de madera contrachapeada encolada con resi-
ne de calidad marina 12 y sobre dicho recubrimiento 12,
se extliende un material de aislamiénto térmico 13 de es-
pesor apropiado, tal como cloruro de polivinilo expansio
nado para sﬁministrar el sislamiento térmico al suclo del
vehfculo. Sobre la capa 13 de cloruro de polivinilo expan
gsionado o de otro material, estd dispuesta una capé suple
toria de madera contrachapeade de calidad marina o de ta
blas de madera blanda 14. E1 suelo del vehfculo estd tam
bién cubierto, preferentemente, con una reja 15 de alea-
cién de aluminio. '

VLas paredes laterales y la pared frontal extreme de
la carrocerfa del vehfculo, estén unidas por unos postes

verticales. compuestos cada uno por secciones de éngulos
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1 laminados de aleaciébn 1igéra 16,.17 vy 18, unidas de for
mae a cdnstituir un perfil hueco oerrédb-o poste angular,
%al como se representa en la figura 3 y dicho poste hue-
co estd lleno con un material de aislamiento térmico con
5 veniente 19, tal como el poliuretqno espumoso, mientras
que el espaclio sitpado en el &ngulo del poste estd lleno
con cloruro de polivinilo por ejemplo, La pared delante
ra del vehiculo, estd cubierta por dentro y por fuera con
una hoja de metal o con una hoja de pléstico en paneles
10 20, 21 de 1a misma manera,qﬁe las paredes laterales con un
relleno de poliuretano en placas o con otro material de
aislaﬁiento térmico 22 de elevada resistencia a la compre
sibn, que se coloca enbre ellos. Los bordes del techo de
le carrocerfa del vehfculo, estén sujetos a los bordes
15 superiores de las paredes laterales y terminales median-
te un elemento hueco 23 horizontal laminado de aleacién
ligera, cuyo elemento estd lleno con poliuretano espumo
s0 o con otro materisl de aiélamiento térmico convenien
te ¥y dispuestos transversalmente sébre las partes supe-
20 riores de los elementos de poste laterales 4, de la marie
ra representada en la figura 1. El techo estd provisto
de unos elementos de refuerzo 24 exteriores e inferiores
horizontales y transversales en aleacibn 1iger9, Y de
unog paneles de recubrimiento de las paredes interiores
.25 24s de hojas de alecacibn ligera relativamente delgadas
-0 de hojas de pléstico, estando lleno el espacio que exig .
te entre los elementos interiores y. exteriores 24 con un
material de aislamiento térmico de resistencia ele#ada a
la compresibdn, tal como el cloruro.de polivinilo expansio

30 nado, y estando lleno el espacio entre el elsmento inte
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rior 24 y los paneles de pared 24a, con un material de ais
lemiento térmico, tal como el poliuretano en forma de pla-
cas, :

El techo de la carrocerfa del vehfculo puede construir

86 de 12 misma manere que las paredes latersles. La parte

trasers de le carroceris esté, naturalmente, provista de
puertas para faecilitar el acceso hécia el interior, cong-
truyéndose las puertas de una menera similar & las paredes
léterales. | -

Le razén de utilizar el cloruro de polivinilo expansio
nado como relleno para los postes verticales 4, 5y 6, es
que dicho material tiene una elevada resistencia a la com
presibn. Lag partes de las paredes laterales situades en-
tre log postes, no necesitan tener la misma resistencia que
los.postes y por este motivo el relleno utilizado por ea- '
tés partes es, preferentemente, poliuretano en placas que
tiene ﬁnas cualidades de sislamiento térmicé'més elevadas.,
El poliuretano espumoso, puede{Utilizarse pare rellenar
las partes huecas horizontales 23, porque dicho material
puede facilmente pulverizarse o inyecfarse en dichas sec-
clones, .

Tal y como se ha explicado més arriba, la carroceria
del vehiculo puede tener la forms de un recipiente adapta
do para que sea montado de una manera amovibleisobre el
chasis de un vehiculo y en este caso el suelo del recipien
te, se realiza de la misma manera que las paredes 1atera;
les ¥y terminales y que el techo.

En resumen la patente de inencién'que ge solicita
deberd recaer sobre las siguientes:

' REIVINDICACIONES
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1. Mejoras en las carrocerias aisladas termicamente

destinadas a vehfculos comercisles, caracterizadas por-

aue incluyen une estructure de armazbén que soporta unas
paredes laterales de ailslamiento térmico, unas paredes

de extremidad, un techo y un suelo; en las cuales la ez
tructura del armazén forme parte de las paredes latera-

les y terminales, e incluye una pluralidad de postes ver

ticales espaciados, formddos cada urno a partir de unos

elementos interiores y exteriores de armazén en aleacibn
ligera con un meterial de asislamiento térmico de elevada
resigtencia a la compresidn, dispuestd( entre dichos ele
mentos de armazén y sujetos a ellos, ¥y en las cuales las
paredes laterales incluyen un empanelado de las paredes

interiores y exteriores realizado con maberial en hojes,
relativameﬁte delgadas, sujetas entre dichos postes ver

ticales, egtando el espacio que exigte en#re dichos empa

nelaedos de pered interior y exterior, relleno con un ma-

* tferiel de aiglamiento térmigé;

2. Mejoras en las carrocerias de vehfculo aisladas
termicamente, segin la reivindicacién 1, en las cuales

los postes verticales estén formdos cada uno a partir

de un elemento de armazén exterior con seccibén en sombre

. ro de copa y de un elemento de armezdn interior con sec

cidén en forma de U y en las cuales, el espacio que exig

“te entre dichos elementos estd relleno con cloruro de PO

" livinilo expansionado sujeto a dichos elementos con un

adhesivo de resina epoxl.

3. Mejoras en las carrocerias de. vehiculo aigladas

*, -termicamente, segin las reivindicaciones 1 o 2, en las
_ cuales. se realiza un relleno . de aislamiento- térmico de
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poliuretano entre el empaneclado de las paredes interiores
y exteriores. : ' '

* 4. Mejoras en las carrocerias de vehiculo aisladas
termicamente, segin lesreivindicecidnes 1, 2 0'3, en lasg
cusles los elementos de armezén exterior con seccién en

sombrero de copa, estédn sujetos directamente a unas vigas

principales laterales con seccién en forma de U que estén

dispuestas por encima de los soportes transversales del
chagis del vehiculo y en las cuales se ﬁispone una capa
de material de aislamiento térmico entre un revestimien

t0 de aleacibn de aluminio o de madera contrachapeada

' dispuesto sobre dichos soportes transversales y el suelo

-de la carroceria del vehiculo.

5. Mejoras en las carrocerias de vehfculo sisladas
termicamente, segin las reivindicaciones 1, 2 0 3, en las
cuales el techo estd construido de la misma manera que
las paredes laterales y terminales,

6. Mejoras en las carrocerfias de vehiculo:aiéladas

termicamente, segin cualquiers de las reivindicaciones an

" teriores, en las cuales las paredes latersles y terming,

les estén unidas por unos postes verticales compuestos
por éngulos leminados de aleacidén ligera, unidos para
formar un poste angular hueco.

7. Mejoras en las carrocerias de vehiculo aisladas

termicamente, segin la reivindicacién 6, en las cuales

" dicho poste angular cerrado hueco, estd lleno con poliu

retano espumoso y en las cuales el espacio formado por

el 4ngulo del poste, estd relleno con cloruro de polivi

nllo expansionado.
8. Mejoras en las carrocerfas de vehficulo aisladas
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termicamente, segin cualquiera de las anteriores reivin
Qicaciones, en las cuales los bordes del techo de la ca
rroceria del vehfculo,- estéin sujetos a los bordes supe-~
riores de 1as'paredes superioreé y terminales medianfe
unas partes huecas leminadas de aleacidn ligera llenas
de poliuretano espumoso. '

9., WMejoras en las carrocerfas de vehfculo aisladas
termicamente, segin la reivindicacidén 4, en las cuales
el suelo de la carrocerfa del vehiculo consiste en made

ra contrachapeada o en tablas de madera blanda y de una

. rejilla interior de aleacién de aluminio,colocada sobre

dicha madera contrachapeada o sobre dichas tablas de ma
dera blanda. ‘ | |

10. Mejoras en lasg carrocerias de vehiculo aigladas
termicemente, segin cuelquiera de las reivindicaciones
1l a 8, en las cuales 12 carrocexrfa esti construlda como
un recipiente adaptado para ser montado de menera amovi
ble sobre el .chagis .de un vehiculo vy en las cuales el
suelo de dicho recipiente, estd construido de la misme
manera'que las paredes laterales y ferminales y que el .
teého._

11. Se réivindica por Wltimo como objeto sobre el que
ha de recaer la Patente de Invencién que se éolicita:

"MEJORAS EN LAS CARROCERIAS AISLADAS TERMICAMENTE DESTI-

NADAS A VEHICULOS COMERCIALES"; -~

L T T T A T e——
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Todo conforme queda descrito y.reivindicado en la pre-

.sente Memoria descriptiva que consta de once piginas mecano- -

i

grafiadas ¥y dibujos adjuntos.

. Madrid, 19 de mayo de 1,967

" BERNARDO UNGRIA
2.2,
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