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La presen te  Memoria D escrip tiva  t ie n e  como f in  l a  decla­

rac ión  del objeto sobre que ha de recae r e l  p r iv ile g io  de explota­

ción in d u s tr ia l  y comercial exclusivo en e l  t e r r i to r io  nacional de 

acuerdo con l a  le g is la c ió n  vigente de un C ertificado  de Adición de 

5. l a  Patente de Invención nS 327.732, correspondiente a un sistem a -  

de freno a roce c irc u la r  l ib r e .

El sistem a de freno a roce c irc u la r  continuo objeto de -  

l a  patente  p rim itiv a  consiste  en esencia en una d isposic ión  m últi­

p le  de discos enfrentados agrupados en dos conjuntos formados por 

10. discos so lid a rio s  entre  s í ,  con io s  discos de un grupo in te rc a la ­

dos en tre  lo s  discos pertenec ien tes a l  o tro  grupo, cuyos conjuntos 

de discos están  sometidos a movimientos ro ta tiv o s  del mismo s e n t í - ' 

do, pero de velocidades angulares d ife re n te s , siendo l a  d ife ren c ia  

de velocidades de un grupo respecto  a l  o tro  preferentem ente peque- 

15. Sa.

El invento comprende asimismo lo s  medios para  l ig a r  am— 

bos movimientos de forma que la s  velocidades de lo s  grupos de d is ­

cos mencionados guarden una re la c ió n  in v a ria b le .

Por consiguiente se obtiene e l  movimiento de unas super- 

20. f i c i e s  respecto  a  la s  o tra s  con una velocidad de desplazamiento — 

muy in fe r io r  a l a  que tien en  lo s  frenos de discos clá.sicos, ya que 

en dichos frenos uno de lo s  conjuntos de discos permanece inmóvil 

m ientras que e l  o tro  g ira  a l a  velocidad angular del e je  que se de 

sea fre n a r .

2$. La ap licación  del sistem a de freno según e l  invento , ha

dado excelentes resu ltados habiéndose podido comprobar un conside­

rab le  aumento de l a  potencia de frenado respecto  a lo s  frenos cono 

cidos, una disminución en e l  desgaste de lo s  d iscos, mayor suavi— 

dad en e l frenado y elim inación de calentam ientos.

30. El objeto de lo s  p resen tes perfeccionam ientos es in trodu
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c i r  en e l sistem a de freno según e l invento mecanismos que permiten 

l a  adaptación de dichos sistem as a l  frenado de ruedas l ib r e s ,  por -  

ejemplo, la s  ruedas no tra c to ra s  de un vehículo automóvil y también 

su ap licac ión  a e jes de transm isión.

5. En e l primer caso, lo s  dos grupos de discos se encuentran

montados en e l in te r io r  de una carcasa que g ira  sobre un eje  f i jo  -  

mediante co jin e tes  apropiados. La rueda e s tá  montada sobre dicha — 

carcasa girando so lid a rio s  ambos elementos. Uno de lo s  sistem as de 

discos es so lid a rio  a l a  carcasa m ientras que e l otro lo  es a un — 

10. conjunto coaxial con e l e je  f i jo ,  y g ira  sobre é s te . Ambos conjuntos 
tienen  relacionados su movimiento mediante ruedas dentadas que de— 

terminan l a  velocidad re la t iv a  entre  ambas su p e rfic ie s , siendo una 

de la s  ruedas term inales de dicha transm isión f i j a  a l e je  f i jo  y l a  

o tra  f i j a  a l  grupo de discos in te r io r  de l a  carcasa y ambas ruedas 

15. ligadas en tre  s í  mediante piñones s a té l i te s  montados en e je s  f i jo s  

a l a  carcasa.

El segundo caso se d ife renc ia  del primero en que lo s  con­

juntos de piñones s a té l i te s  tien e  sus e je s  montados en forma f i j a  -  

a un bastid o r o chasis f i j o .

20. Con e l f in  de f a c i l i t a r  l a  mejor in te rp re tac ió n  de la s  me

jo ras in troducidas en e l presente invento, en lo s planos adjuntos, 

complementarios de l a  presente exposición, se rep resen ta  dos formas 

p rác tic a s  para su rea liz ac ió n  in d u s tr ia l  que se incluyen únicamente 

a t í tu lo  o rien ta tiv o  y por consiguiente no lim ita tiv o  del invento. 

25. En lo s  c itados dibujos, l a  f ig u ra  1 muestra una represen

tac ión  esquemática de un freno según e l invento aplicado a una rué 

da.

En l a  f ig u ra  2 se rep resen ta  en forma sim ila r un freno -  

según e l  invento aplicado a un e je  de transm isión.

30. En l a  f ig u ra  1 se ha representado e l mecanismo p a rc ia l—



mente seccionado para su mejor, in te rp re ta c ió n . En dicha f ig u ra  e l 

e je  2 se encuentra f ija d o  a l  chasis o b a stid o r inmóvil 1 por lo  -  

que dicho e je  permanece f i j o .  La carcasa c il in d r ic a  3 e s tá  monta­

da mediante co jin e tes  en e l  citado e je , de forma que puede g ira r  

5. sobre é l .  En l a  carcasa e s tá  montada exteriorm ente l a  rueda 4 so­

porte  del neumático.

En e l in te r io r  de l a  carcasa 3 e s tá  a lo jada  l a  p ieza  5 

en forma ro ta t iv a  sobre e l citado e je  2, cuya p ieza tie n e  f i ja d o s  

lo s  discos de f r ic c ió n  6 enfrentados con lo s  discos s im ila res  7 -  

10. f ija d o s  a l a  carcasa. La p ieza 5 es su scep tib le  de desplazamiento 

ax ia l para aproximación de lo s  discos 6 a lo s  discos 7 mediante -  

un d ispositivo  de mando apropiado, no representado.

La pieza 5 es so lid a r ia  con l a  rueda dentada 8 y a  su -  

vez e l  e je  f i jo  tie n e  montada en forma s o lid a r ia  l a  rueda 11, sien  

15. do e l numero de d ientes d ife re n te , por ejemplo l a  rueda 11 tie n e  

un d iente menos que l a  rueda 8. Ambas ruedas están  unidas por la s  

pa re jas de piñones 10 y 9) cuyo e je  común e s tá  montado mediante 

un co jin e te  en forma f i j a  a l a  carcasa 3.

Por consiguiente se tie n e  por efecto  de l a  c ita d a  d ispo- 

20. s ic ió n  una transm isión de movimiento ro ta tiv o  en tre  l a  carcasa  3 y

l a  p ieza 5 con una pequeña variac ión  de velocidad angular depon----

diente de l a  re lac ió n  del sistem a de engranajes.

Suponiendo que l a  rueda 4 e s tá  girando, l a  carcasa  3 y -  

con e l l a  lo s  discos 7, g iran  a l a  misma velocidad angular. Por efec 

25. to  de l a  transm isión c itad a , l a  p ieza 5 y con e l l a  lo s  discos 6, -  

g iran  a una velocidad menor. Al aproximar lo s  discos 6 a  lo s  d is ­

cos 7, se t ie n e  una f r ic c ió n  en tre  ambos conjuntos de d iscos con — 

una velocidad reducida originando e l  efecto  de frenado.

En l a  f ig u ra  1, e l e je  12 t ie n e  montada en forma r o t a t i -  

30. va l a  carcasa 13 dotada de discos in te r io re s  14 que se encuentran



enfrentados con lo s  discos 15 so lid a rio s  a l  citado e je  y que por 

tan to  g iran  con é l .

La carcasa 13 tie n e  f ija d o  exteriorm ente l a  rueda denta­

da 16 y e l  e je  12 l a  rueda 17) siendo l a  rueda 17 de mayor número 

5. de d ien tes que l a  rueda 16 , ambas ruedas están  ligadas en tre  s í  me 

d iante l a  pa re ja  de piñones 18 y 19, que establecen una re lac ió n  -  

de velocidades entre  ambas, de forma que e l desplazamiento angular 

de una sobre o tra  es reducido.

Las pare jas de piñones permanecen con su e je  común monta 

10. do rotativam ente a un co jin e te  f i jo  a l  chasis 20.

Por consiguiente, l a  carcasa 13 g ira  a una velocidad an­

gular ligeram ente menor que l a  velocidad del e je  12 por efecto de 

l a  transm isión antes mencionada. Al aproximarse lo s  discos 15) por 

actuación de un d ispositivo  adecuado a lo s  discos 14, se obtiene -  

15* e l  contacto en tre  dichos grupos de discos a una velocidad reducida.

Evidentemente son posib les d iversas varian tes del mismo 

invento, por ejemplo) lo s  sistem as de engranajes pueden e s ta r  a lo ja  

dos en e l in te r io r  de un c á r te r  hermético para su inmersión en acei 

te  lub rican te ) siendo v a riab le  asimismo la s  relaciones de transmi— 

20. sión , l a  d isposición  de lo s  elementos d esc rito s  o a s í  como su su s ti 

tución  por o tro s elementos técnicamente equivalentes, siempre que -  

ta le s  a lte rac io n es  queden comprendidas dentro del presente invento.

N O T A

El C ertificado  de Adición que se s o l ic i ta  para España, -  

25. deberá recaer sobre: "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN EL OBJETO 

DE LA PATENTE DE INVENCION NB 327.732, POR "SISTEMA DE FRENO A ROCE. 

CIRCULAR LIBRE", según la s  c a ra c te r ís t ic a s  esenciales de la s  s i—-  

guientes:

R E I V I N D I C A C I O N E S

30. 1&.- Perfeccionamientos in troducidos en e l  objeto de l a  -
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Patente de Invención nR 327.732, por "Sistema de freno a roce c ircu ­

l a r  l ib r e " ,  que comprende, dos conjuntos de discos enfrentados sometí 

dos a movimientos g ira to r io s  con desplazamiento angular re la tiv o  de 

unos sobre o tro s y suscep tib le  de desplazamiento a x ia l uno de lo s  — 

5. conjuntos, que se ca rac te rizan  porque ambos conjuntos de discos t i e ­

ne sus movimientos ro ta tiv o s  ligados en tre  s í  según una re la c ió n  de 

velocidad constante por ten e r so lid arizad a  a  cada uno de e llo s  una -  

rueda dentada que engranan respectivam ente con pindnes dentados que

forman pare jas sobre un e je  común, permaneciendo f i j o  uno de l o s ----

10. t r e s  elementos de l a  transm isión de movimiento es d e c ir , una de la s

dos ruedas dentadas o e l  o lo s  e je s  que forman la s  pa re jas de piñones, 

por lo  que siendo l a  re la c ió n  de velocidades de dicha transm isión -  

cercana a l a  unidad, lo s  discos de un conjunto a  lo s  del o tro , se -  

tien e  una f r ic c ió n  en tre  la s  su p e rfic ie s  en contacto a  una velocidad 

15. reducida.

2S .- Perfeccionamientos in troducidos en e l objeto de l a  -  

Patente de Invención nR 327.732, por: "Sistema de freno a roce c ircu  

l a r  l ib r e " ,  según l a  a n te r io r  re iv in d icac ió n , que se ca rac te rizan  -  

porque uno de lo s  conjuntos de discos es so lid a rio  a  una rueda sus- 

20. cep tib le  de ro tac ió n  sobre un e je  f i jo  m ientras que e l o tro  conjun­

to de discos g ira  sobre dicho e je  f i jo  y rec ibe  su movimiento a t r a  

ves de una rueda dentada so lid a r ia  a dicho conjunto, cuya rueda re ­

cibe a su vez movimiento de uno o v a rio s  piñones dentados que re s — 

pectivsmente forman p a re ja  con o tro  piñón dentado montados a manera 

25. de s a té l i te s  sobre e l citado e je  f i j o ,  girando circularm ente respec. 

to a dicho eje  según movimiento so lid a rio  con e l  movimiento r o t a t i ­

vo del conjunto de discos unidos a  l a  rueda, de forma que siendo l a  

re lac ió n  de l a  transm isión de movimiento l a  adecuada se tie n e  una -  

d ife ren c ia  de velocidades ro ta t iv a s  pequeña en tre  un grupo y o tro  -  

30. de d iscos.
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15.

20.
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33.^ Perfeccionamientos in troducidos en e l objeto de l a  

Patente de Invención na 327.732, por: "Sistema de freno a roce c i r  

cu la r l ib r e " ,  según la s  an te rio re s  re iv ind icaciones, que se carac­

te r iz a n  porque un conjunto de discos es so lid a rio  a un e je  de tran s 

misión suscep tib le  ce ro tac ión  m ientras que e l otro conjunto de — 

discos rec ibe  movimiento por intermedio de una o v arias  pare jas de 

piñones dentados con e jes situados en posiciones f i j a s  y cuyo otro 

miembro de la s  pare jas de piñones engrana con una rueda dentada so­

l id a r ia  a l  e je  de transm isión, de forma que lo s  dos conjuntos de -  

discos enfrentados g iran  a d is t in ta  velocidad angular.

4 S . -  PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN EL OBJETO DE LA 

PATENTE DE INVENCION NS 327.732, POR: "SISTEMA DE FRENO A ROCE OIR 

CULAR LIBRE".

Según queda sustancialm ente descrito  en l a  presente Memo, 

r i a ,  que consta de s ie te  ho jas, e sc r ita s  a maquina por una so la  ca­

ra ,  acompañada de dibujos.

Madrid,  ̂ 8 MAY, 1967

ANGEL

P .  P .

firmado: M.* Ootores Jorquen
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